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Primavara trista ...

Acest inceput de an, dominat de o iarnd
lungd si de o primdvard tarzie, a adus multd
tristete si in randurile “familiei” TCR., Nu mai
putin de 3 colegi ne-au parasit pentru
totdeauna/

Primul dintre ei, eminentul cercetdator si
Jilatelist feroviar iesean Rudolf Kalinca, ne-a
parasit deja la sfarsitul anului trecut ...

In zilele triste ale acestei primdveri ne-a
pardasit si dl. Constantin Popescu, tatdal
colegului nostru Dan-loan Popescu, fondator al
miscarii modelistice feroviare.

Intr-un tragic accident rutier survenit chiar
in ziua de Past a disparut si colegul nostru
Luca Danuf, inginer la divizia MR Galafi,
Impreund cu intreaga familie ...

Transmitem si pe aceastd cale sincere
condolearite familiilor indoliate si mesajul: Nu
vd vom tita ...

Tren Clubul Romdn
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MUZEUL C.F.R. - Patrimoniu -

Locomotiva-tender cu roti dinfate 40.005

pentru linia cu cremalierd Subcetate - Boutari

Odatd cu extinderea transportului pe
‘calea feratd, In specilal pe trasee feroviare
montane cu declivititli mal mari de 40 mm/m,
a apdrut necesitatea gasiril unor solutil
tehnice pentru sporirea aderentei

Pe o0 rampi de 41 mm/m, o locomotivi
cu abur obisnuitd putea remorca doar un
tonaj echivalent cu dublul greutitii sale

aderente, far pe o rampd de 63 mm/m,
tonajul remorcat nu depdsea greutatea
locomotivet.

Una dintre cele mal utilizate solutii
pentru obtinerea unel aderente suplimentare
pe liniile cu declivitati mai mari de 40 mm/m
a constituit-o utilizarea  locomotivelor
prevazute cu rofi dintate suplimentare, care
angrenau intr-o cremalierd montatd de reguld
intre firele ciil.

De-a lungul timpului au fost utilizate
mal multe sisteme de cremalierd: Riggenbach,
Strub, Locher, Abt etc. Unul dintre cele cu
mare ridspandire a fost sistemul Abt.

Inventat In anul 1882 de inginerul
elvetian Roman Abt, vechi colaborator al Iui

Riggenbach, sistemul constd din 2-3 lame’
metalice dintate aldturate montate in axul cali
si al ciror dinfl sunt decalafl. La flecare lama .
roati dintata a-
incat '

dintatd corespunde o
mecanismului  locomotivei, astfel
angrenarea este continua si mult mal ina.

//////W////////// //////// TVW/W/,
Raek

Pe liniile dotate cu cremalierd sistem
Abt s-au utilizat aproape exclusiv locomotive
de aderenti mixtid, cu doud mecanisme
motoare distincte, rofile motoare de simpla
aderenta fiind actionate de un mecanism
exterior, lar cele dintate de un mecanism
interior separat.

Printre linlile europene care au utilizat

acest sistem de

cremallerd mentionim; -
Blankenburg - Tanne (1883), Furka - Oberalp, i

Brienz - Rothorn (1892), Eisenerz -
Vordernberg  “Erzbergbahn™ (15.09.1891,
lungime 19,498 km, din care 14,623 cu
cremalierd), Tiszolcz - Erddkoz - Zolydbmbrezo
{1896, lungime 42,320 km, din care 15,777 cu
cremalierd) si Tannwald - Griinthal
(01.07.1902, lungime 6,652 km).

$1 In Romania a funcfionat - pana in
anul 1978 - o cale feratd cu cremallerd sistem
Abt, Intre statille Subcetate si Boutari, care
ficea parte din linla CFR 211 Caransebes -
Subcetate, deschisd de MAV In doui etape:
Caransebeg- Boutari la 11.11.1908 si Boutari-
Subcetate la 01.05.1909. Aceasti linie a fost
conceputs, la vremea respecttva, ca o legaturd
intre magistralele de cale feratd Arad -
Timisoara - Orsova gi Simeria - Petrosani.

Arad

Zlatna
Alba

Petrogani
Livezeni

Berzovia

Giera

Stamora
Moravita

vers Belgrade Bumbe?\l

lam

Drobeta Turnu Saverin

Filiagl

Teius - Cluj
lulia

Vvintut de Jos

Sibiv

Craiova

Odata cu patrunderea cdil ferate si in
aceastd regiune, situatd la limita dintre Banat
sl Ardeal, devenea posibild punerea in valoare
a bogatelor zacdminte de metale neferoase si a
resurselor forestiere existente In zona. Trebule

. mentionat faptul ci in aceasti reglune au
existat mai multe cai ferate Inguste forestiere
proprietatea societdfil maghiare “Kardnsebesi
Faipar” (Industria lemnului Caransebes),
dintre care cele mai cunoscute CFF Zivoi si
CFF Volslova au fost utilizate pana In anit

1975-76. ,

Revenind la linia Subcetate -
Caransebeg, trebule mentlonat faptul ca
aceasta traversa o regiune extrem de

accidentats, trebuind sa treaci peste punctul
_denuxnit Porule de Fler ale’ ’I‘ransilvaniei"

Ty




atmosferd de epocd la constructia si

verificarea liniet (1908)

stanga

tilunea cu cremalieri si

¥

si peste 68 de ani (1976)

intrarea pe sec

semnalizarea cu disc galben si felinar, In anul

Jos
1908

‘

Serban LACRITEANU s{ colectia

Fotografli
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situat la 692 m altitudine de la nivelul marij.
in timpul dominatiel romane in Dacia, acesta
era considerat atat un obstacol foarte greu de
trecut, cat ¢! adevaratul inceput al
Orientulud... Intre Boutarl (425 m alt) st
Zaicani (569 m alt.), linia traversa Portile de
Fier (692 m alt.), rezultand o declivitate de 50
mm/m 9l curbe cu raza minima de 250 m.
Aceste conditll restrictive ale traseulul au
impus adoptarea unel cremaliere de tipul Abt,
sistem utilizat cu succes de citre MAV pe linia
Tiszolcz - Erddkodz - Zétydmbrezo.

Linia Caransebes - Subcetate, in
lungime de 76,177 km, a fost exploatatd de
MAV (Karansebes - Hatzegi hév.) sl dupi anul
1919 de catre CFR, pe doud tronsoane
distincte: Caransebes - Boufari {37 km) in
aderentd simpld si Boutarl - Subcetate (40
km) In aderentd mixtd. Parcursul cu
cremaliera totaliza circa 19 km, Intre statiile
Sarmizegetusa (Varhely) st Boutarl (Bauczar).

Datoritd declivititil care atinge 50
mm/m de o parte si de alta a statiei Portile de
Fier, exploatarea acestul tronson avea o serie
de particularitafi, Astfel, locomotiva tracta
frenul - cu cosul inainte - de la Subcetate
citre Boutarl pana la stafla Sarmizegetusa,
apol se plasa la urma trenulu, circulatia
efectuandu-se prin impingere pani la statia
Portile de Fler. Aici, urma o noud manevra,
locomotiva trecand din nou In capul trenuiui
pentru parcursul de coborire, pand in statia
Boutari. La Boutarl locomotiva era Intoarsa pe
placi gl apol Introdusid In mica remizi pentru
alimentare cu apa si cu carbuni, urmand ca in
sens opus, parcursul sid se efectueze in mod
similar. .

Traseul de la Subcetate la Boutari (40
km) era efectuat in 3h 18 min, timp ce
includea manevrele din statiile Sarmizegetusa
si Portile de Fier, respectiv alimentarea cu apa
in statla Sarmizegetusa. Viteza maxima de
circulatle admisd era de 40 km/h pe
portiunile de linie exploatate cu aderenta
simpld g1 de 10 km/h pe porftunile de linie cu
aderentd mixtid. In realitate, vitezele erau cu
mult mai micl, pe portiunile cu cremalierd
nedepidsind viteza unui om la ... pasl

In anil ‘70, existau urmitoarele statii
si halte: Subcetate (ki 0), Hateg (km 4),
Paclisa (km 12), Carnesti Retezat H. (km 15),
Pesternita h. (km 15), Sarmizegetusa (km 21),
Zidicani (km 26), Porfile de Fier H. (km 30),
Bucova H. (km 32), Boutari (km 40). Statiile
Subcetate, Hateg, Sarmizegetusa, Portile de
Fler i Boufari erau dotate cu coloane
hidraulice sau pulsometre pentru allinentarea
cu apd a locomotivelor.

Intrarea pe sectiunile cu cremaliera,
Intrerupte in statifle Zaicant, Portile de Fier si
Bucova, era semnalizatd cu semnale identice
cu cele utflizate incid de la constructia linlei:
dof stalpl de lemn amplasati pe ambele parti

‘ale cill, pe care erau fixate cAte un disc de
culoare galben-portocaliu pe o parte (intrarea

pe sectiunea cu cremalierd) s$i un panou
dreptunghiular vopsit in alb, pe partea opusa
(lesirea de pe sectlunea cu cremallerd).
Ambele semnale erau luminate pe timpul
noptii, cu cate un felinar cu lampa cu petrol,
amplasat In varful stalpului. '

in anii ‘70, intre Subcetate sl Boutari
circulau doud perechi de trenwri mixte in 24
de ore: 2832/2833 ziua 91 2834/2831
noaptea, fiecare avdnd In compunere vagoane
de calatori pe doua osit clasa I sl a II-a. Un
vagon de postd sosit de la Caransebeg se
atasa la Boutari dimineata, urmand si se
intoarca a doua zi ... Un parcurs dus-intors
Subcetate - Boutarl - Subcetate se putea
efectua In circa 8 ore, cu o stationare de 120
minute In Boutari!

Pentru tractiunea trenurilor pe aceasta
portiune a linlei Caransebes - Subcetate s-au
utilizat, de la inaugurarea acesteia In anul
1908 s!t pana la Inchiderea acesteia, In anul
1978, numai locomotive cu abur. In anul
1908, MAV au comandat pentru aceastd linie
la Wiener Lokomotivfabriks AG, Floridsdorf, 7
locomotive-tender tip 1D1 cu dublu
mecanism, aderen{d simpld si cremaliera
sistem Abt. Numerotate la origine T.IVc 4291 -
4297, au fost renumerotate in anul 1911 MAV
40.001 - 007. Dupd anul 1919, locomotivele
au fost preluate de catre CFR, dar isi vor
pastra aceeasl numerotare. Totusi, pentru a
se evita confuziile cu serfa CFR 40.001-112
(D-h2, tip G8.1), in toate documentele oficiale
cele 7 locomotive sunt denumite “40D”
{(dintate).

Locomotivele CFR 40D erau previzute
cu 4 cilindri ¢f distributie Heusinger si puteau
fi utilizate atat pe Unil cu simpla aderenti cat
8l pe portiunea de lnle cu cremallerd.
Mecanismul pentru aderentd simpld era
montat In exterior si era actionat de doi
cilindri orizontali cu diametrul de 500 mm.
Pentru rotile dinjate exista un al doilea
mecanism montat in interforul fremului
locomotivel g1 care era actionat de doi ciliindri
inclinati cu diametrul de 420 mm. In marchiza
existau doua regulatoare si doud
schimbédtoare de mers distincte pentru cele
doud mecanisme,

Sistemul de intrare pe portiunea cu
cremalierd este acelasi care a fost utilizat la
data inaugurdrii, in anul 1908. Prima sectiune
a cremalierei, cu o lungime de cca. 10 m, era
suspendatd pe arcuri volute. Pentru a permite
0 angrenare fard sgocuri cu cremaliera,
locomotiva era prevazuti cu un sistem .
original, aplicat deja la vremea respectivi la
locomotivele In serviciu pe linia Tiszolez -
Erdokoz - Zélydmbrez6. Un disc {paletd) vopsit
In rosu st alb, situat pe partea dreapti a
locomotivel, se pune In miscare de rotatie in
momentul In  care mecanicul’ actioneazid
regulatorul mecanismulud interior. Acest disc
permite mecanicului sd observe frecventa

migcarilor pistoanelor cilindrilor interiori. Un

SRS IT L A s = e sheera




MERSUL TRENURILOR
in anul deschiderii linieil (1909)

P 6416 Mixt 6414 km Statii Mixt 6413 P 6415
- 11.22 0 Karansebes 16.18 - .
4.08 38 Bauczar 21.05

7.15 17.10 77 Véralja - Hatzeg 9.58 17.28

MERSUL TRENURILOR in anul 1829

14. Qaransecbeg — Subcetate
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MERSUL TRENURILOR
in anul inchiderii liniei (1978}
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alt disc identic, legat de mecanismul exterior,
se afla dispus In marchiza, In partea dreaptd a
focarulul. Flecare miscare a . plstoanelor
mecanismelor interior si exterior face ca cele
doua discuri sa se roteasca cu un sfert de tur.
Astfel, urmarind miscarile celor douid discuri
si ghidandu-se dupa bdtala la cog, mecanicul
reusea intrarea pe cremalierd lin, fard socurl.
Viteza la Intrarea pe cremallerd nu depagea 2-
3 km/h.

Pe porfiunea cu cremaliera se putea
remorca un tonaj maxim de 150 tf sI de 50-70
tf pentru trenuri de cialatori.

lata datele tehnice si schita acestul tip
de locomotiva:

Wiener Lokomotiviabriks AG,

Constructor:
Floridsdorf;
Numere de fabricatie: 1782 -1788/1908
Numerotare MAV (1908-1911):T.IVc4291-4297
Numerotare MAV (1911-1919): 40.001 - 007
Numerotare CFR : 40.001 D - 007 D

Depoul de domiciliu; Subcetate

4570 -

e
fA

1850 l 7050 I 71

l

|
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I

\

7L ,9"34‘ _q1.e7e f 77’-”/'- Locom i srARg DE! 97,«_,5 Ces b,
f”C?“{‘ 17520E 125501 12.57 7185 " Taeavicw. = 71300,
“DA/E C‘/AD/\C/EP/&T/(,L« .
Eeartament o 1435 mm.  Suprafota gra(‘c'ru/w ____________ 2,4 mz-
" Diarnelr d/ CI//nc/ru’U/ _,oﬂﬂm mec.dinfc) 420 od . 5o, tota/d dle fneslzire.. . 1658 m 2
- Cursa pistonului— ... ... . 450 4 s5w. Greutoteo locom. in stare gouls... 57065 &+
- Diametrul rofilor cuplure. . __. ___.._7050 . In serwcm ________ 71,300 &
: olerggtoore _. 770 pen- Greu?o eu aaerwfa ______________ 487m b
‘ Vits s 0 f/)@;'/fuﬁ OFrNEG 4o_o AD Efor Forfs de “rcC(/\J’)" tolols /{"mc ,—5/)= cremalicrs 14 110 Ky

77mb,"u de reg D - A2 ot -
: 5Uprof01‘o ge In"O‘/Z/fé? o culier oz foc-_ ,m

La 26 mai 1927, SOCOMET S.A
Bucuresti inainta Directiunii Generale CFR o
propunere de comandda citre U.D.R. pentru 2
nol locomotive cu roti dintate pentru linia
Subcetate - Boufarl, propunere ramasi insi
fara efect.

Necesitatea sporirii si Inoirii parcului
de locomotive pentiu linia cu cremalierd a
determinat Administratia CFR 84 reia aceastd
problema 10 ani mal tarziu, apeland de
aceastd datd la Uzinele "N. Malaxa™ din
Bucuresti, Cu aceastd ocazie, la data de
28.11.1939, locomotiva 40.005 D este
indrumati de la depoul Subcetate la Uzinele
“N. Malaxa” pentru "model”. Desi prolectul de
execufle era destul de avansat, constructia
unel locomotive cu rofi dintate in Roménia a
fost abandonati odati cu declansarea celui
de-al 2-lea rizboi mondial...

Dupi 55 de ani, in octombrie 1994, cu
ocazia aniversarii a 125 de ani de la
inaugurarea linfel Bucuresti Filaret - Giurgiy,
locomotiva cu rofi dintate 40.007 refdcea
drumul la Bucuresti, pentru a fi expusi la
gara Baneasal

-

Volum de apd in /enoer
Corbun/ e e .

3
-4

In anul 1978, dupa 70 de ani de
existenta, linja Sarmizegetusa - Boutari este
inchisd, iar locomotivele garate In remiza
Subcetate. Dintre cele 7 Ilocomotive, una
singurd a fost casatd: 40.002 care, dupi ce In
anii ‘80 a fost utilizatd ca generator de abur In
remiza de locomotive Barlad, este expusid in
anul 1989 intr-un propus parc al pionierilor
din lasi. Dupa 1990, ca multe alte proiecte
incepute anterior, va fi abandonat, iar odati
cu el sl 40.002. Descompletatd, degradata si
uitatd de toti, 40.002 este demolatd din
propria inftiativAa a unu Intreprinzator
particular, In anul 1994t

O soartd mai buna au avut-o celelalte
6 locomotive:

40.001 expusi la depoul Petrogani din
Initiativa regretatului sif bunului nostru
prieten, fostul sef de depou ing. Dan Florin;

40.003 sl 40.007 expuse in viitorul
muzeu de la remiza Subcetate, din inifiativa
colegului nostru ing. Nicolae Cilina;

40.004 expusd la muzeul locomotivelor
din Sibiu (lasfargitul celui de-al 2-lea razbol




