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2 Infrastructura de transporturi
- motorul economiei

Nu mai e niciun dubiu ca Romania
face parte din marea familie euro-
peana inca din anul 2007. Faptul
ca avem aceleasi drepturi cu
celelalte tari ale Uniunii Europene,
iarasi, nu-l contesta nimeni.
Numai ca prezenta in grupul
civilizat al tarilor de pe batranul
continent ne aduce si obligatii,
nu numai beneficii. Printre ele,
si aceea de a asigura economiei -
celei globale, europene, nu doar
celei de aici, din tara noastra - o
infrastructura de transport impe-
cabila, care sa constituie un motor
al schimburilor comerciale rapide.
Viteza de miscare a devenit, fara
doar si poate, un factor hotarator
in morisca economica mondiala.
Marfurile si - de ce nu? - si oamenii
trebuie sa ajunga la capatul
celalalt al Europei, daca se poate,
in cateva ore. La acest capitol mai
avem de lucru.

Dar sa privim partea plina a
paharului. Putem, totusi, sa ne
mandrim cu autostrada Bucuresti-
Constanta. Dupa ani de chin si
promisiuni, a ajuns pana pe litoral.
Este adevarat ca la Bucuresti se
infunda intr-o centura cu o singura
banda de mers, dar planurile de
dezvoltare includ largirea ei la
patru benzi. Deja portiunea de
nord, dintre Chitila si Voluntari,
reprezintda o adevarata sosea de
mare viteza. Si daca tot vorbim de
dezvoltarea centurilor orasenesti,
nu putem uita Pitestiul, Sibiul,
Aradul, cu drumuri ocolitoare nou-
noute. Pe de alta parte, A1 si A3
se dezvolta in portiuni mici, dar
sigure. Cate 30, 40 de kilometri
sunt dati in folosinta la fiecare

cateva luni. Astfel, tronsoanele
Arad - Timisoara, Deva - Orastie sau
Bucuresti - Ploiesti ne fac viata la
volan mai usoara. In acelasi timp,
si caile ferate se modernizeaza.
Dupa asteptari indelungi, dupa
tregiversari ce ne-au pus nervii
la incercare, in sfarsit mergem
la mare in conditii civilizate.
Deocamdata doar de la Bucuresti
la Constanta, dar este un inceput.
Este adevarat ca restul tarii inca
sufera din cauza sinelor invechite
si a terasamentelor uzate. In
plus, privatizarea CFR Marfa, o
companie ce detine o pondere
uriasa in transporturile de marfuri
pe caile ferate, despre care se
discuta atat de intens in ultimele
saptamani, ar putea da un impuls
puternic economiei nationale.
Si Tarom, compania aviatica
nationala, are un management
privat care incearca sa o readuca
pe profit, sa reinfiinteze curse
internationale sau sa ridice de la
sol avioane ce stau de ani buni
si care ar trebui sa produca bani
pentru bugetul national. Asta ar
trebui sa inteleaga fiecare om
politic, fie ca este la putere sau in
opozitie. Daca nu prioritizam tot
ceea ce este legat de transporturi,
nu vom avea sansa sa mergem mai
departe decat cu cele trei viteze
ale ardeleanului: incet, incetisor si
pe loc.
lar banii europeni ne stau si de
aceasta data la dispozitie. Trebuie
sa facem, insa, un efort. Sa
punem la punct planuri concrete
si coerente. Nu poate fi chiar atat
de greu.

Lectura placuta!

»

Vlad IONESCU
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2» , Problema transportului

ACADEMIC, CERCETARE

AURIE PicKUP ESTE PROFESOR DE POLITICI DE TRANSPORT EUROPEAN LA

CENTRUL PENTRU CERCETAREA TRANSPORTULUI DIN CADRUL UNIVER-
SITATII DIN ABERDEEN, CU O CARIERA DE PESTE 32 DE ANI IN DOMENIUL
GUVERNAMENTALA Sl
LUCREAZA PE PROIECTE EUROPENE IN ORASE DIN ROMANIA DE 19 ANI sI A
FOST RESPONSABIL DE PRIMUL PROIECT EUROPEAN AL RATB, iN 1994.
ULTERIOR, A COORDONAT PROIECTE REFERITOARE LA STRATEGII DE DIMINUARE A TRAFICULUI.
TN ULTIMII ANI, A COORDONAT PROIECTE DIN BRISTOL SI PERUGIA, IN CADRUL PROGRAMELOR
EUROPENE CIVITAS, CARE VIZEAZA DEZVOLTAREA TRANSPORTULUI DURABIL. IN PREZENT,
FINALIZEAZA PROIECTUL CIVITAS RENAISSANCE cARE CUPRINDE 42 DE SOLUTII DE
TRANSPORT DURABIL, IN CINCI ORASE DIN ITALIA, MAREA BRITANIE, MACEDONIA, POLONIA $I
BULGARIA. ACESTA INCLUDE PRODUCEREA PRIMULUI PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA
(PMUD) iN SKOPJE, POLUL REGIONAL AL SZCZECINEK S| AL ORASULUI GORNA ORJAHOVITSA.

CONSULTANTA.  LAURIE

LAURIE, AS INCEPE CU

0 INTREBARE PRIVIND
AGLOMERATIA: AMBUTEIAJELE DIN
ORASE SUNT PRINCIPALA PROBLEMA
PENTRU ORASELE EUROPENE §I O
MARE SURSA DE POLUARE. CARE
SUNT SOLUTIILE LA ACEASTA
PROBLEMA, PE TERMEN LUNG?

Aceasta este o intrebare cheie. Mo-
bilitatea este o libertate majora pe
care o avem toti si motorul care tine
in functiune orasele si economiile
acestora. Mobilitatea este esentiala,
indiferent daca vorbim de transpor-
tul cu masina, transportul public
sau prin Internet. Totusi, cresterea
rapida a mobilitatii cu autoturismul
a dus la situatii in care beneficiile
accesibilitatii cu masina, pentru oa-
meni si pentru economii, au avut de
suferit din cauza aglomerarii. Este
important ca guvernele si orasele
sa-si defineasca, in mod clar, o
foaie de parcurs care sa poata face
trecerea la un viitor ,,durabil” al
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transportului, care sa depinda mai
putin de masinile personale. Siste-
mul de transport durabil trebuie sa
asigure mobilitatea si, in acelasi
timp, sa protejeze mediul in care
traim. Locurile atractive ca spatii de
locuit si de a dezvolta o afacere nu
sunt strazile aglomerate, ci spatiile
care combina libertatea de miscare
cu viata placuta, in siguranta si
functionala, si cu spatiile de munca.
Trebuie sa accentuez ca nu exista o
solutie universala pentru rezolvarea
problemei mobilitatii. Totusi, din
numerosii ani de experienta in me-
diul european, as spune ca ingre-
dientele care apar acum permit
fiecarui oras sa le amestece, asa
incat sa obtina propriul ,,cocktail de
mobilitate”, pentru a crea solutii
locale, bazate pe cele mai bune
practici europene.

Tn ultimii 10 ani, Comisia Europeana
(CE) a derulat programe precum
CIVITAS, pentru a demonstra posibi-
litatile care exista in orase pentru

tine de

’

Profesor Laurie Pickup, Universitatea din Aberdeen

a atinge o mobilitate durabila.
Am coordonat doua dintre aceste
proiecte din partea autoritatilor
orasului lider de proiect din Marea
Britanie si Italia (coordonand 10
orase din Europa, peste 60 de
proiecte pilot). Aceste demonstratii
sunt excelente exemple de buna
practica (si lectiile invatate din
greseli facute de-a lungul timpului).
Orasele din Romania pot construi
pentru a-si dezvolta propriile pla-
nuri de mobilitate urbana durabila.
Aceste proiecte au adus laolalta
echipe europene de experti din
diverse domenii de planificare a
mobilitatii urbane durabile, cu care
lucrez in mod frecvent acum, pen-
tru a implementa cele mai bune
solutii de mobilitate. Este esential
ca orasele Romaniei sa fie bine
pozitionate, pentru a participa
in programe viitoare cu finantare
europeana, precum CIVITAS. Pentru
aceasta, trebuie sa aiba viziune si sa
pregateasca planuri care sa vina in
intampinarea nevoilor de transport
si a tintelor propuse; si pentru a
aborda problema mobilitatii, cu care
se confrunta. Chiar daca pregatirea
acestor planuri poate necesita
resurse  importante, beneficiile
acestor finantari vor depasi cu mult
investitia facuta initial. Secretul
va consta in realizarea unui mix
corect de strategii, care sa satisfaca
nevoile fiecarui oras - orasele inte-
ligente ale viitorului nu vor fi nea-
parat acelea care detin cele mai noi
tehnologii, ci acelea care au luat
cele mai intelepte decizii. Asa cum
aminvatat in acest demers, planurile




de mobilitate wurbana durabila
(PMUD) de calitate superioara sunt
un inceput esential.

CE SUNT ACESTE PLANURI DE
MOBILITATE DESPRE CARE
vORBITI? DE CE AVEM NEVOIE DE
ELE?

In unele state europene, orasele
si regiunile trebuie sa pregateasca
si sa actualizeze, anual, planuri
de transport integrat (durabil).
Aceste planuri sunt verificate de
ministerele de transport nationale,
care, apoi, aloca fonduri, in functie
de calitatea planurilor, raportat la
tintele politicii de transport natio-
nal. Sistemele care produc PMUD
sunt doar partial dezvoltate sau nu
exista deloc in majoritatea statelor
europene. Este un obiectiv major
al Comisiei Europene sa faca din
practica PMUD o norma in toate
statele membre. Cateva indrumari
generale au fost elaborate de catre
CE, dar este nevoie ca statele mem-
bre sa introduca sistemele PMUD
in legislatia nationald. In timp ce
Comisia Europeana poate influenta
doar elaborarea legilor statelor
membre in problema transportului,
in anii urmatori, este posibil ca
existenta in orase a PMUD sa devina
0 necesitate, pentru ca acestea
sa poata aplica pentru obtinerea
finantarii prin programele CE de
transport. Este vital ca orasele din
Romania sa continue implicarea in
aceste programe si, de aceea, este
esential ca PMUD sa fie pregatite
acum pentru polii urbani de crestere
si zonele metropolitane ale acesto-
ra. Astfel, zonele urbane din tara
vor fi pregatite in totalitate pentru
noul program Horizon 2020 si pentru
programele cu fonduri structurale
care incep in 2014. Aceste PMUD
vor oferi, pe termen scurt, mediu
si lung, viziunea necesara pentru
a aborda problemele de transport
in continua crestere, cu care se
confrunta orasele din Romania.

INTELEG CE SPUNETI. ToOTuUSI,
REDUCEREA POLUARII, A
AMBUTEIAJELOR SI A NUMARULUI
ACCIDENTELOR PRESUPUNE UN NOU
SET DE REGULI, IMPLEMENTAREA
UNOR NOI TEHNOLOGII.

ACEASTA INSEAMNA CHELTUIELI
SUPLIMENTARE

INTR=UN DOMENIU PE CARE

STATUL DEJA L FINANTEAZA, N
MAJORITATEA ORASELOR UE.

DE UNDE OBTINEM FINANTARE
PENTRU A IMPLEMENTA STRATEGIILE
CE PROMOVEAZA UN TRANSPORT
URBAN MAI CURAT $SI DURABIL?

Este adevarat, si Romania poate in-
vata din exemplele de buna practica
si din greselile altor state. Solutiile
exista, dar necesita o puternica
angajare politica si dorinta de a
rezolva problema transportului.
Efortul  finantarii  transportului
public poate fi un obstacol major,
deoarece exista nevoia pentru o
mai mare flexibilitate in furnizarea
serviciilor de transport in comun.
Transportul public trebuie sa fie
integrat si utilizat in mod eficient.
Am realizat o cercetare detaliata in
anii ’80, in Marea Britanie, pe baza

companiilor de autobuze. Aceasta
experienta ofera exemple bune, dar
si rele, despre cum sa reduci pre-
siunea pe finantarea din bani publici
a transportului in comun. Finantarea
poate fi obtinuta prin parteneriate
cu dezvoltatori urbani. Solutiile pot
obtine aprobarea doar daca res-
pecta in totalitate PMUD locale si
daca dezvoltatorii sunt de acord
sa suporte finantarea necesara (de
exemplu, pentru infrastructura,
furnizarea de transport public,
bilete de transport reduse pentru
angajati, locuri de parcare prioritare
pentru masinile contribuabililor,
utilizarea unor vehicule care emit
mai putine noxe si fac mai putin
zgomot, etc.). Alte posibilitati func-
tioneaza pe principiul ,cresterii
valorii  proprietatii”, prin care
autoritatea locala recupereaza o
parte din beneficiile proprietatii,
pe care dezvoltatorii le obtin din
noile investitii in transport (de
exemplu, o noua linie de metrou).
Totusi, trebuie sa accentuez faptul
ca procesul PMUD poate permite
luarea unor decizii mai inteligente,
care produc solutii cu mai putine
presiuni pe finantarea publica; si
aceasta ar trebui sa fie o cerinta
esentiala pentru pregatirea PMUD.
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in plus, pentru un mai bun ma-
nagement financiar, solutiile simple
pentru atingerea obiectivelor se pot
identifica printr-un sistem de ma-
nagement mai bun sau prin schim-
barea comportamentului calatorilor.

SA SPUNEM CA AM REZOLVAT
PROBLEMA FINANTARII. CARE
VA FI IMPACTUL ASUPRA VIETII
CETATENILOR, ODATA CE ACESTE
OBIECTIVE AU FOST ATINSE? Cum
PUTEM CONVINGE CETATENII SA
ACCEPTE ACESTE PLANURI §I SA
RENUNTE LA MASINILE PERSONALE?

La urma urmei, problema transpor-
tului tine de oameni, nu de tehno-
logie; si, de aceea, este un subiect
politic important. Tn ultimii 20 de
ani, in Romania, unii cetateni au
beneficiat din plin de posibilitatea
de a detine si conduce masini perso-
nale. Acestea au oferit beneficii de
mobilitate si statut celor care le
detin si exista un grad de reticenta
in ceea ce priveste intoarcerea la
transportul public si renuntarea la
masina personala. In plus, o noui
generatie de adulti tineri nu a
folosit niciodata transportul public.
n multe zone din orase, transportul
public nu poate oferi acces usor
pentru un numar mare de calatorii
in locuri diferite; de aceea, masinile
personale sunt considerate drept
singura optiune. n acelasi timp,
aceiasi oameni si aceleasi companii
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vad beneficiile calitatii vietii prin
eliberarea din spatiile urbane aglo-
merate de masini. Solutia majora
la problema transportului este
schimbarea mentalitatii cu privire
la mobilitate, in randurile popula-
tiei. Oferirea unei alternative de
transport rapid, curat, sigur si
convenabil este elementul cheie;
si acesta trebuie transformat in
prioritate. Acolo unde distantele
permit, mersul pe bicicleta si
mersul pe jos pot fi o alternativa
mai sanatoasa, daca exista facilitati
de tipul ,,door to desk” (trotuare,
piste de biciclisti de acasa pana la
birou) si daca poate fi incurajata o
cultura a mobilitatii, in acest sens.
Trebuie sa incurajam schimbarile
in ceea ce priveste detinerea si
utilizarea de masini personale si
biciclete. Masinile sunt scumpe
si nesigure si sunt utilizate numai
pentru o parte din zi. Ai cumpara un
carut de supermarket? Impartirea
aceluiasi mijloc de transport ofera
o alternativa ieftina pentru oameni,
daca pot face aceasta modificare.
Angajarea totala a cetatenilor si a
actorilor implicati este vitala. Ca sa
schimbi comportamentul cu privire
la mobilitate, trebuie sa intelegi mai
intai ce il motiveaza. De exemplu, in
Scotia, orasul universitar Aberdeen
a primit in 2012 premiul pentru
Saptamana Mobilitatii Europene,
pentru ca cetatenii au participat la
pregatirea PMUD locale.

Stiu, din experienta, ca initiativele
sustinute de crestere a gradului de
constientizare pentru schimbarea
mentalitatii oamenilor in ceea ce
priveste mobilitatea sunt investitii
care merita facute si ar trebui sa
fie o parte importanta din PMUD.
Aceasta se extinde la mentalitatea
profesionala a celor ale caror decizii
afecteaza mobilitatea cetatenilor
in orase - cautati solutii ,,outside
the box”, adica in afara schemelor
mentale pre-stabilite. Internetul
este un factor important in solutiile
de transport. Nu numai ca este
un mod ,virtual” important de
transport, inlocuind calatoriile si
generand, astfel, si mai multe cala-
torii, dar schimba atitudinile copiilor
si tinerilor adulti referitoare la mo-
bilitate. Tn unele state membre
ale UE, tanara generatie nu este
atasata de ideea de a detine o
masina proprie, asa cum au fost trei
generatii Tnaintea ei. Statutul este
dobandit prin detinerea celor mai
recente sisteme IT sau smart phone
si prin demonstrarea unei comuni-
cari rapide, nu a unor masini rapide.
Ei folosesc noua tehnologie intr-un
mod care transforma ,,flexibilitatea
intr-un nou obicei”; si vor avea
aceleasi pretentii de la viitoarele
sisteme inteligente de transport.

Germenul rezolvarii  problemei
schimbarii mentalitatii poate fi
identificat in aceste generatii
tinere.

PUTEM SA TRECEM LA NIVELUL
INTERNATIONAL? FIECARE
STAT MEMBRU A INVESTIT SAU
ARE PLANURI SA INVESTEASCA iN
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT.
FIECARE RETEA NATIONALA DE
TRANSPORT NECESITA INTEGRARE
TOTALA CU RETELELE DE
TRANSPORT ALE TARILOR VECINE.
DACA TOATA LUMEA FACE ACEST
LUCRU, DE CE AVEM NEVOIE DE
TEN-T?




Completarea retelei TEN-T (Reteaua
Transeuropeana de Transport) a
fost o prioritate majora a Uniunii,
pentru a consolida piata interna
prin toate caile de transport si,
desigur, pentru a contribui la
integrarea spatiala si sociala a
Uniunii. Totodata, sa nu uitam ca
dezvoltarea TEN-T va cuprinde si
nevoile eficientei energetice si ale
schimbarilor climatice ale siste-
mului european de transport, pe
care PMUD le abordeaza in spatiul
urban. TEN-T a facut posibila iden-
tificarea legaturilor lipsa din retea
si indepartarea obstacolelor care
impiedica fluxul de oameni si
bunuri in interiorul si de-a lungul
Uniunii. Aceste deficiente cauzeaza
probleme in plus pentru orasele
unde aceste obstacole existd. In
acest fel, PMUD ale oraselor indivi-
duale va trebui sa includa rolul
international pe care il au in reteaua
extinsa TEN-T. Asadar, TEN-T poate
juca un rol esential in dezvoltarea
unor legaturi de transport strategic
pentru orasele si regiunile Romaniei.
Fondurile se constituie ca un
catalizator important in obtinerea
colaborarii  transfrontaliere  in

domeniul mobilitatii, prin proiecte
cu beneficii comune. Granturile,
in special in cadrul liniei bugetare
a TEN-T, joaca un rol major, atat
in pregatirea proiectelor, cat si in

fazele de implementare. Granturile
sunt alocate pentru studii care ajuta
la depasirea dificultatilor proiec-
tului din faza initiala si ajuta pro-
iectele sa treaca repede la faza
de implementare. Este esential ca
Romania sa se implice total in re-
teaua TEN-T, in concordanta cu
PMUD de la nivelul polilor urbani
de crestere. In acest fel, poate fi
integrata dezvoltarea viitorului sis-
tem de transport intre cele doua
dimensiuni si poate fi maximizata
contributia financiara europeana.

CARE ESTE STADIUL DE
DEZVOLTARE AL RETELEI
TEN-T?

Conform celor mai recente estimari,
suma necesara pentru finalizarea
retelei TEN-T este de ordinul a
550 de miliarde de euro, pana
in 2020. Din aceasta, in mare,
40% este pentru completarea
legaturilor lipsa si 60% este pentru
indepartarea principalelor obstacole
urbane. Agentia pentru Reteaua
Transeuropeana de Transport, in
planurile sale pentru 2013, inten-
tioneaza sa continue sustinerea
proiectelor prioritare si completarea
retelei si sa planifice perioada
2014 - 2020. Se acorda prioritate
atragerii investitiilor private
pentru infrastructura de transport,

prin cooperarea continua cu alte

servicii ale Comisiei Europene,
care se ocupa de finantarea infra-
structurii de transport. Agentia
intentioneaza sa lucreze cu alte
organisme, in vederea dezvoltarii
unor instrumente financiare inova-
tive pentru investitii TEN-T in noul
program.

EZVOLTAREA RETELEI
TEN-T DEPINDE DE

CONTRIBUTIA FIECAREI TARI.

CARE SUNT MIJLOACELE PENTRU A

ATINGE OBIECTIVELE TEN-T

SI CUM VOR FI CONVINSE Sl

AJUTATE STATELE MEMBRE SA-SI

INDEPLINEASCA SARCINILE IN ACEST

DOMENIU?

in acest context, pentru a maximiza
sinergia dintre Comisia Europeana si
initiativele nationale si pentru a face
cunoscuta paleta instrumentelor
financiare disponibile pentru finan-
tarea proiectelor, vor fi importante
intalnirile intre Guvernul Romaniei
si Agentia pentru TEN-T. Acest
proces va ajuta Romania sa obtina
beneficii de pe urma contributiei
sale si sa se asigure ca proiectele
importante, care au in vedere
legaturile lipsa si obstacolele de
importanta strategica, atat din
sistemul de transport romanesc, cat
si dincolo de granitele tarii, sunt
derulate in stransa colaborare cu
statele partenere.

Cred ca pentru atingerea acestui
obiectiv va fi nevoie de un
efort sustinut, pentru a integra
planificarea retelelor nationale
cu strategia regionala a polilor
de crestere. De asemenea, va fi
necesara consolidarea coordonarii
initiativelor la nivel european, cu
Comisia Europeana si guvernele
celorlalte state membre afectate.
Acest lucru poate fi pus in practica
printr-o combinare a initiativelor
transfrontaliere TEN-T cu initiativele
PMUD regionale.
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Analiza
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3 Foaie de parcurs catre o Zona Unica

Un sistem de transport eficient
este o conditie esentiala pentru
mentinerea si cresterea calitatii
vietii, pentru cresterea economica
si pentru o piata interna functio-
nala. Transporturile, in sine, sunt un
sector esential in economia Uniunii
Europene: multe companii europene
specializate  in  infrastructura,
transportul de bunuri si de persoane,
productia de mijloace de transport
sunt in top la nivel mondial. Dar,
asemenea altor sectoare strategice,
transporturile se afla intr-o situatie
paradoxala: rezolva si creeaza
probleme, in acelasi timp. ntr-o
lumein care preturile combustibililor
fosili sunt in continua crestere,
in care schimbarile climatice au
devenit ingrijoratoare, iar congestia
traficului a devenit o realitate ale
carei consecinte ne afecteaza zilnic,
transporturile trebuie sa treaca
printr-un proces de transformare
dramatic si dificil: odata cu scaderea
emisiilor poluante, a consumului
de combustibil si a congestiilor,
sistemul de transport trebuie sa
ramana sectorul vital al dezvoltarii
economice.

8 www.inforegio.ro

Planul Uniunii Europene de a crea
0 zona unica de transport la nivel
european isi propune sa raspunda
acestor provocari. Strategia de
reformare  cuprinde  obiective
foarte ambitioase, care nu pot fi
atinse fara o colaborare stransa si
complexa intre factorii implicati:
organismele U.E., statele membre,
transportatori,  producatori  de
echipamente, companiile de inalta
tehnologie, organizatii de mediu,
etc. Obiectivele, luate in sine, par
- la o prima vedere - de domeniul
stiintifico-fantastic, dar  sunt
perfect realizabile, daca strategia
va fi urmarita si aplicata de catre
toti responsabilii.

Comisariatul european pentru tran-
sporturi a elaborat o lista de zece
obiective care trebuie atinse pana
in 2050:
1 Injumatatirea numarului  de
e autoturisme care utilizeaza
combustibili conventionali in traficul
urban, pana n 2030 si eliminarea lor
totala din orase, pana in 2050.

Combustibilii cu emisii reduse

o de carbon pentru transporturile

aeriene si navale vor atinge 40%,
pana in 2050.

30% din transportul de bunuri

e pe distante mai mari de 300 de

kilometri va utiliza cai alternative:

maritime si feroviare. Procentul va
creste la 50% in 2050.

Finalizarea unui sistem de

e trenuri de mare viteza, la nivel

continental, pana in 2050. Triplarea

retelei de trenuri de mare viteza,
pana in 2030.

Finalizarea retelei europene
e integrate de transport TEN-T.

Conectarea tuturor aeropor-

o turilor si porturilor maritime

majore la reteaua de cai ferate de

mare viteza si la caile navigabile
interioare, pana in 2050.

7 Implementarea sistemelor
o de management inteligent al
transporturilor (aerian, maritim,
fluvial, feroviar si rutier) si opera-
tionalizarea sistemului de navigatie
prin satelit Galileo, pana in 2020.

Stabilirea cadrului unui sistem
e intermodal de transport conti-




S N

nental si a unui sistem de taxare

unic.

9 Tnjumatatirea numarului dece-
e selor in accidente de trafic,

pana in 2020 si eliminarea completa

a acestora, pana in 2050.

1 Uniformizarea taxelor de

e poluare platite de utiliza-
tori (privati sau companii), pentru
asigurarea fondurilor de investitii in
transporturi.

Romania porneste cu un handicap

destul de serios in cursa pentru
atingerea acestor obiective atat de
ambitioase, dar se misca in directia
corecta, chiar daca progresele par
mici pentru populatie si pentru
transportatori. Ministerul Transpor-
turilor a elaborat un plan strategic
pe termen mediu, care include
toate elementele strategiei U.E.

Reteaua de transport acopera
relativ uniform teritoriul tarii,
Romania situandu-se in zona medie
a clasamentului, la nivel mondial.

-~ _‘;*

|
N <

in urmatorii ani se preconizeaza
investitii majore in infrastructura
de transport, prin modernizarea
unor drumuri nationale si de
interes local, dar si prin constructia
de autostrazi. De asemenea se
urmareste  modernizarea  cailor
ferate si cresterea vitezei medii
de circulatie, care in prezent se
afla la un nivel scazut fata de alte
tari europene, dar si construirea
unor noi caii ferate, cum ar fi

Valcele-Ramnicu Valcea, aflata pe
coridorul IV de transport european.
Alte masuri care urmeaza a fi luate
pentru modernizarea infrastructurii
romanesti o reprezinta constructia
de noi aeroporturi (Ghimbav-Brasov,
Galati-Braila, etc.) si marirea
capacitatilor celor existente. 1In
domeniul transporturilor navale,
se va urmari cresterea traficului pe
Dunare.
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Ape navigabile

QA Roxana DEACONESCY

)) REGIO SPRIJINA INFRASTRUCTURA URBANA
Peste 10 milioane de euro pentru reabilitarea

CANALUL BeGA DIN TIMISOARA VA
FI PUS IN VALOARE, PRINTR-O
INVESTITIE DEMNA DE LUAT IN SEAMA.
CAPITALA BANATULUI PRIMESTE, PRIN
ProGrRAMUL REGIO, APROAPE 30
DE MILIOANE DE LEI DE LA UNIUNEA
EUROPEANA, PENTRU MODERNIZAREA
CANALULUI BEGA.

Odata cel mai important canal din
Romania, Bega a fost primul canal
navigabil de pe teritoriul actual al
tarii noastre, construit intre anii
1728 si 1760. Acesta se intinde
pe o lungime de 44 de kilometri
pe teritoriul Romaniei si 72 de
kilometri pe teritoriul Serbiei. A fost
aur pentru transportul comercial de
marfuri, iar in perioada interbelica
acesta a ajuns chiar si la 250.000 de
tone transportate pe an. In 1944,
canalul Bega transporta aproximativ
500.000 de pasageri. in anul 1958, a
fost inchis transportului de marfuri,
iar aproape zece ani mai tarziu
a fost inchis si transportului de

» FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

2 Project: Reabilitarea
Infrastructurii Publice Urbane a
Malurilor Canalului Bega

) ; Programul Operational
Regional, axa prioritara 1,
Sprijinirea dezvoltdrii durabile
a oraselor - poli urbani de
crestere

2 Valoare totald proiect:
49.207.387 lei

> Finantare nerambursabila UE:
27.967.707 lei

10  www.inforegio.ro

persoane. Anul trecut, in 2012, a fost
redeschis, treptat, navigatiei, insa
nu exista, deocamdata, nici macar
un regulament pentru navigarea pe
Bega.

Din vara anului 2015, insa, timi-
sorenii, dar si turistii care vor vizita
capitala Banatului, se vor putea
bucura din nou de canalul Bega,
care a dat renumele Timisoarei de
orasul de pe Bega.

ALE| PIETONALE SI PISTE
DE BICICLETE PE MALURILE
BEGAI

Daca, in prezent, aleile pietonale de
pe malurile Begai sunt pline de gropi
si aproape impracticabile, din iulie
2015, daca totul merge conform
planurilor facute de specialistii din
Primaria Timisoara, acestea vor
deveni locul preferat de plimbare al
timisorenilor. Si biciclistii vor avea
motive de bucurie. Cu banii europeni
veniti prin Regio, se vor amenaja
piste de biciclete pe ambele maluri
ale Begai, pe o lungime de 10,6

kilometri. Tn prezent, biciclistii care
se incumeta sa traverseze aleile
de pe malurile canalului mai mult
se plimba pe langa saua bicicletei,
decat pe ea. Pavajul este plin de
gropi, nu sunt trasate piste, iar pe
sub majoritatea podurilor de peste
canal nu se poate trece.

»Proiectul are, ca obiectiv principal,
reabilitarea si revitalizarea ca-
nalului Bega. Avem trei mari tinte:
lansarea transportului public in
comun pe Bega cu vaporetto,
pentru persoane, pentru asigurarea
legdturii intre partea de est si partea
de vest a Timisoarei - transportul
se va face de la Uzina de Apd pand
la Podul Modos, reamenajarea
peisagisticd a malurilor, adicd
lucrdri de amenajdri si dotdri cu
mobilier, si se va face si revigorarea
zonelor pietonale si pentru bici-
clete. Vor fi zece kilometri de piste
de biciclete, pe un mal si pe celdlalt
al Begdi; pe ambele maluri, nord si
sud, se deschid si toate barierele
de sub poduri”, ne-a declarat
Aurelia Junie, director al Directiei




Ape navigabile

de Dezvoltare din cadrul Primariei
Timisoara, beneficiar al proiectului
,Reabilitarea Infrastructurii Publice
Urbane a Malurilor Canalului Bega”.

O NOUA ,,INFATISARE”
PENTRU BEGA

Practic, cu banii de la Uniunea
Europeana, se vor reabilita trotua-
rele, se vor face alei pietonale, se
vor amenaja sase fantani, precum
si piste de biciclete, dar si statii de
inchirieri biciclete si punti de acces,
doua rampe si platforme pentru
interventii de urgenta. Se vor
cumpara: mobilier urban nou, mai
bine de 400 de banci, cateva sute de
cosuri de gunoi, 40 de gradene, mese
de sah in zona centrald, sezlonguri,
140 de biciclete si altele. In proiect
sunt prevazute si statii pentru
vaporase, noua la numar. Lucrarile
de executie se vor desfasura pe o
lungime de 10,6 kilometri, de-a
lungul malurilor de nord si sud ale
canalului Bega. Totodata, se vor
face amenajari si la cele 11 poduri
si trei pasarele care traverseaza
canalul. Toate acestea ar trebui sa
fie gata in vara anului 2015, potrivit
specialistilor din Primaria Timisoara.
»Termenul final este sfarsitul lunii
jiulie 2015, deci, practic, termenul

de incheiere al Programului Opera-
tional Regional, peste doi ani. Pro-
babil, se va incepe pe tronsoane,
din mai multe pdrti odatd, ca sd
meargd mai repede”, ne-a mai spus
Aurelia Junie.

Odata finalizate lucrarile, se va trece
la achizitia de vaporase, urmand ca
Bega, primul canal navigabil de pe
teritoriul actual al Romaniei, sa fsi
recapete maretia de altadata.
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Troleibuz

QX Horan SCHIPONCA

3 Extensia retelei de troleibuz in orasul

UNA DINTRE CONDITIILE ABSOLUT
NECESARE ~ OMULUI  MODERN
PENTRU A-SI DESFASURA ACTIVITATEA
ZILNICA ESTE MOBILITATEA. SUNTEM
INTR-O PERMANENTA LUPTA CU TIMPUL,
CARE SE DOVEDESTE A Fl, PE ZI CE
TRECE, TOT MAI PUTIN, RAPORTAT LA
MULTITUDINEA PROBLEMELOR PE CARE
LE AVEM DE REZOLVAT.

Sunt momente in care ne dorim
sa putem fi in mai multe locuri
deodata, insa, cum acest lucru
nu este posibil, ne ramane solutia
calculului, planificarii si prioritizarii,
cat mai exacte, a ceea ce avem
de facut. Pentru a avea rezultate,
trebuie ca, in calculul facut, sa
existe cat mai putine variabile,
aceasta insemnand, 1in primul
rand, o estimare cat mai exacta a
timpului necesar deplasarii pe care,
cu totii, ni-l dorim a fi cat mai scurt.
De aici, necesitatea stringenta a
unei infrastructuri de servicii de
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transport cat mai moderne, in pas
cu dezvoltarea economica si sociala
a centrelor urbane si cu nevoile
locuitorilor, principalii beneficiari ai
acestor servicii.

Regio - Programul Operational Re-
gional 2007-2013 sprijina dezvol-
tarea durabila a oraselor, punand
la dispozitie fonduri substantiale
pentru finantarea proiectelor de
infrastructura. Un astfel de proiect
este cel accesat de Primaria Baia
Mare, ,,fmbundtd;irea transportului
public urban prin extinderea retelei
de troleibuz si a infrastructurii
aferente in Municipiul Baia Mare
- cartier Vasile Alecsandri”, prin
care se doreste imbunatatirea mo-
bilitatii populatiei din zona, pro-
movarea utilizarii  transportului

in comun, cu efect imediat de re-
ducere a emisiilor de carbon, fiind
vorba despre transport electric,
si stimularea cresterii economice,
generatoare de locuri de munca.

Infrastructura de contact a trolei-
buzelor va fi introdusa pe strazile

Este bine cd se introduce incd un troleibuz, e un
mijloc bun de transport, nu face zgomot si, cel mai
important, nu polueazd. Ar fi frumos sd fie promovate
astfel de mijloace de transport ecologice in tot orasul.
Apreciez proiectele de acest gen ale municipiului.”
Gheorghe — pensionar,
locuitor al cartierului Alecsandri

municipiului, cu extensie de 5,1 km,
dubla cale de rulare, in cartierul
Vasile Alecsandri, pe traseul pornind
de la intersectia bulevardelor
Traian si Republicii, prin Bd. Repu-
blicii, Bd. Unirii, Str. Jandarmeriei,
Str. Granicerilor, Str. Mihai Eminescu,
pana la Piata Izvoarele.

Pentru realizarea acestui proiect,
pe langa reteaua de contact, se va
construi o substatie de redresare,
se vor realiza devieri si protejari ale
retelelor edilitare si se vor asigura
utilititile necesare. In paralel,
se vor achizitiona echipamentele
necesare statiei de redresare si
statiei electrice de transformare.
intr-unscurt interviu acordat revistei
Regio, primarul Municipiului Baia
Mare, Catalin Chereches, a tinut sa
precizeze: ,,Pand in acest moment,
am fincercat sd@ avem cel putin cdte
un proiect din cGt mai multe linii
de finantare propuse de Uniunea
Europeand in perioada 2007-2013.
Este important sd intelegem ne-
cesitatea proiectelor mici, prin
care studiem anumite zone din
municipiu, urmdnd sd dezvoltdm
acolo proiecte de infrastructurd, in
perioada urmdtoare.

Proiectul ,,fmbundtd;irea transpor-
tului public urban prin extinderea
retelei de troleibuz si a infrastruc-
turii aferente in Baia Mare din
cartierul Vasile Alecsandri” este
doar unul dintre cele pe care le




desfdsurdm in cadrul Planului
Integrat de Dezvoltare Urband,
finantat prin Programul Operational
Regional 2007-2013. Urmdrim cu
atentie informatiile privind orien-
tarea Uniunii Europene in urmd-
toarea perioadd de finantare si
dorim sd dezvoltdm cat mai multe
proiecte in zona Municipiului Baia
Mare, dar si sd demardm actiuni
noi, mai ales la nivelul Zonei
Metropolitane.

in cadrul noului pachet legislativ
adoptat de Comisia Europeand
privind politica de coeziune pentru
perioada 2014-2020, dorim sd

Pentru noi, elevii, e o metodd usoard sd ajungem
la scoald, in timp util. Orice variantd de transport
in comun care apare ne oferd mai multe optiuni in
alegerea traseului. Eu locuiesc in cartierul Alecsandri
si, uneori, dimineata este mare aglomerafie.
Dacd o st fie confortabile ca si autobuzele cele no,
atunci le vom folosi cu drag.”

Alin — elev, locuitor al cartierului Alecsandri

accesam fonduri pentru a imple-
menta proiecte care sd valo-
rifice modelele de bund practicda
derulate in primul plan de dezvol-
tare integrat si sd incercdm sd
gdsim finantdri prin care sd reusim
sd implicdm mai mult cetdtenii in
administratia locald.

Accesarea de fonduri europene
este o prioritate majord pentru
noi, am dori sd gdsim, insd, sprijin
si din partea comunitdtii si sd
incercdm demararea de proiecte
in parteneriat public-privat in
perioada urmdtoare, mdrind, astfel,
gradul de absorbtie al acestora la
nivel local, metropolitan si regional.
Mobilitatea urband, in special din
perspectiva utilizdrii mijloacelor
de transport in comun, reprezintd
un deziderat al fiecdrei comunitati
urbane, scopul decongestiondrii tra-
ficului si reducerea poludrii urbane
fiind preocupdri permanente pentru
administratia publicd locald.”
Impactul implementarii acestui pro-

,Desi nu locuiesc In cartierul Alecsandri, sunt
interesatd de optiuni noi de transport n comun, pentru
a ajunge la serviciu, in zond. Troleibuzul este rapid si
ecologic. Folosesc si acum, ocazional, troleibuzul, dar
sunt foarte inferesatd de traseul cel nou. Ar fi bine sd
fie cat mai multe proiecte pentru transport in comun
si pentru fluidizarea troficului; de exemplu, Centrul
Istoric ar fi interesant s fie zond piefonald accesibild
doar pe jos, cu bicicleta sau, cel mult, cu transport in
comun.” Maria — studentd Baia Mare
iect pentru locuitorii frumoasei ase-
zari maramuresene va fi considerabil
si va aduce beneficii substantiale,
prin fluidizarea circulatiei, prin
diminuarea gradului de poluare,
inclusiv a celei fonice, si prin
imbunatatirea aspectului urbanistic,
pentru ca, tot in cadrul acestui
proiect, se vor reorganiza iluminatul
public si dotarile de mobilier urban
pe traseul troleibuzelor. Daca, la
toate acestea, adaugam economiile
care vor fi facute la costurile de
transport si vom lua in calcul crearea
locurilor de munca, 35 in faza de
executie si 18 in faza de exploatare,
realizam beneficiile directe, pe
care implementarea unor astfel de
proiecte le aduce comunitatii.

Strada Mihai Eminescu, Tronsn D-£

Troleibuz

» FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

2 Denumire proiect:
~imbunatatirea transportului
public urban prin extinderea
retelei de troleibuz si a
infrastructurii aferente in
Municipiul Baia Mare - cartier
Vasile Alecsandri”

' Beneficiar Primdria Baia Mare
Programul Operational Regional
2007-2013, Axa prioritara 1,
»Sprijinirea dezvoltdrii durabile
a oraselor - poli urbani de
crestere”

2 Valoare totald proiect:
17.907.508 lei

) Valoare nerambursabila
(FEDR): 9.786.312 lei

) 4 Finantare de la bugetul
national: 2.149.700 lei

)} Cofinantare de la bugetul
local: 243.592 lei

2 Perioada de implementare:
20.09.2011 - 20.02.2014
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Tramvai

QX Horan SCHIPONCA

3, Lifting” pentru infrastructura de

RITMUL TREPIDANT AL DEZVOLTARII
NU AVEA CUM SA OCOLEASCA
CapiTALA  OLTENIEI,  MuNICIPIUL
CRAIOVA. AL SASELEA ORAS AL TARII,
DUPA NUMARUL DE LOCUITORI, CENTRU
ECONOMIC Sl INDUSTRIAL CU MARE
POTENTIAL IN DOMENIUL INDUSTRIEI
ENERGETICE, AL INDUSTRIEI ELECTRO-
TEHNICE SI, MAI ALES, IN DOMENIUL
CONSTRUCTIILOR DE MASINI, VECHEA
CETATE A BANIEI ESTE MAI TANARA
CA NICIODATA. ADAUGAND AICI MEDIUL
ACADEMIC PUTERNIC, DE TRADITIE,
SI CEL CULTURAL, DE EXCEPTIE,
POLUL DE CRESTERE CRAIOVA NE
OFERA  DIMENSIUNEA COMPLETA A
ATRACTIVITATII DE CARE SE BUCURA
iN  RANDUL  INVESTITORILOR, AL
VIZITATORILOR $I, DE CE NU, IN RANDUL
PROPRIILOR LOCUITORI.

Un oras cu un ritm de viata atat de
alert are nevoie, in primul rand, de
o infrastructura a transportului in
comun moderna si rapida, adaptata
nevoilor reale ale locuitorilor sai.
Regio - Programul Operational Regio-
nal, prin axa prioritara 1, Sprijinirea
dezvoltdrii durabile a oraselor,
aduce o contributie extrem de
importanta la realizarea planului
de imbunatatire si modernizare
a infrastructurii de transport in
comun din Capitala Olteniei, odata
cu finantarea proiectului ,,Moderni-
zarea infrastructurii de transport in
comun pentru fluidizarea traficului
fortei de muncd intre cele doud
platforme industriale ale Polului de
Crestere Craiova”.

Proiectul contine trei loturi, dupa
cum urmeaza:

v lotul 1 - Modernizarea caii avand
dubla linie de tramvai pe B-dul
Decebal, in lungime de 1.630 m;

v lotul 2 - Realizarea sistemului inte-
grat pentru managementul traficului
in cele 16 intersectii existente pe
axa Calea Bucuresti - B-dul Nicolae
Titulescu - Calea Severinului;

v lotul 3 - Modernizarea caii sim-
ple a liniei de tramvai pe Calea
Bucuresti, B-dul Nicolae Titulescu,
Calea Severinului, inclusiv bucla de
intoarcere prin pasajul denivelat
Electroputere, cu acces catre
depoul de tramvaie, in lungime de
10.878 m.

Contractele pentru loturile 1 si

3 au fost semnate si lucrarile de
modernizare a liniilor de tramvai

au demarat, wurmand «ca, pe
masura ce acestea se vor apropia
de finalizare, sa se realizeze si
sistemul pentru management al
traficului in cele 16 intersectii
ale traseului care face legatura
intre platformele industriale Nord-
Vest si Sud-Est. Realizarea acestui
sistem, care face obiectul lotului
2, va presupune instalarea de stalpi
cu semafoare automate pentru
dirijarea circulatiei, bucle inductive
de detectie a intensitatii traficului
si lucrari de semnalizare rutiera.

Pentru revista Regio, Forin Sma-
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Tramvai

» FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

2 Proiect: »,Modernizarea
infrastructurii de transport

in comun pentru fluidizarea
traficului fortei de munca intre
cele doua platforme industriale
ale Polului de Crestere Craiova”

2 Beneficiar: Municipiul Craiova

) ; Programul Operational
Regional 2007-2013, Axa
prioritara 1 - ,,Sprijinirea
dezvoltarii durabile a oraselor -
poli urbani de crestere”

2 Valoare totald proiect:
60.228.233 lei

) Valoare nerambursabila
(FEDR): 38.992.441 lei

)} Finantare de la bugetul
national: 20.085.997 lei

) 4 Cofinantare de la bugetul
local: 1.149.795 lei

randache, managerul tehnic al
proiectului, a facut o scurta pre-
zentare a stadiului actual al
lucrarilor:

,» Transportul public de caldtori in
Municipiul Craiova este asigurat,
in principal, de RAT Craiova, care
dispune de o reteade linii de tramvai
si una de autobuze ce cuprind atat
un traseu inelar, care strabate cele
patru zone industriale, traversdnd
cartierul Craiovita Noud - Gard -
Pasajul Electro - zona industriald de
Est - Str. Caracal - Parcul Romanescu
- Str. Brestei, cat si mai multe linii
de autobuze cu caracter radial -
concentric.

Relatia de transport Est - Vest,
respectiv Calea Severinului, B-dul
Nicolae Titulescu si Calea Bucu-
resti, este traversatd de o linie de
tramvai.

Obiectivul general al proiectului
Regio constd in imbundtdtirea

accesibilitdtii locale a fortei de
muncd angajate pe cele doud
mari platforme industriale ale
polului de crestere Craiova, cu
impact direct asupra cresterii
competitivitdtii economice din Zona
Metropolitand Craiova, ca urmare
a reabilitdrii infrastructurii de
transport public in comun.

Calea Bucuresti - B-dul Nicolae
Titulescu - Calea Severinului repre-
zintd cele mai importante artere
de circulatie din municipiu, fiind in
continuarea Drumului National nr.
65 si preluand, astfel, tot traficul
usor care se deplaseazd pe directiile
Bucuresti - Craiova - Drobeta Turnu
Severin, prin intermediul celor trei
bulevarde.

Odatd cu modernizarea cdii de rulare
a tramvaiului, se impune corelarea
circulatiei tramvaielor cu circulatia
generald (vehicule si pietoni), prin
acordare de prioritate tramvaielor.
De asemenea, este necesard rea-
lizarea unui management al tra-
ficului pentru intregul parc de
tramvaie, cu scopul eficentizdrii

orarelor de circulatie a acestor
mijloace de transport.

Durata de executie a acestei
componente este de 12 luni, iar
inceperea lucrdrilor va fi in concor-

dantd cu lucrdrile de reabilitare a
liniei de tramvai pe Calea Bucuresti
- B-dul N. Titulescu - Calea Severi-
nului, astfel incat aceste lucrdri sd
fie corelate.”

In urma implementarii celor trei
loturi ale proiectului, va creste
substantial mobilitatea locuitorilor,
a fortei de munca catre cele doua
platforme industriale unde sunt
sediile celor mai importanti agenti
economici. Se vor inregistra reduceri
importante ale timpului necesar
transportului, atat electric cat si
auto, datorita fluidizarii circulatiei
prin sistemul de management inte-
grat al traficului, fapt care va duce,
pe cale de consecinta, la reduceri
ale consumului de carburanti si
ale emiisilor de noxe. Se asteapta
o crestere a numarului celor care
vor utiliza transportul public in
detrimentul autoturismului personal
si 0 crestere a numarului de locuri
de munca, pe cele doua platforme
industriale, care vor deveni mult
mai accesibile.

Perioada de implementare a pro-
iectelor este de 34 de luni, dar,
avand finantarea asigurata, harnici
si ambitiosi, oltenii sunt capabili
sa finalizeze lucrarile inainte de
termen.
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Drum de centura

X Camen oV

»®» Drumul de centura in zona Ploiesti Nord,

DE LA FINALUL ANuLUI 2012,
CEl CARE MERG SPRE PLOIESTI
CU MASINA POT FACE ACEST LUCRU
MAI USOR SI MAI REPEDE, PE UN DRUM
MODERNIZAT PRIN FONDURI REGIO,
ALEGAND DRumUL  JUDETEAN DE
CENTURA 236. TN CONDITIILE iN CARE
TIMPUL ESTE PRETIOS PENTRU FIECARE
DINTRE NOI, INDIFERENT CA VORBIM
DESPRE OAMENI DE AFACERI, STUDENTI
SAU SIMPLI ANGAJATI, UN DRUM BUN SI
O RUTA ALTERNATIVA PENTRU A AJUNGE
DINTR-O ZONA IN ALTA NE VOR AJUTA
SA SCUTIM BANI DE BENZINA SI, CEL MAI
IMPORTANT, SA CASTIGAM TIMP.

DJ 236, care a fost realizat cu
fonduri nerambursabile prin Pro-
gramul Operational Regional
2007-2013, preia traficul din zona
de Nord a municipiului Ploiesti,
dar si din zonele complexelor
comerciale de langa oras: Metro,
Carrefour, Ploiesti Shopping City.
Aceasta artera este importanta
pentru decongestionarea traficului
si pentru a creste atractivitatea
zonei. Proiectul dispune de o
infrastructura  moderna,  dupa
ultimele reglementari ale Uniunii
Europene, si ajuta la intensifi-
carea legaturilor comerciale intra-

regionale ale municipiului Ploiesti
cu DN1 si DN1B si, in continua-
re, cu zona periurbana. In acelasi
timp, mediul de afaceri va fi
sprijinit prin facilitarea accesului la
centrele comerciale prioritare si la
principalele noduri de trafic.

Mai mult, turistii din Bucuresti care
se indreapta spre statiunile din
Valea Prahovei au o cale mai usoara
de acces, iar timpul petrecut pe
drum e mult redus datorita soselei
de centura. Numai intr-un singur

week-end, in perioada sarbatorilor
de Paste, peste 10.000 de turisti au
ajuns cu autoturismul in statiunile
de pe Valea Prahovei, potrivit
Politiei Rutiere. Se poate observa,
astfel, ca era necesara construirea
Drumului Judetean 236, nu doar
pentru fluidizarea traficului, ci si
pentru ca un numar mai mare de
turisti inseamna cheltuieli mai mari
in servicii de turism, deci mai multi
bani pentru bugetul de stat.
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Drum de centura

» FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

) 4 Programul Operational
Regional 2007-2013, Axa
Prioritara 1, Sprijinirea
dezvoltarii durabile a oraselor -
poli urbani de crestere

2 Beneficiar: Consiliul Judetean
Prahova

2 Valoarea totald a proiectului:
43.912.185 lei

2 Valoarea eligibila a
proiectului: 27.835.539 lei

DRUMUL JUDETEAN 236,
CONSTRUIT CU FONDURI
NERAMBURSABILE

Contractul de finantare pentru
constructia acestui drum are o
valoare totala de 43.912.185 lei, din
care, valoarea eligibila a proiectului

-
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este de 27.835.539 lei. Durata de
implementare a fost de 31 de luni,
iar proiectul a cuprins construirea
drumului judetean de centura, a
unei bretele de acces si a unui pasaj
subteran.

in conditiile in care Romania e usor
deficitara la capitolul constructii
de infrastructura rutiera, trebuie
precizat ca, in cazul acestui proiect,
lucrurile s-au derulat altfel. Lucra-
rile la DJ 236, unul dintre cele mai

importante proiecte de modernizare
si fluidizare a traficului din Prahova,
s-au finalizat, cu succes, cu 4 luni
inainte de termenul anticipat la
demararea lucrarilor.

Drumul de centura are 2,05 kilo-
metri, la care se adauga alti 1,44
kilometri, reprezentand bretelele
de acces, DJ 236 fiind prevazut si cu
un pasaj suprateran de 104,9 metri,
peste DN1.
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»» Capitala Moldovei

,Poate cea mai periculoasa cale de
rulare a tramvaielor, totodata si
cea mai uzatd, este, cu siguranta,
portiunea de sina ce duce spre
Dancu. Infrastructura subreda
poate conduce oricdnd la un
eveniment nepldcut in circulatia
tramvaielor spre acea zona tran-
zitata de mii de persoane.”

in aceste cuvinte descria cotidianul
»,Bunaziua, lasi”, in luna septembrie
a anului trecut, situatia dramatica
prin care trece transportul in
comun din capitala Moldovei.
Riscul accidentelor, infrastructura
invechita, sinele de tramvai
strambe, infundate in asfaltul
crapat, confortul ca si inexistent al
pasagerilor, toate au dus la o singura
concluzie a autoritatilor locale:
ceva trebuie facut. Si nu peste
cativa ani, ci acum. Urgent. Si, cum
studiile si calculele financiare au
aratat ca o modernizare durabila a
caii de rulare a tramvaielor costa

 a—— A‘T« l&dﬁs_é}z

mult - aproape 90 de milioane de lei
- mult prea mult fata de cat poate
suporta bugetul local, solutia putea
veni doar dintr-o directie: fondurile
europene nerambursabile.

MODERNIZAREA LINIEI DE
TRAMVAI

Sub denumirea , Modernizarea re-
telei de linii de tramvai in polul
de crestere”, proiectul despre care
vorbim continua programul de re-
facere a infrastructurii transportului
public cu tramvaiul din lasi. Acum
este in plan refacerea caii de rulare
a tramvaielor pe traseul Bazar -
Doi Baieti. Mai exact, proiectul
are ca obiectiv reconstruirea a
aproape 10 kilometri de linie dubla
de tramvai in zonele bulevardelor
Nicolae lorga si Primaverii, dar si
pe Calea Chisinaului, pe bulevardul
Metalurgiei si pe strada Vasile Lupu.
Adica unele dintre cele mai accesate
si aglomerate zone ale lasului. Mii

b i
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Tramvai modernizat

de oameni folosesc zilnic tramvaiul

in aceste puncte cheie din orasul

moldav. S$i initiativa nu se opreste
aici. Autoritatile intentioneaza sa
aduca banci noi si sa reamenajeze
spatiile verzi de-a lungul liniei de
tramvai, pe o suprafata de peste 15
mii metri patrati. Totul va fi gata in
aproximativ doi ani si jumatate.

,Este cel de-al noudlea proiect
semnat de Municipiul lasi. Ne
consolidam, astfel, pozitia
in fruntea oraselor - pol de
crestere, in ceea ce priveste
accesarea fondurilor europene
nerambursabile. Este un
proiect foarte mare, ambitios
si va presupune un efort
considerabil, dar continuam si
prin aceste investitii programul
de modernizare a transportului
public cu tramvaiul” - spunea,
incantat de reusita proiectului,
primarul Gheorghe Nichita.

CIFRELE PROIECTULUI:

o suprafata platforma linie cale
tramvai - 33.610 metri patrati
e lungime linie tramvai cale

simpla - 9,9 kilometri
e suprafata zone verzi pe

platforma liniei - 15.010 metri

patrati

in afara cifrelor seci de mai sus,
proiectul aduce extrem de multe
beneficii. Si nu putem sa nu le
subliniem in cadrul articolului de
fatd. In primul rand, datoritd caii
de rulare noi, realizate cu materiale
de ultima generatie, iesenii vor fi
mult mai in siguranta. Politia rutiera
estimeaza ca numarul accidentelor

18  www.inforegio.ro



FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

2 Proiect: Modernizarea
retelei de linii de tramvai in
polul de crestere

) 4

) Programul Operational
Regional 2007-2013, Axa
Prioritara 1, Sprijinirea
dezvoltarii durabile a oraselor -
poli urbani de crestere

P Valoare totald proiect:
89.430.416 lei

2 valoare eligibila: 87.641.808
lei

)} Contributia beneficiarului:
1.788.608 lei

va scadea semnificativ. Un punct
de vedere extrem de important, in
conditiile in care in intreaga Europa
se propun anual zeci de masuri de
siguranta rutiera. Pe de alta parte,
viteza de circulatie a tramvaielor
in zona va creste, astfel ca oamenii
vor iesi din nou in castig. Nu vor mai
pierde multa vreme in drumul spre
si de la serviciu. Tramvaiele vor veni
mai des, vor merge mai repede, iar
siguranta va fi mult ridicata.

Pe de alta parte, ca la orice
infrastructura veche si depasita fizic
si moral, in acest moment lucrarile
de exploatare, intretinere si repa-
ratii ale caii de rulare existente
presupun alocarea de sume de
bani uriase. Odata cu inaugurarea
noului proiect, toti acesti bani vor
fi economisiti. Toate cheltuielile de

mai sus se vor diminua considerabil,
astfel incat primaria nu va mai fi
nevoita sa smulga bucati importante
din buget, doar ca sa peticeasca o
haina veche si demodata.

Un beneficiu important, pe care
nu-l putem trece cu vederea, este
confortul pasagerilor. Gradul de
civilizatie in transport va fi unul
demn de secolul XXI. De asemenea,
proiectul va imbunatati parametrii
de mediu afectati de transportul
public. Pe scurt, vor fi reduse noxele,
zgomotul si vibratiile produse prin
exploatarea tramvaielor din zona. In
plus, datorita sinelor noi, vagoanele
vor avea viata mai lunga, pentru
ca nu vor mai fi supuse tensiunilor
provocate de curbarea, adancirea si
denivelarile liniilor de tramvai.




Modernizare

QX Bogdon 10NESCY

)) CU SPRIJINUL REGIO,

Un sistem ultramodern de monitorizare a

AM VAZUT, ZILELE TRECUTE, PE
BLOGUL UNUI PRIETEN JURNALIST,
O COLECTIE DE FOTOGRAFIl DIN
CATEVA MARI ORASE ALE ROMANIEI.
GASELNITA  AUTORULUI  (POZELOR
SAU MONTAJULUI) ESTE ACEEA CA
FOTOGRAFIILE SUNT LUATE CAM DIN
ACELEASI UNGHIURI, LA DISTANTA DE
APROXIMATIV  15-20 ANI UNA DE
ALTA. CEEA CE SOCHEAZA PRIVITORUL

NU SUNT  NEAPARAT  CLADIRILE
SAU  MARIMEA ORI  STRALUCIREA
FIRMELOR, Cl EVOLUTIA INCREDIBILA

A AUTOBUZELOR, TROLEIBUZELOR SAU
A TRAMVAIELOR. DE LA VEHICULELE
DESELATE SI RUGINITE DE ACUM DOUA
DECENII, LA CELE MODERNE, LUCIOASE,
PURTAND PE CALANDRU SIGLELE UNOR
FABRICANTI CARE SE CONFUNDA CU
ISTORIA AUTOMOBILULUI. ESTE UNA
DINTRE CELE MAI VIZIBILE EVOLUTII
CARE, DINCOLO DE ASPECTUL ESTETIC,
A CONTRIBUIT MULT LA RESTAURAREA
DEMNITATII PUBLICULUI: CONDITII DE

TRANSPORT CIVILIZATE, LIPSA AGLOME-
RATIEI, SIGURANTA CALATORIEI.

Municipiul Brasov nu a facut
exceptie. Acum cativa ani a fost
inlocuit intregul parc auto al
Regiei Autonome de Transport, cu
autobuze si troleibuze moderne.
Odata schimbata fata transportului
in comun, urmatoarea etapa de
dezvoltare a sectorului nu putea
veni decat firesc. Caci ce folos
aduce un vehicul care polueaza
putin si se deplaseaza silentios si
lin, daca petrece timpinambuteiaje,
intarzie sau se misca cu viteza
melcului? Astfel, autoritatile locale
au lansat un proiect de management
informatizat al transportului public
din municipiu.

Noul sistem va contribui la fluidi-
zarea traficului, scaderea duratei
medii a unei calatorii si va oferi
utilizatorilor o experienta mai con-
fortabila. Proiectul, in valoare to-
tala de peste 31,5 milioane de lei, a
fost selectat pentru finantare Regio,
tinandu-se cont de contributia

sistemului integrat de management
al transportului in comun la scaderea
congestiei, a poluarii si a consumului
de energie si la cresterea calitatii
vietii populatiei brasovene.

Investitia se va concretiza in infiin-
tarea unui dispecerat informatizat,
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Modernizare

» FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

2 Proiect: Managementul
informatizat al sistemului de
transport in comun in Municipiul
Brasov

) ; Program: Programul
Operational Regional 2007-2013

2 valoarea proiectului:
31.596.105 lei

2 Valoare totald eligibila:
20.748.285 lei

2 suma solicitata:

20.333.319 lei, din care:

- din Fondul European

pentru Dezvoltare Regionala:
16.671.247 lei

- din buget national: 3.662.072
lei

) ; Contributia proprie la
cheltuielile eligibile: 414.965 lei

instalarea de receptoare/emita-
toare GPS pe fiecare autobuz,
modernizarea a 119 statii de
asteptare, montarea de panouri cu
afisaj electronic in fiecare statie,
pe care vor fi afisate informatii in
timp real, sisteme de supraveghere
video, 30 de centre automate de
vanzare de bilete, instalarea unui
sistem inteligent de validare a drep-
tului de calatorie, constituit din
cartele electronice si lectoare de
proximitate ale acestora (cartela nu
trebuie scoasa din buzunar sau din
geanta pentru a fi recunoscuta de
aparatul ,,de taxat”).

Beneficiile directe si indirecte ale
implementarii acestui proiect vor
aparea imediat. In primul rand,
durata medie a unei calatorii va
scadea, va creste numarul persoa-
nelor care utilizeaza transportul
in comun. De asemenea, va creste
durata de exploatare a parcului auto
si vor scadea consumul de carburant
si emisia de gaze poluante.

»Cred cd trebuie sa fim preocupati de consumul de energie si sd
stabilim ce ar fi de fdcut pentru eficientizarea acestui consum. in
domeniul transportului public, am modernizat deja cea mai mare
parte a parcului auto RAT si ne gandim la extinderea retelei de
transport in zona metropolitand. Vrem sd implementdm aceste
proiecte si sa ddm un exemplu de bund practicd, pe care sa il

preia si alte comunitdti”, a declarat primarul George Scripcaru.
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Stiri regionale

Regiunile Romaniei sarbatoresc Ziua Europei

Regiunea Nord-Vest

Regiunea Nord-Vest, in parteneriat cu Centrul Regional
Europe Direct Transilvania de Nord, Institutul Francez
din Cluj-Napoca si Primaria Municipiului Cluj-Napoca,
a organizat evenimentul care a reunit Zilele Regio
Transilvania de Nord, ziua Europei si anul european
al cetatenilor, la Centrul de Cultura Urbana Casino
(Parcul Central din Cluj-Napoca). La mesele rotunde
si la evenimentele pentru publicul larg au participat
sute de persoane, carora le-au fost prezentate proiecte
finantate prin Regio.

Regiunea Sud Muntenia

ADR Sud Muntenia a organizat un eveniment dedicat
Zilei Europei, denumit simbolic ,Stelute pe cerul
Europei”. Peste 30 de elevi din clasele Il - IV, de la
Liceul Teoretic ,Mihai Eminescu” din Calarasi, de la
Scoala cu clasele | - VIIl nr. 5 ,,Nicolae Titulescu” din
Calarasi si de la Scoala cu clasele | - VI nr. 1 din Modelu
au realizat o expozitie de colaje pe tema ,Vacanta
mea europeana”, reprezentand simboluri nationale din
statele europene, si au sustinut recitaluri de cantece
si dansuri traditionale din tarile membre ale Uniunii
Europene. Evenimentul a avut ca scop promovarea
unei gandiri europene si popularizarea fenomenului de
,2Uniune Europeana” in randul celor mici.
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Regiunea Nord-Est

Regiunea Nord-Est impreuna cu Centrul Europe Direct
Nord-Est, Inspectoratul Scolar Neamt, Colegiul National
Petru Rares, Reteaua EURES si Reteaua Enterprise
Europe Network au organizat un eveniment pentru a
stimula cetatenia activa si participativa, in context
european. Cu aceasta ocazie, a avut loc si relansarea
Centrului Europe Direct Nord-Est, cu noi centre de
informare europeana 2013-2017. Evenimentul a fost
marcat, simbolic, prin plantarea unui copac in curtea
centrului, de catreungrup deelevi. Evenimentulainclus
si o dezbatere pe urmatoarele teme: anul cetateniei
europene 2013 si alegerile europarlamentare 2014,
ntreprenoriale in cadrul pietei comune,

Regiunea Centru

ADR Centru a premiat elevii participanti la concursul
,Societatea romaneasca - Societatea europeanad”.

Proiectul a fost derulat de ADR Centru, alaturi
de Inspectoratul Scolar Judetean Alba, Biblioteca
judeteana ,Lucian Blaga” Alba Ilulia, Directia
Judeteana pentru Cultura si Patrimoniu National Alba,
Palatul Copiilor Alba si Liceul Economic ,,Dionisie Pop
Martian”. Timp de un an, scopul proiectului a fost
sa transmita si sa implice elevii liceelor din judetul
Alba in procesul de constientizare al apartenentei
Romaniei la sistemul de valori al UE si in procesul de
cunoastere a drepturilor lor, in calitate de cetateni
europeni. Peste 20 de lucrari au participat la concurs
si 5 dintre acestea au fost premiate in cadrul Targului
de Carte ,,Alba Transilvania”.




ADR SV Oltenia a participat, in luna mai, in cadrul
Consiliului Local al Municipiului Calafat, la o prima
intalnire a Grupului Tehnic de Lucru pentru elaborarea
Strategiei de dezvoltare teritoriala integrata a micro-
regiunii ,,Oltenia Danubius”. Strategia va permite
autoritatilor publice locale din arealul vizat sa
atraga finantari, sa genereze crestere economica, sa
valorifice potentialul Dunarii, protejand, in acelasi
timp, ecosistemele existente si mediul inconjurator.
in cadrul intalnirii de lucru s-au pus bazele unui
parteneriat interinstitutional pe termen lung, s-au
abordat oportunitatile arealului si problemele comune
si s-au diseminat experiente si bune practici.

Banca Mondiala a participat
la sedinta Consiliului pentru
Dezvoltare Regionala Vest

ADR Vest, impreuna cu Banca Mondiala, a participat,
in luna aprilie, la sedinta CDR Vest, unde au fost pre-
zentate rezultatele intermediare ale studiului privind
competitivitatea Regiunii Vest. Printre aspectele
importante subliniate de studiul Bancii Mondiale a
fost faptul ca Regiunea Vest este printre cele mai
dezvoltate din cele opt regiuni de dezvoltare (nivel
NUTS-II). Sectoarele auto, de textile si incaltaminte
reprezinta cei trei mari angajatori din Regiunea Vest si
locurile de munca din sectorul auto sunt mai numeroase
decat totalul locurilor de munca din urmatoarele zece
sectoare de productie, combinate.

Stiri regionale

Callatis - Istorie la malul
Marii Negre

La sediul ADR Sud-Est s-a semnat, in luna aprilie,
contractul de finantare pentru implementarea
proiectului ,,Callatis - Istorie la malul Marii Negre -
Masuri de conservare, restaurare si punere in valoare
a patrimoniului istoric si cultural al Municipiului
Mangalia”. Tn cadrul acestui proiect, vor fi restaurate
urmatoarele: zidul de incinta nordic - tronson estic si
bazilica siriana, coltul de nord-vest al incintei romano-
bizantine si edificiile suprapuse, precum si mormintele
paleocrestine de tip hypogeu, din incinta cetatii
Callatis. De asemenea, vor fi realizate trei amenajari
peisagistice, precum si infrastructura de acces la
monumentele istorice si se vor crea locuri de munca

Ziua Europei

ADR Bucuresti - Ilfov a organizat, in colaborare cu
Centrul InfoEuropa din cadrul Ministerului Afacerilor
Externe, un eveniment dedicat ,Zilei Europei”.
Prima parte a evenimentului a constat in sustinerea
de prezentari de catre expertii ADR BI, referitoare la
»Semnificatia zilei de 9 mai”, ,Fondurile europene
destinate Romaniei” si ,,Situatia Regio”. in cea de-a
doua parte a evenimentului, elevii de la scolile generale
din Ciolpani si Dascalu au participat la un spectacol de
circ sustinut de catre tinerii de la Fundatia Parada.
Dupa acest spectacol, elevii au participat la un concurs
de desene pe asfalt, cu tema ,,9 Mai - Ziua Europei”.
Toti elevii au primit premii si brosuri cu tematica
europeana si Regio.
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Studiu de caz

X Camen oV

»» De ce bucurestenii ar trebui sa aleaga

In conditiile in care, cel putin la
nivelul capitalei, exista o crestere
constanta a numarului de auto-
turisme, chiar daca acestea fo-
losesc tehnologii performante in
privinta emisiilor poluante, acest
lucru nu este suficient si asta pentru
ca traficul in orele de varf este
naucitor in Bucuresti. Daca locuiesti
departe de locul in care lucrezi, poti
petrece in trafic intre doua si patru
ore si jumatate pe zi, ceea ce face
ca, pentru o persoana care lucreaza
opt ore, timpul sa fie insuficient.
Nu vorbim de un caz particular, ci
de sute de mii de persoane care fsi
petrec jumatate din timpul liber
in masind. Multe dintre statele
europene incearca sa directioneze
populatia catre transportul public
sau transportul cu bicicleta. E drept,
poate mai putin confortabil, dar, cu
siguranta, in anumite cazuri, mult
mai rapid. Pentru cei care opteaza
pentru transportul cu metroul, daca
au norocul sa locuiasca si sa lucreze
in zonele unde exista un asemenea
mijloc de transport, totul este mult

mai simplu, pentru ca nu exista
) Bucurestiul are a patra
cea mai mare retea de
transport public din Europa.
Operata de doua regii autonome,
Metrorex si RATB, reteaua este
folosita de peste doua milioane de
calatori zilnic. Reteaua de metrou
masoara putin sub 70 de kilometri
si este deservita de 59 de statii si
transporta, in medie, o jumatate
de milion de pasageri pe zi.
RATB-ul opereaza 121 de linii de
autobuz, 21 de linii de tramvai,
3 linii de metrou usor si 19 linii

de troleibuz, care transporta 1,7
milioane de pasager.
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semafoare, nu exista ambuteiaje si
nu trebuie sa cauti loc de parcare.
n Bucuresti, este, probabil, cel mai
eficient mod de a calatori prin oras,
iar pretul biletelor este foarte mic,
daca il comparam cu costul pe care
l-am plati pe carburant, in conditiile
in care am merge cu autoturismul
personal. La nivel european, pretul
unei calatorii cu metroul in Romania
este unul dintre cele mai mici, dar
exista si un dezavantaj, metroul
nu acopera toate zonele Capitalei.
Cei care lucreaza la Piata Presei,
spre exemplu, trebuie sa schimbe
mijlocul de transport daca doresc
sa foloseasca metroul, pentru ca
acesta nu ajunge direct la destina-
tie. Acelasi lucru se intampla si cu
cartierul Drumul Taberei, unde lu-
crarile la Magistrala 5 de metrou
au fost intrerupte din cauza lipsei
de fonduri. Vestea buna este ca, in
luna martie a acestui an, premierul
Romaniei, Victor Ponta, a anuntat
ca lucrarile la metroul Drumul
Taberei vor fi reluate si vor continua
cu finantare asigurata din creditul
Bancii Europene de Investitii si din
fonduri guvernamentale. Aceasta

magistrala va avea o lungime de
aproximativ sase kilometri si nu mai
putin de 300 de mii de oameni din
sectoarele 5 si 6 se vor putea bucura
de beneficiile acestui mijloc de
transport in comun.

Unul dintre orasele pe care l-as
da exemplu este Oxford, Anglia,




Studiu de caz

))Tn Bucuresti sunt inma-
triculate 20% din numarul
total de autovehicule inmatri-
culate in Romania (date din
2010). Capitala este strabatuta
de 400 de kilometri de piste de
biciclete, dar, din cauza lipsei
locurilor de parcare, multe
dintre acestea sunt blocate de
autoturisme. In prezent, Primaria
Capitalei a lansat o dezbatere
publica pentru imbunatatirea si
extinderea retelei de piste de
biciclete.

acolo unde, din cauza numarului
mare de masini, peste 60 la suta
dintre locuitorii campusurilor din
acest oras universitar folosesc bici-
cleta ca mijloc de transport. In
Bucuresti, pistele pentru biciclisti
reprezinta un proiect ce pare a fi
vesnic neterminat. Acestea sunt
ori amplasate prost, ori nu exista,
ori, daca exista, sunt prevazute cu
gropi in trotuar si cu damburi ce
pot duce la accidentarea celor care
le folosesc. Primaria Municipiului
Bucuresti promite ca va lucra cu
ONG-urile de profil la un studiu de
oportunitate pentru dezvoltarea
unei retele de piste pentru biciclisti,
pe axele Nord-Sud, intre Piata Presei
si Piata Sudului si Est-Vest, intre
Militari si Colentina.

Imaginea de mai sus poate parea
zugravita in culori prea sumbre.
Obiectiv vorbind, Bucurestiul se
confrunta cu aceleasi probleme
pe care le au si celelalte
metropole europene. Modernizarea
infrastructurii  de transport se
loveste de trei obstacole majore.
Primul obstacol este si cel care da
farmec si caracter oraselor vechiu-
lui continent: istoria. Metropolele
noastre sunt vechi de secole sau
chiar milenii. Conservarea cladirilor
istorice si prezervarea arhitecturii
urbanistice originale sunt prioritare
pentru toate administratiile, iar

edilii trebuie sa gasesca solutii intr-
un spatiu urban care nu este de la
sine propice transportului mecanic.
Al doilea obstacol vine tot dintr-o
evolutie pozitiva: cresterea nive-
lului de trai al locuitorilor a dus
la multiplicarea exponentiala a
numarului automobilelor personale.
Liberalizarea pietei, cel de-al treilea
obstacol, a dus la o mobilitate
fara precedent a fortei de munca,
locuitorii oraselor mari din Romania
si din Europa ajungand, in urmarirea
oportunitatilor profesionale, sa
lucreze la distante mari de locuinta.
O solutie unica si ideala nu se
poate aplica fara a afecta cele trei
binoame avantaj-problema mentio-
nate mai sus. Astfel, autoritatile
locale, nationale si europene ape-
leaza la solutii complexe, ale caror
rezultate nu sunt intotdeauna
evidente sau devin evidente abia
cand intregul pachet de solutii este
implementat.

Revenind la proiectele de decon-
gestionare a capitalei Romaniei,
beneficiile acestora sunt incon-
testabile: economii de carburant,
scaderea emisiilor de gaze cu
efect de sera, reducerea timpilor
de naveta, fluidizarea traficului.
Simultan, insa, viziunea unui sistem
de transport intraurban sustenabil
trebuie sa tina cont de dezvoltarea
viitoare a metropolei, de reducerea

poluarii chimice, vizuale si fonice.
Si, in ciuda aparentelor, daca dam
atentie proiectelor de infrastructura
incheiate deja, cum ar fi Pasajul
Basarab, suita de pasaje aeriene si
subterane de pe DN1, modernizarea
centurii de nord s.a.m.d., vedem
ca rezultatele sunt din ce in ce
mai incurajatoare. In plus, faptul
ca autoritatile de la Bruxelles
dau o mare importanta rezolvarii
problemelor din transporturi si
pun la dispozitie si fonduri prin
programe de finantare, intre care
si Regio, ne dau speranta ca, nu in
foarte mult timp, vom locui in orase
in care congestia si poluarea vor fi
doar capitole dintr-un manual de
istorie.
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) LONDRA

Cu telegondola peste Tamisa

Asemenea tuturor metropolelor,
capitala Regatului Unit sufera de
afectiuni comune ale ,sistemului
circulator”: congestie, poluare,
accidente. in ciuda faptului ca
detine una dintre cele mai dezvol-
tate si mai bine organizate infra-
structuri de transport din lume,
Londra face fata cu greu fluxului de
milioane de locuitori care o iau cu
asalt in fiecare zi, in drum spre sau
dinspre locurile de munca.

in incercarea de a rezolva aceste
probleme, Compania londoneza de
transport (Transport for London) a
lansat, in anul 2010, un proiect de
constructie a unui traseu de tele-
gondola pentru traversarea Tamisei.
Beneficiind de finantare europeana,
proiectul a fost finalizat si deschis
pentru public in vara anului 2012.
Traseul telegondolei, masurand
1.100 de metri, uneste Peninsula
Greenwich (pe malul sudic) cu
Docurile Regale Victoria (pe malul
nordic), ambele puncte terminus
fiind localizate in imediata apropiere
a unor jonctiuni importante ale
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retelei de transport public. Solutia
tehnica aleasa a fost una moderna
- monocablu cu cabine detasabile.
Cele 36 de gondole pot transporta
10 pasageri fiecare, cu o viteza
maxima de sase metri pe secunda
(viteza obisnuita de exploatare fiind
de 3-4 metri pe secunda), rezultand

o capacitate totala a sistemului de
2.500 de pasageri pe ora. Astfel,
durata de asteptare, teoretica,
pentru o imbarcare este de 15
secunde pentru fiecare pasager, iar
traversarea nu ia mai mult de sase
minute.

De la inaugurare si pana in luna
februarie a acestui an, telegondola
londoneza a transportat aproape
doua milioane de pasageri peste
fluviul Tamisa, media saptamanala
fiind, in prezent, de 31 de mii de
calatori. Varful de trafic a fost atins
in timpul Jocurilor Olimpice de Vara
de anul trecut.

Cablul telegondolei este sustinut
de cinci piloni, dintre care cel mai
inalt masoara 91 de metri, oferind
pasagerilor o vedere panoramica a
metropolei. De altfel, sistemul de
informare si ticketing al telegondo-
lei a imprumutat vocabularul liniilor
aeriene: calatoria se numeste
»Zbor”, iar biletele, ,tichete de
imbarcare”, la fel ca in aeroporturi.
Similitudinile se opresc aici, o




Exempiu european

» FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

2 Proiect: Londra - Telegondola
peste Fluviul Tamisa

) ; Program: Fondul European
pentru Dezvoltare Regionala,
2007 -2013

2 Beneficiar: Transport for
London

P Costuri totale: 90.000.000
euro

2 Finantare FEDR: 27.000.000
euro

calatorie cu telegondola fiind,
totusi, mai ieftina decat un bilet
de avion: 4,3 lire pentru un adult
si 2,2 lire pentru copii. Transport
for London pune la dispozitia
pasagerilor si pachetul de 12
bilete ,frequent flyer” (utilizatori
frecventi).

Costul total al proiectului - con-
structie, studiu de fezabilitate, pro-
iectare, exproprieri si amenajari
- a fost de 90 de milioane de euro,
dintre care 27 de milioane de euro au
fost finantati prin Fondul European
pentru Dezvoltare Regionala.
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)) 49 DE MILIOANE DE EURO DE LA UNIUNEA EUROPEANA, PENTRU BARCELONA
Culoarul de autostrada Bus-HOV va contribui

Una dintre destinatiile turistice Un astfel de proiect este proiectul legatura dintre oras si suburbiile
si culturale cele mai cautate din C-58, denumit dupa una dintre cele din nord. Peste 150.000 de vehicule
Uniunea Europeana, Barcelona, maiaglomerate autostrazi care face tranziteaza, zilnic, autostrada C-58.
plateste pretul propriului succes.
Locuitorii capitalei catalane au
inceput sa-si paraseasca locuintele
din metropola, in favoare caselor din
suburbii. Aceasta a dus la cresterea
influxului de navetisti catre centrul
orasului, infrastructura de tran-
sport nefiind pregatita sa preia
surplusul de calatori, majoritatea
utilizatori ai automobilelor perso-
nale. Tn mod previzibil, durata tran-
sportului si ambuteiajele au crescut
proportional. Autoritatea Metro-
politana de Transport Barcelona
a initiat un proiect de infiintare a
unor benzi de circulatie dedicate
exclusiv autobuzelor si vehiculelor
cu trei sau mai multi pasageri.
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Exemplu european

FISA TEHNICA A
PROIECTULUI

2 Proiect: Culoar Bus-HOV in
Barcelona

)

)} Program: Fondul European
pentru Dezvoltare Regionala,
2007-2013

2 Cost total: 115.452.308 euro

) ; Finantare UE: 49.078.776
euro

Scopul proiectului este imbuna-
tatirea conditiilor de trafic intre
Barcelona si zona suburbana El
Valles, prin cresterea capacitatii de
transport si reducerea congestiei,
acestea ducand la incurajarea
utilizarii transportului in comun si
folosirea sustenabila a automobilelor
proprietate personala. C-58 este,
pana in prezent, cel mai mare, cel
mai ambitios si cel mai scump proiect
de acest tip al autoritatilor catalane
si va consta in 6,8 kilometri de
benzi duble de circulatie, dedicate
exclusiv autobuzelor si vehiculelor
cu cel putin trei pasageri la bord

(HOV - High Occupancy Vehicles).

Culoarul Bus-HOV va ocupa centrul
autostrazii, iar, pentru aceasta,
va fi construit un viaduct inaltat
deasupra benzilor existente la axul
drumului. Pe intreaga sectiune
de 6,8 kilometri, autostrada va fi
largita cu inca o banda de circulatie.
Culoarul Bus-HOV se va intinde
intre intersectia Ripollet, aflata la
intrarea in Barcelona, si Bulevardul
Meridiana, din centrul metropolei.

Costurile acestui proiect sunt pe
masura ambitioaselor sale obiective:
peste 115 milioane de euro, si,
intrucat C-58 se incadreaza in
strategia de dezvoltare a retelelor
de transport a Uniunii Europene, a
fost selectat pentru finantare de
aproape 50 de milioane de euro.
Beneficiile imediate ale imple-
mentarii proiectului sunt cresterea
fluidizarii  traficului, cresterea
utilizarii transportului in comun,
cresterea vitezei medii de transport,
odata cu reducerea riscului de
accidente, si cresterea gradului
de ocupare a vehiculelor. Tn bani,
aceste beneficii se estimeaza a fi
de peste 3,2 milioane euro anual,
echivalent in economii de timp,
carburant si reduceri de emisii de
gaze cu efect de sera.

49.078.716 euro

finantare U.E. pentru
proiectul ,,Culoar
Bus-HOVin Barcelona”
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BUCURESTI, 28-29 MAI 2013

Comitetul de Monitorizare al Programului Operational Regional

Autoritatea de Management a Programului Operational Regional organizeaza reuniunea Comitetului de
Monitorizare al Programului Operational Regional. Va fi analizat stadiul implementarii programului si vor fi
luate decizii cu privire la realocarea fondurilor catre domeniile in care valoarea proiectelor depuse depaseste
suma alocata. Pentru detalii, va rugam sa consultati www.inforegio.ro

LA NIVEL MONDIAL, 15 IUNIE 2013

Ziua Eoliana Mondiala

Un eveniment non-profit care are loc in fiecare an si este coordonat de Asociatia Europeana de Energie Eoliana
si de Consiliul Global de Energie Eoliana, cu scopul de a evidentia puterea energiei eoliene si posibilitatile
acesteia de a schimba lumea. in aceastd zi se pot vizita ferme eoliene, se pot purta discutii cu experti in
domeniu. De asemenea, se pot afla toate informatiile necesare despre energia eoliana si promovarea acesteia.
Pentru mai multe detalii: http://www.eu2013.ie/events/event-items/globalwindday/

IRLANDA, DUBLIN, 17-19 IUNIE 2013

Competitia Europeana Intel Business

Este o competitie pentru produse inovatoare, tehnologii inteligente si aplicatii interactive web&mobile,
in: sanatate si aparatura medicald, energie si echipamente de curatenie, oameni si societate, tehnologia
informatiei si comunicatiilor, biotehnologie si nanotehnologie. Premiile constau in: experienta intr-un program
executiv in Silicon Valley, cu inventatori de renume mondial, indrumare intensiva si training cu profesionisti
in afaceri, oportunitati exceptionale de networking la nivel global si vizibilitatea media internationala pentru
companii. Pentru mai multe detalii:

http://www.eu2013.ie/events/event-items/associated-20130617intelbusinesschallengeeurope/

Organismele de implementare si monitorizare a Programului

Operational Regional

AUTORITATEA DE MANAGEMENT PENTRU
POR (AM POR) - MINISTERUL DEZVOLTARII
REGIONALE $I ADMINISTRATIEI PUBLICE
Str. Apolodor nr. 17, Bucuresti, Sector 5
Telefon: (+40 37) 211 14 09

E-mail: info@mdrap.ro,

Website: www.mdrap.ro, www.inforegio.ro

ORGANISME INTERMEDIARE POR

Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Nord-Est (ADR Nord-Est)

Str. Lt. Draghescu nr. 9, Piatra Neamt,
judet Neamt, cod postal 610125
Telefon: 0233 218071, Fax: 0233 218072
E-mail: adrnordest@adrnordest.ro
Website: www.adrnordest.ro

Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Sud-Est (ADR Sud-Est)

Str. Anghel Saligny nr. 24, Braila,

judet Braila, cod postal 810118
Telefon: 0339 401018, Fax: 0339 401017
E-mail: adrse@adrse.ro

Website: www.adrse.ro

Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud
Muntenia (ADR Sud Muntenia)

Str. General Constantin Pantazi, nr. 7A,
cod postal 910164 Calarasi, Romania
Telefon: 0242 331769, Fax: 0242 313167
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E-mail: office@adrmuntenia.ro
Website: www.adrmuntenia.ro

Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Sud-Vest Oltenia (ADR SV Oltenia)

Str. Aleea Teatrului, nr. 2A, Craiova,
judet Dolj, cod postal 200402

Telefon: 0251 418240, Fax: 0251 412780
E-mail: office@adroltenia.ro

Website: www.adroltenia.ro

Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Vest (ADR Vest)

Str. Proclamatia de la Timisoara nr. 5,
Timisoara, judet Timis, cod postal 300054
Tel/Fax: 0256 491923

E-mail: office@adrvest.ro

Website: www.adrvest.ro

Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Nord-Vest (ADR Nord-Vest)

Sat Radaia nr. 50, comuna Baciu,

judet Cluj, cod postal 400111

Telefon: 0264 431550, Fax: 0264 439222
E-mail: adrnv@mail.dntcj.ro

Website: www.nord-vest.ro

Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Centru (ADR Centru)

Str. Decebal nr. 12, Alba lulia,

judet Alba, cod postal 510093

Tel: 0258 818616/int. 110, Fax: 0258 818613

E-mail: office@adrcentru.ro
Website: www.adrcentru.ro

Agentia pentru Dezvoltare Regionala
Bucuresti lifov (ADR Bucuresti llfov)

Str. Mihai Eminescu, nr. 163, et. 2,

Sector 2, cod postal 020555, Bucuresti
Telefon: 021 313 8099, Fax: 021 315 9665
E-mail: contact@adrbi.ro

Website: www.adrbi.ro, www.regioadrbi.ro

ORGANISM INTERMEDIAR PENTRU

TURISM (Autoritatea Nationala pentru
Turism)

Blvd. Dinicu Golescu, nr. 38, Poarta C,
sector 1, cod postal 010873, Bucuresti
Telefon: 0372/ 144 018, Fax: 0372/ 144 001
Email: adita.stanca@mturism.ro

CENTRUL DE INFORMARE PENTRU
INSTRUMENTE STRUCTURALE
(Autoritatea pentru Coordonarea
Instrumentelor Structurale)

Bd. lancu de Hunedoara nr. 54B,
Sector 1, Bucuresti

HELP DESK: Numar scurt 021 9340
(numar cu tarif normal)

Program de lucru:

L-V 10:00-18:00, S 10:00-16:00
E-mail: contact@fonduri-ue.ro




angajare

CAUTAM OAMENI CU EXPERIENTA = Trebuie sa tii locul a trei persoane care au plecat.

BUNE ABILITATI DE COMUNICARE = Sefii comunica, tu asculti, incerci sa intelegi ce vor sa spund, apoi executi si te rogi sa fie
bine.

SE CER ABILITATI DE CONDUCERE = Vei avea responsabilitdtile unui sef, insa bani ioc si respect deloc.
REZISTENTA LA STRES = In firm3 este un haos perpetuu, iar tu va trebui sa te descurci singur.

SALARIU COMPETITIV = Ramanem competitivi, platind mai putin decat concurentii nostri.

ALATURA-TE ECHIPEI NOASTRE DINAMICE = Nu avem timp sa te instruim, deci va trebui sa te descurci singur.

TINUTA OBISNUITA = Nu te platim prea mult ca sa vii imbracat la patru ace; totusi, sunt unii tipi mai indrazneti, ce poarta
cercei.

DISPONIBILITATE PENTRU PROGRAM PRELUNGIT = Uneori trebuie sd muncesti peste program; uneori, in fiecare seara si uneori,
in fiecare week-end...

SARCINI DIFERITE = Oricine din birou iti poate cere socoteala si iti este sef.
TREBUIE SA FIl ATENT LA ORICE AMANUNT = Nu avem serviciu de control al calitatii.

DACA TTI DORESTI, MAI PRESUS DE ORICE, O CARIERA = Femeile care solicitd un post nu trebuie sa aiba copii (si ar fi bine pentru
ele sda ramana asa).

INTERVIUL VA FI PERSONAL S| CONFIDENTIAL sau NUMAI PERSOANELE SELECTATE VOR FI CONTACTATE = Daca esti batran/a, gras/a si
urat/a, ti se va spune ca postul s-a ocupat.




Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional
Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
Str. Apolodor nr.17, Sector 5, Bucuresti

Website: www.inforegio.ro, www.mdrap.ro

Doriti mai multe informatii?
Ywww.inforegio.ro

e-mail: info@mdrap.ro

037211 14 09

Investim in viitorul tau!
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