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Wstep

Miejscowosci, w ktorych nad ulicami rozposciera sie siec trakcyjna, to miasta
z wyjatkowa dusza. Elektryczna komunikacja, czyli tramwaje i trolejbusy, nadaja
charakteru danej miejscowosci. W Polsce szczegolna popularnos¢ zdobyty
tramwaje. Trolejbus natomiast jest pojazdem komunikacji miejskiej, ktorego widok
jest dos¢ rzadkim zjawiskiem w naszym kraju. W zwiagzku z tym zawsze wzbudza
zaciekawienie wsrod ludzi, ktorzy nie majg mozliwosci korzystania z tego srodka
transportu na co dzien w swojej miejscowosci. Sopot jest jednym z tych 4 polskich
miast (obok Gdyni, Lublina i Tychéw), w ktorych funkcjonuje miejska komunikacja
trolejbusowa. Organizuje ja Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni (ZKM),
natomiast przewoznikiem eksploatujgcym trolejbusy jest Przedsiebiorstwo
Komunikacji Trolejpbusowej w Gdyni (PKT). W 2012 roku przypadato 65-lecie
funkcjonowania trolejbuséw w Sopocie.

Celem niniejszej publikagji jest prezentacja sytemu trolejbusowego w Sopocie
- jego historii i stanu obecnego. Pierwszy rozdziat ma za zadanie przyblizyc
czytelnikowi czym jest trolejbus, i jak on dziata. Nastepna czes¢ przedstawia historie
trolejbusdw w Polsce oraz stan obecny systemow trolejbusowych w kraju i na
Swiecie. Kolejne rozdziaty skupiajg sie juz stricte na komunikacji trolejbusowe;j
w uzdrowisku i dotyczg w Kkolejnosci: jej historii, stanu obecnego w systemie
komunikacyjnym Kkurortu, wykorzystywanego taboru oraz planow na przysztosc.
Catosc tekstu jest urozmaicona zdjeciami oraz tabelami i rysunkami.
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Rys. Solaris Trollino 12M na Al. Niepodlegtosci, 2012, autor: M. Polinski



1. Jak dziata trolejbus

Trolejbus jest pojazdem drogowym napedzanym energia elektryczng, ktora
jest pobierana z sieci trakcyjnej. Pierwszy taki pojazd powstat w 1882 roku. Byt to
niemiecki wynalazek firmy Siemens. Ten czterokotowy wozek potaczony z siecig
trakcyjna gietkim przewodem stat sie prototypem trolejbusu. Dzisiaj prad z sieci do
trolejpusu dostarczany jest przez charakterystyczne dla tego pojazdu odbieraki
drazkowe, a caty proces funkcjonowania pojazdu jest bardziej rozbudowany.

Rys. 1.1, 1.2 Trolejbusy na przestrzeni lat. Po lewej trolejbus Skoda 9Tr z 1975 r., a po prawej rozwigzania
stosowane w 2012 roku — Mercedes Citaro O530AC, autor: M. Polinski

Caty proces wprawienia trolejbusu w ruch jest dosyc¢ dtugi. Najpierw
zmienny prad elektryczny wysytany jest z elektrowni, a nastepnie przetwarzany
w transformatorach na wysokie napiecie. Taki prad poprzez linie sieci energetycznej
dostarczany jest do podstacji trolejpusowych. Podstacja ma za zadanie obnizyc
napiecie i przetworzyc¢ prad zmienny na staty o napieciu 600V, ktorym zasilana jest
sie¢ trakcyjna. W dalszej kolejnosci prad rozsytany jest podziemnymi kablami
(ujemnym i dodatnim) do punktdw zasilania poszczegolnych odcinkow sieci
trakcyjnej zawieszonej nad ulicg. Kazda taka para zasila poszczegdlny odcinek, na
ktore podzielona jest cata siec. Sie¢ trakcyjna sktada sie z toru, ktory tworza dwa
przewody jezdne (z jednym przewodem taczy sie¢ kabel ujemny, z drugim dodatni),
podwieszenia  oraz  konstrukcji  nosnej.
Przewody zawieszone sa na wysokosci 5,5 m
na jezdnia na wuysiegnikach ramiennych lub
linkach poprzecznych. Obydwa typy
zawieszenia przymocowane sa najczesciej do
stupow  trakcyjnych. Podwieszenie toru
umozliwia Kotwienie przewodow do
konstrukcji. W sieci trakcyjnej wykorzystuje
sie zwrotnice (sterowane radiowo), krzyzowki
i zjazdowki umozliwiajace zmiane¢ torow
i swobodny przejazd przez inne tory poprzez gys 1.3 podstacja Sopot Il nieopodal petli
odizolowanie przewodow przeciwnej przy ul. Reja




biegunowosci. Stosuje sie rowniez prowadnice na ostrych zakretach utrudniajgce
wypadniecie odbierakdw z toru. Odcinki sieci trakcyjnej oddzielone sa tzw.
izolatorami sekcyjnymi. Umozliwia to w przypadku awarii jednego odcinka
bezproblemowe zasilanie pozostatych.

Pobor energii elektrycznej z przewoddow do
trolejbusu umozliwiaja 2 odbieraki trolejbusowe,
wewnatrz ktdrych znajduja sie kable. Tak dostarczona
energia napedza pojazd. Uktad napedowy trolejbusu 3 F
sktada sie z silnika elektrycznego oraz uktadu =
przeniesienia pradu. Silnik napedzany jest pradem I-. : i’i L
statym (w starszych trolejbusach) lub zmiennym i |
(bardziej nowoczesne rozwiazania). W tym miejscu Rys. 1.4 Odbieraki pradu pobie-
przetwarzana jest energia elektryczna na energie rajace energig zsiecitrakcyjnej
mechaniczna, ktora dzieki uktadowi przeniesienia wprawia w ruch tylnig os,
a w konsekwencji caty pojazd.

Aparatura sterujgca silnik moze byc¢ rozna. Najprostszym 1 najbardziej
archaicznym uktadem jest sterowanie opornikowe wyposazone w oporniki
i styczniki. Zaleta tego uktadu jest niska cena i prosta konstrukcja, jednak wadami
sq duze starty mocy oraz niski komfort jazdy objawiajacy sie charakterystycznym
szarpaniem przy ruszaniu pojazdu. Innym rozwiazaniem jest uktad impulsowy
z przerywaczem, czyli sterowania tyrystorowe (oporniki zostaty zastapione
tyrystorowymi  przerywaczami) oraz tranzystorowe (tyrystory zastapiono
efektywniejszymi tranzystorami). W takich uktadach nie wystepuje problem starty
mocy na opornikach, ptynniejsze jest tez rozpedzanie pojazdu (brak szarpania), a co
za tym idzie wiekszy komfort jazdy. We wszystkich tych sterowaniach stosuje si¢
silnik pradu statego. Nowoczesne rozwiazania opieraja sie jednak na zastosowaniu
silnika pradu zmiennego. Naped asynchroniczny jest bardziej sprawny i tanszy
w eksploatacji (m.in. oszczedny rozruch silnika). Wystepuje tu ptynny rozruch
i hamowanie, praca napedu jest cicha, istnieje rdwniez mozliwos¢ zwrotu energii
hamowania do sieci zasilajacej. Wada jest wysoka cena. Naped taki sktada sie nie
tylko z silnika, ale rowniez falownika zmieniajacego prad staty na zmienny oraz
sterownika realizujacego caty proces. Jeszcze bardziej innowacyjnym rozwigzaniem
jest naped synchroniczny. Wykorzystywane tu silniki sa duzo mniejsze niz
asynchroniczne i charakteryzuja sie wieksza moca. Bardzo wysoka cena takiego
rozwiazania sprawita, ze w Polsce nie stosuje sie go.

Z racji traktowania trolejbusu jako wypadkowa autobusu i tramwaju,
nasuwaja sie porownania do tych srodkow transportu. Trolejbusy posiadaja wiele
zalet natury ekonomicznej i spotecznej. Koszty eksploatacji przy odpowiedniej
czestotliwosci kursowania trolejpbusow sg nizsze niz w przypadku autobusow
(poréownanie ceny paliw do ceny energii elektrycznej), zwtaszcza w rejonach, gdzie
pojazdy czesto sie zatrzymuja. Trolejbus jest bardziej cichy niz autobus,
a zanieczyszczenia tworzone sa tylko w obrebie elektrowni, a nie w miejscu
eksploatacji pojazdu, czyli wewnatrz miast tak jak w przypadku autobusu. Ponadto
trolejpbusy lepiej pokonuja wzniesienia 1 lepiej znosza mrozne zimy. Czas
eksploatacji trolejpbusu jest dtuzszy niz autobusu ze wzgledu na lepsza
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wytrzymatos¢. Nowoczesne trolejbusy charakteryzujg sie ptynna jazda, stad tez
wyzszy jest komfort podrézy. W trolejbusach prostszy jest naped, silnik jest
mniejszy i mniej awaryjny, praktycznie nie wystepuje problem wibracji przy pracy
silnika, istnieje mozliwos¢ hamowania silnikiem i odzysku energii przy
hamowaniu. Wadami jest koniecznos¢ budowy drogiej infrastruktury, ograniczenie
ruchowe pojazdu poprzez koniecznos$¢ korzystania z toru sieci trakcyjnej oraz
mozliwos¢ oderwania sie odbierakow od sieci trakcyjnej. Koszt zakupu trolejbusu
jest ponadto wyzszy niz koszt zakupu autobusu. Siec¢ trolejpbusowa wymaga tez
zatrudnienia wykwalifikowanej kadry pracownikow technicznych. W stosunku do
tramwajow zaletami sg: cichszy bieg pojazdu, nizsze koszty budowy infrastruktury,
mozliwos¢ ominiecia przeszkody na drodze, wieksze przyspieszenia, lepsze
pokonywanie wzniesien. Nie wystepuje tu tez zjawisko btadzacych pradéw. Wady
to koniecznos¢ stania w korkach tak jak autobusy oraz mniejsza pojemnos¢ pojazdu.

Rys. 1.5 Solaris Trollino 12M na Al Rys. 1.6 Mercedes 0O405N2AC na Al
Niepodlegtosci, 2012, autor: M. Polinski Niepodlegtosci przy przystanku Goyki, 2012,
autor: M. Polinski

Rys. 1.7 Solarisy Trollino 12 (AC i M) na petli przy ul. Reja, 2012, autor: M. Polinski



2. Trolejbusy w Polsce i na swiecie

Obecnie na Swiecie istnieje 311
systemow trolejbusowych, ktore
funkcjonuja w 47 krajach'. Najwiecej
sieci trolejpbusowych odnalez¢ mozna
w srodkowo-wschodniej czesci Europy.
Sposrod  wszystkich  panstw  prym
wiedzie Rosja, w ktorej znajduje sie az
85 systemow. W rosyjskiej stolicy
Moskwie znajduje sie najwiekszy
dziatajacy na Swiecie system, Kktory
obstuguje ok. 1600 trolejpbusow na 97
liniach! Spora liczba systemow znajduje gys. 2.1 Trolejbus Skoda 14Tr w czeskim Brnie, 2006,
sie rowniez na Ukrainie (44), w Korei autor: M. Polifski
Pétnocnej (22), w Chinskiej Republice Ludowej (17), we Wtoszech (15), Butgarii (14),
Czechach (13), Szwajcarii (13) i Rumunii (10). Pozostate panstwa w ktorych
funkcjonuja systemy trolejbusowe to: Biatorus (7), Stowacja, Stany Zjednoczone (5),
Kazachstan, Francja, Motdawia (4), Kirgistan, Wegry, Polska, Niemcy, Argentyna
(3), Litwa, Austria, Tadzykistan, Japonia, Meksyk, Wenezuela, Brazylia (2) oraz
Bosnia i Hercegowina, Estonia, totwa, Holandia, Norwegia, Szwecja, Serbia,
Hiszpania, Portugalia, Grecja, Armenia, Gruzja, Uzbekistan, Mongolia, Iran, Kanada,
Kolumbia, Ekwador, Chile i Nowa Zelandia (1).

Pierwsze trolejpbusy w obecnych granicach Rzeczypospolitej Polskiej
pojawity sie¢ w 1912 roku we Wroctawiu (wdéwczas miasto nalezato do Niemiec)
i Kkursowaty do Brochowa (niegdys odrebna miejscowos¢, dzis dzielnica
Wroctawia). Jezdzity tam krotko, bowiem ze wzgledu na wysoka awaryjnosc
zostaty wycofane juz w 1914 roku. Pierwszy polski system trolejpbusowy powstat
natomiast w Poznaniu w 1930 roku. Komunikacja trolejbusowa dziatata tu takze
podczas okupacji niemieckiej oraz zostata odbudowana po wojnie. System
funkcjonowat do 1970 roku, kiedy to w PRL masowo likwidowano sieci ze wzgledu
na intensywny rozwodj komunikacji autobusowej (wptyw na to miato
uruchomienie w kraju w latach 60-tych masowej produkcji autobusow przy
jednoczesnym braku krajowej produkcji trolejbusow), a co za tym idzie wysokie
koszty eksploatacji w stosunku do autobusdw. Co ciekawe sie¢ w Poznaniu byta ze
sobg niepowiazana. W pewnym okresie funkcjonowaty 3 nietaczace sie ze sobg
trasy.

Za czasOw niemieckiej okupacji, ze wzgledu na niedobory paliw,
uruchomiono 5 nowych systemow trolejbusowych. Trolejbusy ruszyty w Olsztynie
(woéwczas miasto nalezato do Prus Wschodnich) w 1939 roku, w Gdyni, Gorzowie
Wielkopolskim oraz Legnicy w 1943 roku, a takze w Watbrzychu w 1944 roku.
Wszystkie te sieci z wyjatkiem gorzowskiej zostaty odbudowane po wojnie. Siec
w Legnicy zostata zlikwidowana w 1956 roku ze wzgledu na ktopoty z taborem oraz
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jej marginalne znaczenie. System w Olsztynie zostat zamkniety w 1971 roku,
a w Watbrzychu w 1973 roku. Oba zostaty zlikwidowane ze wspomnianych juz
wczesniej powodOow, a mianowicie odgornego przykazu wtadz centralnych
w zwiazku z dynamicznym rozwojem komunikacji autobusowej. Szczegolny zal
pozostawita za soba likwidacja watbrzyskiej sieci. Miasto posiadajace liczne
wzniesienia byto idealnie przystosowane do obstugi trolejpbusami, a sam system
byt rozbudowany i dobrze doinwestowany. Poprawnie funkcjonujaca komunikacj¢
zlikwidowano niemal w jednej chwili. Trolejbusy w Gdyni (z trasg do Sopotu
wybudowana w 1947 r.) zdotaty przetrwac ciezkie czasy.

Zaraz po wojnie, gdy Polska znalazta si¢ w radzieckiej strefie wptywow,
system komunikacji trolejbusowej na polskich ziemiach zaczal sie intensywnie
rozwija¢, gdyz Zwiazek Radziecki prowadzit polityke sprzyjajaca temu typowi
transportu. Odbudowujgca sie Warszawa otrzymata prezent od ZSRR, a mianowicie
catg sie¢ trolejpbusowa wraz z trolejpbusami (notabene po pewnym czasie okazato
sie, ze przedwojenne pojazdy JATB2 byty mocno wyeksploatowane i wrecz
zdewastowane. Przynosity one sporo ktopotow i wkrdtce zostaty wycofane).
Rozbudowany system warszawski funkcjonowat do 1973 roku, kiedy zostat
zlikwidowany wpisujac sie w ogolnokrajowa tendencje. W 1953 roku siec
trolejbusowa zyskat Lublin, jako dotychczasowe najwieksze miasto wschodniej
Polski bez komunikacji elektrycznej. Trolejbusy przetrwaty 2 kryzysy (lata 70-te
i poczatek XXI w.), kiedy chciano zlikwidowac ten rodzaj komunikacji w tym
miescie i funkcjonujg do dzisiaj.

Po masowej likwidacji systemoéw trolejpbusowych w Polsce, nadszedt
niespodziewany kryzys paliwowy. Z tego powodu wtadze nie zdazyty zlikwidowac
systemow w Gdyni i Lublinie. Okazato si¢, ze decyzja o kasacji sieci w wielu
miastach byta zbyt pochopna. Trolejbusy wrocity do Warszawy w 1983 roku (na
nowej trasie przez wies Mysiadto do Piaseczna), a takze pojawity sie w zupetnie
nowych lokalizacjach: w Tychach w 1982 roku, w Stupsku w 1985 roku oraz
w Debicy w 1988 roku. Ostatni system byt dosyc¢ specyficzny. Nalezat on bowiem
do zaktadu Igloopol, a funkcjonujaca linia taczyta miasto z wsig Straszecin, gdzie
znajdowat si¢ kombinat rolno-przemystowy nalezacy do Igloopolu. Nowe realia
ekonomiczne po 1989 roku okazaty sie jednak niekorzystne dla trolejbusdow.
W wyniku upadku Igloopolu zlikwidowano sie¢ debicka w 1993 roku. 2 lata pozniej
zawieszono linie z Warszawy do Piaseczna (ostateczna likwidacja miata miejsce
w 2001 roku). W 1999 roku komunikacje trolejbusowa stracit Stupsk. Byto to
efektem negatywnego nastawienia miast do tego srodka transportu ze wzgledu na
wysokie koszty utrzymania. Na poczatku XXI widmo likwidacji trolejbusow
zajrzato do Tychow (zawiazat sie jednak komitet spoteczny przeciwko kasacji),
Lublina i Sopotu. Trolejbusy w tych miastach, podobnie jak w Gdyni, funkcjonuja
jednak z powodzeniem do dzisiaj. Sposrod zlikwidowanych sieci, najwieksze
znajdowaty sie w Warszawie oraz Watbrzychu.



Pierwszymi trolejbusami
na polskich ziemiach byty
eksploatowane w  Poznaniu
brytyjskie  trolejbusy  marki
Ransomes oraz pojazdy
o nadwoziu Renault. Podczas
wojny na ulicach polskich miast
pojawity sie trolejbusy
niemieckie (Henschel, Mercedes,
MAN, Bussing) oraz zrabowane
przez Niemcow pojazdy wtoskie
(Fiat, Alfa Romeo) i radzieckie
(JaTB-4). Po wojnie Polska e B T
otrzymata od ZSRR pojazdy tej Rys. 2.2 Ex-warszawskie trolejbusy Saurer wraz z przyczepami
samej marki, ale innego typu (Fid\_/ﬁskie.Muzeurr_I Motoryzacji: Gdy_nia 2006). Po likwidacji
. . . sieci trolejpusowej w Warszawie pojazdy zostaly sprzedane
(JaTB_Z)' Sprowadzano rowniez mitosnikom. Miedzy innymi dwa z nich trafity do Muzeum
trolejbusy z Frangji (Vetra), wotoryzacji w Gdyni, a jeden po PKT Gdynia, ktéry jest
a po zerwaniu stosunkow eksploatowany do dnia dzisiejszego jako pojazd zabytkowy,
gospodarczych  z  Zachodem, 3utor: M. Polinski
z NRD (VEB LOWA), Czechostowacji (Skoda), a nastepnie z ZSRR (Ziu). W potowie
lat 70-tych XX wieku rozpoczeto krajowa produkcje trolejbusow (Jelcz). Na
przetomie lat 80-tych i 90-tych przedsiebiorstwa trolejpbusowe budowaty
przegubowe trolejbusy na podwoziu wegierskiego autobusu - Ikarusa 280.
W Lublinie na takiej samej zasadzie powstaty trolejbusy marki Fiat. Na poczatku
lat 90-tych do Warszawy trafity w bardzo dobrym stanie szwajcarskie Saurery z lat
50-tych XX wieku. Wspotczesnie trolejbusy produkuje polska firma Solaris i to je
mozna spotka¢ w coraz wiekszej ilosci na polskich ulicach. Oprdécz tego
przedsiebiorstwa posiadajgce trolejbusy buduja pojazdy we wtasnym zakresie (np.
gdynskie Mercedesy, czy lubelski MAZ).

CZY WIESZ ZE...

e W 1964 roku w Polsce jezdzito najwigcej trolejpbuséw w historii
- 338 pojazdow

e W Gorzowie WIKkp. oraz Olsztynie Kkursowaty rdéwniez
trolejbusy towarowe

e Pod Kkoniec lat 80-tych projektowano sie¢ trolejbusowa
w Zakopanem. Ostatecznie system nigdy nie powstat, podobnie
jak w Gdansku, Bydgoszczy, Jeleniej Gorze, Zielonej Gorze
i Krakowie

e Polskie trolejbusy marki Solaris odniosty duzy sukces na rynku
miedzynarodowym i mozna je spotka¢ w duzych liczbach na
ulicach wielu europejskich miast
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Z 12 systemow trolejbusowych obstugujacych 17 miejscowosci, do dzisiaj
pozostaty 3 systemy, ktdre obstuguja 4 miasta. Po polskich ulicach poruszaja sie 184
trolejbusy’.

Najstarszy, a jednoczesnie najwiekszy
i najnowoczesniejszy obecnie system trolejbusowy
znajduje sie w Gdyni z trasa do Sopotu. Trolejbusy
eksploatuje Przedsiebiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni. W systemie istnieje 36,1 km
tras trolejbusowych i funkcjonuje 12 linii dziennych,
1 linia sezonowa oraz 2 linie zjazdowe. Linie
podstawowe to linie nr: 22, 23, 24, 25, 26, 27 ,28 ,30.
Kursujg one z czestotliwoscig co 12 minut w szczycie
i co 15 minut poza nim. Z takim samym taktem
funkcjonuje poranna szczytowa linia nr 20. Linie
uzupetniajgce to linie nr: 21 i 31 Kkursujace co 30 minut
w ciagu dnia oraz linia nr 29 Kursujaca, w takim
samym takcie, w popotudniowym szczycie. Linia nr 710
zapewnia zjazdy z wszystkich petli do zajezdni, a linia gys. 2.3  Mercedes 0405NE
nr 723 poranne dojazdy z zajezdni do stoczni. Linia nr (Gdynia, 2010), autor: M. Polifiski
326 Kursuje w sezonie i obstugiwana jest taborem zabytkowym. Linie nr 21 i 31 sg
jedynymi miedzymiastowymi liniami trolejpbusowymi w Polsce i tacza Gdynie¢
z Sopotem. Gdynsko-sopocka siec¢ zasila 10 podstacji. Uktad sieci ma charakter
srednicowy (taczy dzielnice potozone wzdtuz najwazniejszych traktéow z centrum)
i podtuzny - niekoncentryczny (istnieje niewielka ilos¢ uzupetniajacych sie tras).
Park taborowy gdynskiego systemu zostalt omdéwiony w rozdziale nr 5.

W  Lublinie istnieje 28 km tras
trolejbusowych. Trolejbusy eksploatuje Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Lublinie.
Dziata tu 8 linii dziennych (151 i 158
o czestotliwosci co 10 minut w ciggu dnia, 150,
152, 153, 155, 156 i 160 o czestotliwosci co 20
minut), 1 linia sezonowa T obstugiwana
zabytkowym pojazdem oraz 1 linia zjazdowa nr
951. Linie maja w duzej mierze charakter
srednicowy. Park taborowy stanowia:
wysokopodtogowe Jelcze PR11OE/T (22 sztuki)
i 120MT (8 sztuk), a takze niskopodtogowe Jelcze
M121E (4), Solarisy Trollino 12M/AC/S (34 sztuki)
i MAZ 203T (1 sztuka) oraz odrestaurowany Ziu-9
kursujacy na linii sezonowej. Sie¢ zasilaja
3 podstacje. Do 2015 roku, z pomoca unijna, siec
ma sie¢ sta¢ najwieksza w Polsce. Projekt zaktada Rys. 2.4 Jelcz PR110E (Lublin, 2010), autor:
budowe 30 km tras trolejbusowych. Liczba M- Polifiski

? Stan na 31.12.2012.
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trolejpusow ma sie z kolei zwiekszyc¢ do nawet 120 pojazdow.
Najmtodsza i najmniejszg siecig jest
system trolejpbusowy w Tychach. Trolejbusy
eksploatuja Tyskie Linie Trolejbusowe. Dtugosc
tras wynosi niecate 20 km. Dziata tu 5 linii
(podstawowe A - o czestotliwosci co 10-12-15
minut w ciggu dnia oraz B o czestotliwosci co
15 minut, uzupetniajace C i D o nieregularnej
czestotliwosci co ok. 30-60 minut, a takze linia
E o czestotliwosci co 30 minut). Linie A, Bi E [ g~
Kursujg 7 dni w tygodniu, natomiast C i D Rys. 2.5 Jelcz PR110UE (Tychy, 2011), autor:
tylko w dni powszednie. TLT posiadajg we M. Polinski
flocie pojazdow 22 trolejbusy takie jak: wysokopoditogowe Jelcze PR110U/E
(9 sztuk) i 120MTE (7 sztuk), a takze niskopodtogowe Solarisy Trollino 12T/AC/DCR
(6 sztuk). Siec zasilajg 2 podstacje. Co ciekawe trolejbusy kursuja w Tychach niemal
cata dobe. Kursy zaczynaja sie juz po godzinie 3 rano, a koncza koto godziny
1 w nocy. Uktad sieci ma charakter koncentryczny. Funkcjonuja tylko 3 petle
(z czego z jednej ruszajg wszystkie linie), a trasy trolejpbusow przebiegajq
w podobnych relacjach réznigc sie tylko przejezdzanymi ulicami.

Tabela 1 Charakterystyka systemoéw trolejbusowych w Polsce (stan na 31.12.2012)

Miasto Liczba linii Dtugosc Liczba Udzial pojazdow Liczba
tras wspotczesnych niskopodiogowych trolejbusow
zwykle zjazdo | sezonowe trolejbusow we flocie zabytkowych
we

GDYNIA 12 2 1 32,3 km 82 100% 4

SOPOT 2 1 - 3,8 km

LUBLIN 8 1 1 28 km 69 56,5% 1

TYCHY 5 - . 19,5 km 22 27% -

Zrédto: opracowanie wtasne

Oznaczenia trolejbuséow

Literka umieszczona na koncu oznaczenia trolejbusu najczesciej oznacza rodzaj
zastosowanego w nim napedu. Przyktady:

SOLARIS TROLLINO

e T-naped tranzystorowy Instytutu Elektrotechniki (Gdynia, Tychy)

e AC-naped asynchroniczny czeskiej firmy Cegelec (Gdynia, Tychy, Lublin)
e M - naped asynchroniczny polskiej firmy Medcom (Gdynia, Lublin)

e S - naped asynchroniczny czeskiej firmy Skoda (Lublin)

e DCR - sterowanie opornikowe (Tychy)

MERCEDES O405N

e [E - sterowanie opornikowe
e 2| - naped tranzystorowy Instytutu Elektrotechniki
e 2AC - naped asynchroniczny firmy Enika
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3. Historia trolejbusow w Sopocie

Sopot jest miastem na prawach powiatu potozonym nad Morzem Battyckim.
Sasiaduje z Gdynia oraz Gdanskiem, z ktdrymi tworzy wspdlny organizm -
Trojmiasto. Miasto zamieszkuje ok. 38 tysiecy mieszkancow. Posiada status
uzdrowiska i kazdego roku odwiedzany jest przez ok. 2 miliondw turystow. Taka
sytuacja zmusita do zorganizowania sprawnego transportu publicznego, ktory jest
obecny w miescie od ok. 150 lat.

Regularne potaczenia komunikacji miejskiej pojawity sie w Sopocie juz
w drugiej potowie XIX wieku, kiedy kurort byt jeszcze wsig. Uruchomione zostato
wtedy potaczenie do Gdanska omnibusem konnym (sopocka petla miescita sie¢ na
Placu Konstytucji 3 Maja). Organizatorem byta spotka Thiel, Goldwied und
Hadlich. Linia ta funkcjonowata w latach 1864-1871 i upadta w zwigzku z budowa
linii kolejowej. Podstawowym srodkiem transportu od 1870 r. stata sie bowiem
kolej, ktora potaczyta Sopot m.in. z Gdanskiem. Do dnia dzisiejszego pociagi sa
podstawowym sposobem poruszania Sopocian po Trdjmiescie. W 1884 roku
w Sopocie pojawity sie tramwaje konne. Obstugiwane byty przez prywatnego
przewoznika A. Karpinskiego. Pojazdy Kkursowaty wulica 23 marca od Al
Niepodlegtosci do skraju lasu, gdzie znajdowata sie restauracja. Potaczenie to, ze
wzgledu na duzg odlegtos¢ od stacji kolejowej, nie cieszyto sie jednak duzg
popularnoscig i po kilkunastu latach zostato zlikwidowane. W 1926 roku powstata,
uzupetniajaca kolej, linia autobusowa tgczaca Sopot z centrum Gdanska
obstugiwana przez Danziger Verkehrsgesselshaft (pozniej przejeta przez Danziger
Elektrische Strassenbahn). Z kolei 2 lata pozniej powstato prywatne potaczenie
autobusowe z centrum Gdyni. Trasa tej linii w Sopocie byta wyznaczona petlg
uliczna: al. Niepodlegtosci - ul. Podjazd - ul. Kosciuszki - ul. Chopina - ul.
Grunwaldzka - Dom Kuracyjny - dzisiejsza ul. Boh. Monte Cassino - ul. Podjazd -
al. Niepodlegtosci. W 1929 roku na tej samej trasie potgczenie z Gdynig uruchomito
Towarzystwo Komunikacji Automobilnej (pozniej Miejskie Towarzystwo
Komunikacyjne) linia nr 3. Przez 5 lat istniata konkurencja miedzy dwoma
przewoznikami. Ostatecznie majatek firmy prywatnej Szandrach i Czarnowski zostat
przejety przez MTK. W czasach okupacji istniato potaczenie autobusowe miedzy
Gdynia a Gdanskiem, a po Il wojnie Swiatowej utworzono catkiem nowa lini¢
autobusowa A taczaca Gdynie, Sopot i Gdansk. Pozniej ta kultowa i mito
wspominana dzis linia zostata przenumerowana na nr 101 i funkcjonowata do 1981
roku. W okresie PRL, a nastepnie Il RP systematycznie powstawaty nowe linie
autobusowe Kursujace po Sopocie (spis wszystkich utworzonych linii znajduje sie
w nastgepnym rozdziale w tabelach nr 4.12 i 4.13) . W 1952 roku uruchomiono lini¢
kolejki miejskiej do Gdanska, a 2 lata pozniej do Gdyni. Po wojnie do Sopotu
dotarty rowniez tramwaje elektryczne oraz trolejbusy.

Komunikacja trolejpbusowa w Gdyni funkcjonuje od 1943 roku. Z Kkolei
w Sopocie trolejbusy po raz pierwszy pojawity sie 17 stycznia 1947 roku. Wtedy to
przedtuzona zostata linia trolejpbusowa nr 11 funkcjonujaca dotychczas na trasie
Gdynia Plac Kaszubski - Gdynia Ortowo do petli przy ulicy Reja w Sopocie.
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Pierwszy Kkurs rozpoczynat sie
w Gdyni o godzinie 5.05, a ostatni
trolejbus ruszat z petli w Sopocie
o godzinie 23.45. Linia funkco-
nowata z czestotliwoscia nawet co
12 minut. W 1948 roku numer linii
zostal przemianowany na nr 21°.
W omawianych czasach, petla przy
ul. Reja stanowita wazny wezet
komunikacji elektrycznej. W latach

1946-1960 funkcjonowata U i i i S BRRARRT . -

bowiem réwniez pqtla tram- Rys.' 3.1 Zdjecie prfezentUJace pqt.lq tramwajowo:
. . . trolejbusowg w Sopocie przy ul. Reja. Na fotografii

Wwajowa. Tramwa]e linii  nr 7 trolejbus Vetra VBR4 , 1950, autor: nieznany, zrodto: Forum

kursowaty z niej do Gdanska DbpawnyGdansk

Gtownego, a pozniej tylko do Oliwy. Dzieki temu istniata mozliwos¢ przejechania
catego Trojmiasta drogowa komunikacja elektryczng. W wyniku budowy linii
SKM, komunikacja tramwajowa stracita jednak na znaczeniu i zdecydowano sie ja
zlikwidowac. Taki los nie spotkat jednak komunikacji trolejbusowej. Co wiecej od
grudnia 1952 roku trolejbusy kursowaty w Sopocie takze noca. Uruchomiona
zostata bowiem nocna linia nr 210 na analogicznej trasie jak linia nr 21. Trolejbusy
jezdzity na niej z czestotliwoscig co 60 minut.

W wyniku przebudowy Al. Niepodlegtosci (wtedy ul. 20 pazdziernika),
w 1961 roku funkcjonowanie linii nocnej zawieszono. Do powrotu tego potgczenia
nigdy juz nie doszto. W latach 1962-1964 w zwiazku z zaawansowanym juz etapem
rozbudowy gtoéwnej sopockiej arterii, czesto zmieniano lokalizacje przystanku
koncowego linii nr 21. Wigzato si¢ to z nietypowymi rozwigzaniami technicznymi
przeprowadzanymi na czas remontu. Najpierw trolejbusy konczyty bieg na
wysokosci ul. Wybickiego. Pojazd przejezdzat przez z skrzyzowanie od strony
Gdyni, a nastepnie kierowca recznie przektadat pantografy na specjalnie potozony
odcinek sieci wychodzacy w ul. Wybickiego (niepowiazany z reszta sieci). W dalszej
kolejnosci trolejbus cofat si¢ do gory ulica Wybickiego i zjezdzat nie podtaczony do
sieci sita rozpedu z powrotem w ul. 20 pazdziernika w strone¢ Gdyni, gdzie kierowca
zaktadat ponownie pantografy. Podczas drugiego etapu rozbudowy ulicy, trase
trolejbusu skrocono do skrzyzowania z ul. 23 Marca, gdzie zastosowano identyczny
manewr. W ostatnim etapie prac linie nr 21 skrécono do Kamiennego Potoku.
Trolejbusy zjezdzaty z arterii w kierunku Sopotu przez istniejgcy tu pas rozdzielczy,
na ktorym tymczasowo zawieszono siec i wracaty z powrotem do Gdyni.

Na przetomie lat 60-tych i 70-tych na centralnym szczeblu wtadzy,
trolejpusy zostaty wuznane jako nieprzysztosciowe 1 nieekonomiczne oraz
postanowiono zlikwidowac¢ wszystkie dziatajace systemy trolejbusowe w Polsce.
Mimo sprzeciwu wtadz lokalnych wobec takiej decyzji, brak inwestycji w nowy
tabor doprowadzit do tego, ze zaczeto masowaq likwidacje potaczen trolejbusowych
w Gdyni. Tendencje do likwidagji trolejpbusdw zatrzymaty dopiero skutki kryzysu

Rt

o,

* Sytuacja taka byta wymuszona planami rozwoju linii tramwajowych w Gdansku. Zarezerwowano
dla nich numery od 1-19, natomiast dla trolejbuséw w Gdyni i Sopocie od 20 wzwyz.
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paliwowego z 1974 roku. Nie zdazono zlikwidowac trakcji sopockiej, zaczeto tez
przywraca¢ potaczenia trolejpusowe w Gdyni oraz dokonywac zakupu nowego
taboru. Szczescia takiego nie miaty systemy trolejbusowe w Olsztynie, Poznaniu,
Watbrzychu i Warszawie, ktore zostaty zlikwidowane przed nadejsciem kryzysu.
Mimo zmiany tendencji, w wyniku nadal niezadowalajacych ilosci dostaw taboru,
1 lutego 1976 roku, linia nr 21 zostata zawieszona, a jej miejsce zajety autobusy linii
nr 179. Spotkato sie to z dezaprobata mieszkancow kurortu. Okazato sie rowniez, ze
eksploatacja autobusu jest drozsza. Trolejbusy wrocity wiec ostatecznie do Sopotu
1 kwietnia 1977 roku. 8 lat pozniej linie nr 21 przedtuzono na odcinku gdynskim do
Dworca Gtownego PKP.
Zmiany transformacyjne
zachodzace na przetomie lat 80-
tych i 90-tych spowodowaty
problemy finansowe zwigzane
z utrzymaniem komunikagji
trolejpusowej. W  pierwszej
kolejnosci planowano zlikwi-
dowac sie¢ trolejbusowa
w Sopocie. Stopniowa poprawa
sytuacji taborowej spowodo-
wata, iz zaniechano tych
pomystow. W 1995 roku zostata

uruchomiona nowa pospieszna Rys. 3.2 Jelcz 120ME na Al. Niepodlegtosci, 2005, autor:
linia autobusowa S na trasie WM. Polinski

Gdynia Pustki Cisowskie — Sopot Reja. Jej trasa w duzym stopniu pokrywata sie
trasg linii nr 21. Taka sytuacja doprowadzita to spadku znaczenia jedynej sopockiej
linii  trolejbusowej. Czestotliwos¢ funkcjonowania tej linii systematycznie
zmniejszano. WAKkrdtce trolejbusy przestaty jezdzi¢ po Sopocie w niedziele i sSwig¢ta.
Na poczatku XXI wieku ponownie podjeto dyskusje na temat likwidagji trakgji
trolejpbusowej w Sopocie. Przeciwnicy tego srodka transportu utrzymywali, ze nie
ma sensu utrzymywac jednej linii trolejbusowej o niskiej czestotliwosci. W 2003
roku dokonano jednak modernizacji trakcji na krotkim sopockim odcinku w okolicy
skrzyzowania Al. Niepodlegtosci z ul. Haffnera.

W 2003 roku przywrocono funkcjonowanie linii nr 21 w niedziele i Swieta.
Kursy byty obstugiwane przez zabytkowy trolejbus Saurer z 1957 roku. Jednak
1 stycznia 2007 roku z powodu wysokiej awaryjnosci pojazdu, wycofano sie
z obstugi kursow niedzielnych i swiatecznych. 2 pazdziernika 2006 roku doszto do
przetomowego wydarzenia w sopockiej komunikacji trolejbusowej. W wyniku
rozbudowy sieci trolejbusowej w Gdyni, uruchomiona zostata nowa linia nr 31 na
trasie Gdynia Kacze Buki - Gdynia Ortowo SKM-KIif. Jeszcze w tym samym roku,
2 pazdziernika, przedtuzono lini¢ do petli przy ul. Reja w Sopocie. Mozliwe to byto
dzieki dofinansowaniu z systemu partnerstwa publiczno-prywatnego miedzy
miastem Sopot a parkiem wodnym zlokalizowanym w tym miescie. Taka decyzja
oznaczata ostateczne odejscie od planow likwidacji komunikacji trolejbusowej
w Sopocie. Nieznacznie zwiekszono tez czestotliwos¢ funkcjonowania linii nr 21
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w soboty. W 2010 roku gdynsko-sopocka
komunikacja trolejbusowa otrzymata
dofinansowanie ze Srodkdw  unijnych
w ramach polityki regionalnej na projekt pt.
»Rozwoj proekologicznego transportu
publicznego na Obszarze Metro-politalnym
Trojmiasta”. Przedmiotem projektu byty:
zakup 28 nowych trolejbuséw, budowa
centrum dyspozycji mocy, budowa i remont
podstacji trolejbusowych w celu Rys. 3.3 Jelcz M120E od tytu na petli przy ul.
wzmocnienia uktadu zasilania (w tym Reja, 2006, autor: M. Polifiski

remont podstacji Sopot 1 i budowa podstacji
Sopot 2) oraz modernizacja trakcji, w tym na
catkowitym odcinku sopockim. W rezultacie
od 2011 roku, po Sopocie kursuja wytacznie
trolejbusy niskopodtogowe (pierwszy tego
typu pojazd pojawit sie w regularnej
obstudze Sopotu w 2005 roku). Warto
zauwazyc¢, iz linia nr 21 jest obecnie
najstarsza linia  komunikacji  miejskiej
w Sopocie. Liczy ona sobie 66 lat, czyli tyle
ile  komunikacja trolejpbusowa w tym Rys. 3.4 Mercedes O530AC od tytu na petli

< g . l. Reja, 2012, autor: M. Polinski
miedcie? przy ul. Reja autor olinski
SOPOCKIE KALENDARIUM
1947 — uruchomienie komunikacji trolejbusowe;j (linii nr 11) 2006 - uruchomienie linii nr 31
1948 - przenumerowanie linii nr 11 na nr 21 2011 - wycofanie trolejbuséw
1952-1961 - funkcjonowanie nocnej linii trolejbusowej nr 210 wysokopodtogowych z
1976-1977 - zawieszenie funkcjonowania kom. trolejbusowe;j regularnej obstugi
2003-2006 - eksploatacja zabytkowego trol. na linii nr 21 2012 - modernizacja sieci tra-
2005 - pierwszy niskopodtogowy trol. w regularnej obstudze keyjnej

Rys. 3.5 Solaris Trollino 12 AC na tle sopockiej architektury, 2012, autor: M. Polinski

4 . ST . T
Wiaczajac w to wczesniejsze oznaczenie linii jako nr 11.
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4. Stan obecny systemu trolejbusowego w uktadzie komunikacji zbiorowe;j
w Sopocie

Miasto Sopot ze wzgledu
na potozenie w samym centrum
aglomeracji  trojmiejskiej  jest
bardzo dobrze skomunikowane.
Mowigc o transporcie w Sopocie
nalezy rozgraniczyc¢ trzy rodzaje
odbywajacego sie tu ruchu -
transportu  drogowego, Kkolejo-
wego oraz wodnego. Gtéwna
arteria Sopotu - Al. Niepodlegtosci
oraz linia kolejowa taczy Gdynie¢
z Gdanskiem. W tej sytuacji
obydwie trasy sa intensywnie
wykorzystywane. Przez Al. Niepo- gys. 4.1 Petla przy ul. Reja. Na zdjeciu autobusy Mercedes
dlegtosci dziennie przejezdza ok. 0405GN, Solaris Urbino 12 oraz trolejbus Mercedes Citaro
60 tysiecy samochoddéw. Przez ta 0305AC, 2012, autor: M. Polinski
ulice przebiegaja rowniez nieliczne autobusowe linie dalekobiezne. Ze stacji Sopot
odchodza natomiast pociggi regionalne i dalekobiezne do wiekszosci miast
w Polsce. Transport wodny jest z kolei wykorzystywany w niewielkim stopniu -
indywidualnie przez uzytkownikow sopockiej przystani zeglarskiej, a zbiorowo
poprzez linie tramwaju wodnego. W niniejszych rozwazaniach uwaga zostanie
skupiona na transporcie miejskim, czyli odbywajacym si¢ w obrebie Sopotu
i aglomeragji.

Miejski  system  komunikacji  zbiorowej
w Sopocie sktada sie¢ z transportu kolejowego (kolej
miejska) oraz drogowego (autobusy i trolejbusy).
Komunikacje miejska w Sopocie zapewnia trzech
organizatorow - Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni, Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
oraz Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie.

SKM uruchamia potaczenie kolejka miejska
i umozliwia podroz z Sopotu do Gdanska, Gdyni
i innych pobliskich miejscowosci elektrycznymi
zespotami trakcyjnymi Kursujacymi przez cata dobe
z czestotliwoscia wynoszacg co 10 minut w czasie
szczytu przewozowego. W kurorcie zlokalizowane sg 3 grys. 42 skv w  Sopocie.
stacje: Sopot, Kamienny Potok oraz Wyscigi. SKM jest Elektryczny zespét trakcyjny EW 58
najwazniejszym elementem sopockiego systemu WieZdza na stacje Sopot Wyscigi,

. .. . . .. . ,, 2010, autor: M. Polinski
komunikacji zbiorowej. Z jej ustug korzysta wiekszos¢
mieszkancow Kurortu. Kolej miejska jest kregostupem komunikacyjnym Trojmiasta.
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Zbiorowy transport drogowy organizowany jest przez ZKM Gdynia 1 ZTM
Gdansk. W Sopocie wystepuje 13 linii autobusowych®. Linie nr 117, 122, 143 i N1
uruchamiane sg przez ZTM Gdansk. Potaczenia nr 117, 122 i 143 to strategiczne linie
catodzienne tgczgce dzielnice Sopotu z centrum miasta i z dzielnicami gdanskimi
(143 Kkursuje z Sanatorium przez Przylesie, Géorny Sopot, Centrum i Karlikowo, 117
z Przylesia przez Goérny Sopot, Centrum i Swiemirowo, natomiast 122 jako linia
okolna przez Karlikowo, Dolny Sopot, Centrum, Kamienny Potok, Gorny Sopot,
Swiemirowo i Karlikowo). Potaczenie N1 to linia nocna kursujaca z Gdanska przez
Sopot (Swiemirowo, Centrum, Kamienny Potok i Brodwino) i gdynskie Karwiny do
gdanskiej Osowy. ZTM Gdansk uruchamia ponadto lini¢ tramwaju wodnego F2
z Sopotu na Hel.

Do ZKM Gdynia naleza z kolei pospieszne autobusowe linie G i S oraz linie
zwykte nr 144, 177, 181, 185, 187, 244 i 287. Linie S i 181 to wazne catodzienne linie
0 wysokiej czestotliwosci taczace gdynskie dzielnice z Sopotem, a linia G to linia
sezonowa Kkursujgca z Gdyni przez Sopot do gdanskiego ogrodu zoologicznego.
Linie G i S przebiegaja na odcinku sopockim przez Kamienny Potok, Centrum
i Swiemirowo, a linia nr 181 przez Brodwino, cmentarz i centrum do Swiemirowa.
Pozostate linie autobusowe Kkursujg wytaczenie po terenie uzdrowiska.
Najwazniejsza z nich jest catodzienna linia nr 187 taczaca Kamienny Potok
i Brodwino z cmentarzem, Gornym Sopotem, centrum miasta i Dolnym Sopotem.
Pozostate linie nie odgrywajg w miescie znaczacej roli. Linia nr 177 to linia
dojazdowa 1 zjazdowa =z linii 187 (bedaca jej skroconym wariantem) taczaca
Kamienny Potok z Brodwinem, a linia nr 244 to szkolna linia taczaca Brodwino
z Gornym Sopotem i Przylesiem. Reszta linii obstugiwanych jest midibusami i stuza
one gtownie starszym mieszkannicom Sopotu. Sa to catodzienne 144 (taczy Osiedle
Mickiewicza z Gornym Sopotem, Centrum, Karlikowem i Dolnym Sopotem) i 185
(tfaczy Kamienny Potok z Gdérnym Sopotem, Centrum, Karlikowem i Dolnym
Sopotem), a takze ,koscielna” linia nr 287, ktdra funkcjonuje w niedziele i Swie¢ta
i taczy Osiedle Mickiewicza, Przylesie, Goérny Sopot, cmentarz, Brodwino
i Kamienny Potok. Rozktad linii dopasowany jest do godzin mszy swietych.

[ 4

Rys. 4.3 Po Sopocie takie jeidzity kultowe Rys. 4.4 . Mercedes 0405N na ul. Kosciuszki,
Ikarusy. Na zdjeciu nieistniejacy juz Ikarus 260 2012, autor: M. Polifiski

obstugiwany przez ZKM Gdansk przy petli

Sopot Reja, 2006, autor: M. Polinski

® W liczbie tej nie uwzgledniono zjazdowej linii nr 700, ktora wykonuje z Sopotu dwa kursy w ciagu
dnia powszedniego do zajezdni.
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Wszystkie linie autobusowe sg obstugiwane pojazdami niskopodtogowymi
nalezacymi do przewoznikow komunalnych badz prywatnych dziatajacych na
zlecenie ZKM Gdynia 1 ZTM Gdansk — Warbus (linie nr 117, 122, 143, 177, 187) PKA
Gdynia (linie G i S), PKM Gdynia (linie nr 181, 244, 700 i S) Gryf (linie nr 144, 181,
185, 287 i S), PKS Wejherowo (linie nr 177, 181, 187 i S) oraz ZKM Gdansk (linia N1).

Zbiorowy transport drogowy w Sopocie
to jednak nie tylko autobusy, ale tez
i trolejbusy. Organizatorem tego rodzaju
transportu jest ZKM Gdynia, a obstugujacym je
przewoznikiem jest PKT Gdynia.  Obecnie
trolejpusy w Sopocie kursujg na jednej trasie
po gtownym kregostupie komunikacyjnym
Sopotu tgczacym Gdynie z Gdanskiem - Alejg
Niepodlegtosci na odcinku liczacym 3,8 km
w jedna strone¢. System trolejbusowy ma
charakter srednicowy i zapewnia potaczenie
centrum z dzielnicami osciennymi. Trasa ta
zaczyna sie na petli przy ul. Reja w sopockiej
dzielnicy Swiemirowo i biegnie Al
Niepodlegtosci przez centrum miasta
i Kamienny Potok az do granicy miasta
z Gdynia, gdzie zaczyna sie juz odcinek gdynski.
Na trasie znajduje sie 8 przystankow
w kierunku Gdyni i 7 w kierunku Gdanska.
Przejazd po odcinku sopockim zajmuje 8 minut
w strone Gdyni i 10 minut w strone Gdanska.
Sopocki odcinek zasilaja dwie podstacje: Sopot
1 (na Kamiennym Potoku) oraz Sopot 2
(w poblizu petli Sopot Reja). Odcinek ten
obstuguja 2 linie trolejbusowe: linia nr 21
w relacji Sopot Reja - Gdynia Dworzec Gtowny
PKP oraz linia nr 31 w relacji Sopot Reja -
Gdynia Kacze Buki/Gdynia Dabrowa Mietowa.
Ostatnie w ciggu dnia kursy linii nr 21 z petli
przy ul. Reja realizowane sg jako linia zjazdowa
nr 710. Sa to kursy zjazdowe do bazy. W tej
relacji trolejbusy kursujg na trasie Sopot Reja -
Grabowek SKM przez centrum Gdyni. Czesc¢
porannych kursow linii nr 21 z Gdyni rowniez
zaczyna trase z Grabowka (sa to Kkursy
dojazdowe z zajezdni).

Linia nr 21 (razem z Kursami linii nr 710)
funkcjonuje w dni powszednie z czestotliwoscig
co 30 minut (19 par kursdw) i mozna jg spotkac
na odcinku sopockim w godzinach 7.59-17.34,
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Rys. 4.5 Solaris Trollino 12 AC na Al
Niepodlegtosci, 2012, autor: M. Polinski

Rys. 4.6 Solaris Trollino 12 T na Al
Niepodlegtosci, 2012, autor: M. Polinski



natomiast w soboty z taka sama czestotliwoscia (16
par kursow) w godzinach 8.30-16.42. Linia nr 31
funkcjonuje zas we wszystkie dni tygodnia. W dni
powszednie pojawia sie w kurorcie w godzinach 6.44-
21.20 i Kkursuje z czestotliwoscig co 30 minut (28 par
Kursow), w soboty w godzinach 7.13-21.20
z czestotliwoscia co 30 minut (25 par Kursow),
a w niedziele 1 Swieta w godzinach 7.12-21.20
z czestotliwoscig co 30-60 minut (19 par Kkursow).
Dzieki takiej czestotliwosci linii nr 21 1 31, trolejbusy
kursujg przez wiekszos¢ dnia srednio co 15 minut
w jedna strone. Na linii nr 21 wykonywane sa
4 zadania zarowno w dni powszednie, jak i w soboty.
Na linii nr 31 wykonywane sa zas 4 zadania przez caty
tydzien. W dzien powszedni i w soboty mozna wiec
zobaczy¢ w  Sopocie 8 réznych trolejbusdw,

Rys. 4.7 Mercedes O405NE na Al.

Niepodlegtosci  blisko  granicy
miasta z Gdynig, 2012, autor: M.
Polinski

a w niedziele i Swieta 4. Wszystkie kursy sg wykonywane przez pojazdy

niskopodtogowe.

Trolejbusy nie petnia strategicznej roli w Sopocie. Ich udziat w drogowym
transporcie publicznym wynosi ok. 13,5% wykonywanych kurséw w tygodniu.

86,5% kursow wykonujg zas autobusy.
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Rys. 4.8 Schemat sieci trolejbusowej w Sopocie, Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 2 Rozktad odjazdéw trolejbuséw z przystanku Kamienny Potok SKM w kierunku petli przy ul. Reja
oraz z przystanku Reja w kierunku Gdyni (stan na 31.12.2012)

Odjazdy z przystanku Kamienny Potok 5KM -> @ Odjazdy z przystanku Sopot Reja -» Gdynia
Sopot Reja

Dni powszednie [Soboty Niedziele J§ Dni powszednie | Soboty Niedziele
G 3 3 R T I
7 e | 36| 38 7 13 7 12 ] N ENEREE A ]
8 | B | & (# 8 0| & 8 g 3|5 | &5 g 3| 34| 5 g
g I | % | &a|® g i3 45 g 1ol =]= | B 10 04| I3 | 34| 53 10
10 ERR = 10 B 4 10 4 11 ERER R 1 D& 25 | 34| 33 1 3
1 2 E BN 11 2 E EE 11 2 17 ERER R 12 05| 25 | 35| 33 12 3
3 ERER R 13 05| 25 | 35| 33 13 25| 35
ERER R 14 05| 25 | 35| 33 14 25| 35
|5 |85 15 03| 13| 33| 5 15 5| %
EREER R 16 03| 13| 33| 55 16 FE
=N 17 23 35 17 25| 35
E| 38 18 23 5B 18 28 | 38
1 197~ 19171
- 20| ¢ 20| -
- 21 | = 21 ]

Na niebiesko oznaczono odjazdy linii nr 31, na czerwono odjazdy linii nr 21, na zielono odjazdy linii nr 710, zrédto:
opracowanie wtasne

Tabela 3 Charakterystyka sopockich linii trolejbusowych (stan na 31.12.2012)

Liniallloéé pojazd|Liczba kétek| Godziny Czestotliwosé Trasa
Pn-[Sb |Nd |Pn- |Sb |Nd |Pn-pt [Sb  [Nd |Dni powszednie |Soboty Niedziele
pt pt 7~8 [8~17[17~21|7~8:308:30~16:30] 16:30~21[8~11 [ 11~13) 13~21
7.59- | 8.30- Sopot Reja -
21 | 414 4]19]16] x x | x30] x [ x 30 X X | x | x
17.34 |16.14 Gdy nia Dw. PKP
6.44- |7.13- |7.12- Sopot Reja - Gdy nia Kacze
M4 4] x]28]25(19 20 30 | 30 | 1k. 30 30 1k. [ 60 | 30
21.20 [21.20 121.20 Buki / Dabrowa Migtowa
16.55 {15.334 Sopot Reja - Grabow ek
710 ] x [ x [ x |1k [3k.| x X x |1k | x X 3k. X X X X
17.04]16.42 SKM

Oznaczenie ,k” — kurs, Zrédfo: opracowanie wtasne

Warto zauwazy¢, iz wiekszos¢ linii komunikacji miejskiej funkcjonujgcych
w Sopocie ma charakter srednicowy, czyli przechodzch przez centralng obszar
miasta. Wszystkie dzielnice miasta s o :
bezposrednio potaczone z centrum. Niektore
linie  sa  skomunikowane z  SKM.
Najwiekszy ruch komunikacyjny obserwuje
sie w centrum miasta w okolicy dworca
PKP. Znajduje sie tu wazny wezet
przesiadkowy transportu kolejowego
i drogowego. Pasazerowie przesiadajacy si¢
z SKM Korzystaja ze zlokalizowanych
w poblizu przystankow  autobusowo- Rys. 4.9 Solaris Trollino 12M na Al. Niepodlegtfosci,
trolejbusowych skad mozna kontynuowa¢ 2012 autor: M. Polinski
podroz do dolnej i gérnej czesci miasta, a takze do peryferyjnych dzielnic Sopotu
(Brodwino, Przylesie, Osiedle Mickiewicza). Z tego wezta korzystaja tez mieszkancy
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potudniowych dzielnic Gdyni (Przesiadka
z SKM na autobus linii nr 181, badz trolejbus
linii nr 31). Inne wazne wezty przesiadkowe
w Sopocie to Kamienny Potok (stacja SKM
i petla autobusowa skad odjezdzajgq autobusy
na Brodwino - linie nr 177 i 187 oraz w gorne
czesci Kamiennego Potoku - linia nr 185),
a takze petla Sopot Reja (mozliwosc
przesiadki z linii gdynskich - nr S, 21, 31, 181 Lt I8
na linie gdanskie - nr 117 i 122). Komunikacja Rys. 4.10 Solari
miejska na terenie Sopotu stale sie rozwija. zielenina petliprzy ul. Reja, 2012, Autor: M.
Systematycznie  tworzone  nowe linie Poliriski

utatwiaja poruszanie sie po miescie réznym grupom spotecznym. Przyktadami
ostatnich  takich dziatan jest wutworzenie linii nr 287 dla starszych
i niepetnosprawnych mieszkancow, dla ktorych problemem byto dostanie si¢ w
niedziele pieszo do kosciota, cmentarza, czy domu seniora, a takze nocnej linii N1
dla mtodziezy, ktora do tej pory nie miata mozliwosci powrotu autobusem do
domu z centrum miasta.

s Trollino 12AC wytania sie zza

4187

43
\85§> /
1221
:l wy

MOLO ~JKarlikowo

2 “444\85

412

122

S21 31 1814189,
418742444N | =
117 122» 143 1854
1879244 » 287

Sopo :mm

122 p(144) p

Swiemierowo

Kamienny
Potok 144 92870
17 287% Os. Mickiewicza| SKM S—
PI‘Zgleqie Trasy autobusoue ——
143 244 i Trasy trolejbusowe
Brodwino Petle &

Rys. 4.11 Uproszczony schemat komunikacji miejskiej w Sopocie. Stan na 31.12.2012, Zrédfto:
opracowanie wtasne

Rys. 4.12, 4.13, 4.14 Poréwnanie 3 Solarisbw — starego i nowego typu — ST12T, ST12AC i ST12M, Al.
Niepodlegtosci, 2012, autor: M. Poliriski
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Tabela 4 Parametry obecnych linii komunikacji miejskiej na terenie Sopotu (stan na 31.12.2012)

Linia Organizator Przewoznicy Charakter Takt Data po-
Szczyt | Dzien Wieczor | Sobota Niedziela wstania
SKM SKM SKM Podstawowa 10 15 30 15 15 1952
21 ZKM Gdynia PKT Podstawowa - 30 - 30 - 1947/1948°
31 ZKM Gdynia PKT Podstawowa 20 30 30 30 30 2006
G ZKM Gdynia PKA Sezonowa - - - - 60 1999/2005
S ZKM Gdynia PKA, PKM, Podstawowa 10-15- 15-30 20-30 30 30 1995
Gryf, PKS 20
Wejherowo
117 ZTM Gdansk Warbus Podstawowa 20 20-40 40 40 40 1968
122 ZTM Gdarnsk Warbus Podstawowa 40 40-50 50 60 60 1961
143 ZTM Gdansk Warbus Podstawowa 20 20-40 40 40 40 1971
144 ZKM Gdynia Gryf Minibusowa 30 30 - 90 90 1971
177 ZKM Gdynia Warbus, PKS Dojazdowa 30 2 Kursy 2 Kursy 2 Kursy 2 Kkursy 1976
Wejherowo
181 ZKM Gdynia PKM, Gryf, Podstawowa 5-10- 15-20-30 | 30 30 30 1994
PKS Wejh. 15-20
185 ZKM Gdynia Gryf Minibusowa 30 30 - 90 - 1993
187 ZKM Gdynia Warbus, PKS Podstawowa 15 15 30-60 30 30 1978
Wejherowo
244 ZKM Gdynia PKM Szkolna 60 60 - - - 1993
287 ZKM Gdynia Gryf Koscielna - - - - 4 Kkursy 2011
N1 ZTM Gdarnsk ZKM Gdansk Nocna - - - 2 Kursy 2 kursy 2005
700 ZKM Gdynia PKM Zjazdowa 1 kurs 1 kurs - - - -
710 ZKM Gdynia PKT Zjazdowa - 1 kurs - 3 Kursy - -
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 5 Parametry zlikwidowanych linii komunikacji miejskiej w Sopocie (wspétczesne nazwy ulic)
Linia Organizator Srodek Charakter Trasa Funkcu?-
transport. nowanie
Thiel, Goldwied . . " . ,
bez nr o Omnibus Dzienna Plac Konstytucji 3 Maja - Gdansk 1864 - 1871
und Hadlich
bez nr A.Karpinski ;';Ldnrzu'—“dl Dzienna Al. Niepodlegtosci - 23 marca - Las 1884 - 1905
7 MZK/WPK Tramwaj Dzienna Gdansk/Gdarnsk Oliwa - Al. Niepodlegtosci - Reja 1946-1960
11 MZK Trolejbus Dzienna Reja- Al. Niepodlegtosci- Gdynia 1947-1948
210 WPK Trolejbus Nocna Gdynia - Al. Niepodlegtosci -Reja 1953-1960
bez nr DV/ DES AG Autobus Dzienna Gdarisk - Sopot 1926 - 1939
Szandrach i ) Gdgn.ia - Al. Niepodlegtosci -Podjazd —l.(os'ciuszki -
bez nr Czarnowski Autobus Dzienna Chogma - Gr.unwaldzka - Dom Kurac.g]ng —Bph. Monte 1928 - 1934
Cassino -Podjazd - Al. Niepodlegtosci - Gdynia
TKA/MTK ) Gdgn.ia - Al. Niepodlegtosci -Podjazd —!(os'ciuszki -
3 Gdynia Autobus Dzienna Chogma - Gr.unwaldzka.— Dom Kur'a.cg]ng —Boh. Monte 1929 - 1939
Cassino -Podjazd - Al. Niepodlegtosci - Gdynia
bez nr DES AG/ VDG Autobus Dzienna Gdansk - Al. Niepodlegtosci - Gdynia 1940-1945
A/101/A g/leUl’\n/i\;VPK/MPK Autobus Dzienna Gdynia - Al. Niepodlegtosci — Gdansk :gg?:lssggo
240 WPK Autobus Nocna Oliwa - Al. Niepodlegtosci - Gdynia Oksywie 1960-1982
Grand Hotel - Powstaricow Warszawy - Bohaterow
. Monte Cassino - Podjazd - Sikorskiego - Armii Krajowej -
122 WPK Autobus Dzienna Kochanowskiego - 3IMaia - Grunwagldzka - l’owst!’;m’c(){u 1958
Warszawy - Grand Hotel
120 WPK Autobus Dzienna j.w. 1962
179 WPK Autobus Dzienna Gdynia - Al. Niepodlegtosci -Reja 1976-1977
420 WPK Autobus Nocna Reja - Al. Niepodlegtosci - Gdynia Cisowa 1982 - 1993
281 7KM Gduni Gdynia Karwiny - Malczewskiego - Al. Niepodlegtosci -
ynia Autobus Szczytowa Reja 1994-1997
. CH Osowa - Al. Niepodlegtosci - Os. Mickiewicza - 1999-2001-
9/09 ZKM Gdynia Autobus Bezptatna Praylesie - Brodwing € 2008
on ZKM Gdynia Autobus Bezptatna Aguapark - I’V()!ustaﬁc()w Wallrszawg - Chopina - Al. 2004
sezonowa Niepodlegtosci (Monte Cassino)
KM Gdar’lslf Z0O - Al Niepodlegtosci - 3 Ma!a - Grunu{aldz!(a
622 J/7TM Gdarisk Autobus Sezonowa - Gog.kl - Haffr.lera - Grunwa!dzka - Chopina - Kosciuszki - 2006-2011
3 Maja - Al. Niedpodleglosci - Gdansk ZOO
501/N ZKM Gdynia Autobus Sezonowa Gdynia Pogdrze Gérne - Al. Niepodlegtosci - Gdansk ZOO ;?)%’5;2003_
200/305 WPK Autobus Sezonowa Gdynia - Al. Niepodlegtosci - Gdansk ZOO 1985-86-89
122 WPK Autobus Szczytowa Sopot Reja - Al. Niepodlegtosci - Oliwa 1965

Zrédto: Opracowanie wtasne

® Linia powstata w 1947 roku oznaczona numerem 11. Od 1948 roku oznaczona jest numerem 21.
’ Linia powstata w 1999 r. oznaczona nr 501. Od 2003 r. byta oznaczona litera N, a od 2005 r. obecna litera G.
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5. Tabor trolejbusowy wykorzystywany w Sopocie

Pierwszymi trolejbusami jakie pojawity sie
w Gdyni byty niemieckie Henschele AEG/GFW.
W 1947 roku, kiedy komunikacja trolejbusowa
trafita do Sopotu, w taborze znajdowato sie juz
6 roznych typow trolejbuséw, Kktore zostaty
odbudowane po wojnie® oraz sprowadzone
z innych polskich miast posiadajgcych komunikacje
trolejbusowa. Oprocz 14 Henscheli (AEG/GFW, .
Siemens 01, Kasbohrer/AEG) i 1 Mercedesa Rys. 5.1 skoda 9Tr (Gdynia, 2012),
OB/AEG byty to rowniez zrabowane przez autor: M. Poliniski
Niemcow 4 wtoskie Alfa Romeo oraz 11 Fiatow 672 J F
F101 Breda/Veresina. Rok pdzniej wprowadzono
do obstugi takze 5 niemieckich Bussingow 400T
i 900T oraz 2 wtoskie Fiaty 672 F101 Tallero-
Millano. Stan posiadanego taboru pozostawiat
wiele do zyczenia. W 1949 roku zakupiono wiec
fabrycznie nowe francuskie trolejbusy Vetra VBR4
(13 sztuk), a w nastepnym roku otrzymano
z Warszawy zdezelowane przedwojenne radzieckie  Rys. 5.2 zIU-9 (Lublin, 2006),
trolejpbusy JATB2 (8 sztuk). W 1950 roku  autor:M.Polinski
utrzymywano na stanie az 11 roznych typow
trolejbusow. Roznorodne rodzaje nadwozi
i elektryki nastreczaty wiele trudnosci. Zaczeto
sktania¢ sie ku unifikacji taboru. Po zerwaniu
stosunkow gospodarczych z Zachodem zainicjowano
sprowadzanie  trolejpusow z  krajow  bloku
wschodniego. Z Czechostowacji zakupiono Skody -
najpierw typu 8Tr, a nastepnie 9Tr (tgcznie 114
sztuk). Od 1960 roku, przez 15 lat, Skody byty
jedynymi trajtkami spotykanymi na ulicach Gdyni grys. 53 jkarus 280F (Budapeszt,

i Sopotu i zastapity wszystkie pozostate typy 2006). autor: M. Polifiski
trolejbusow. W 1970 roku osiagnieto liczbe 99 : =
trolejbusow w gdynsko-sopockim parku i

taborowym. Trolejbusy przestaty byc sprowadzane,
gdy wtadze centralne podjety decyzje o likwidagji
komunikacji trolejbusowej w Polsce. Takiego B
stanowiska nie aprobowaty wtadze lokalne
i probowaty polepszyc stan taboru na wtasna reke.
W potowie lat 70-tych testowano prototypowego
Jelcza PR10OE z napedem pomocniczym Rys. 5.4  Oryginalny Jelcz PR110E,
wyprodukowanego w Warszawie, a Wojewddzkie (Gdynia, 2005), autor: M. Poliriski

® W czasie walk o wyzwolenie Gdyni trolejbusy stuzyty za barykady uliczne.
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Przedsiebiorstwo Komunikacyjne zaczeto
montowac trolejbusy we wtasnym zakresie
- prototypowqg zbudowang na nadwoziu
autobusu Karos¢ SM11 z niespotykanym
dotad w Polsce napedem tyrystorowym,
oraz Jelcza PR11OE rowniez zbudowanego
na bazie autobusu, ktdry doczekat sie
seryjnej produkgji - 66 sztuk
produkowanych w Gdyni przez WPK,
a nastepnie w Stupsku (KPNA, 3 z nich &5
posiadaty naped tyrystorowy Instytutu Rys. 5.5 Oryginalr?\’/ J.elcz M120E (Gdynia,
Elektrotechniki, pozostate opornikowy). 2012), autor: M. Polifiski

Gdy poprawit sie w Polsce stosunek
do trolejbuséw, jednoczesSnie rozpoczeto
sprowadza¢ ze Zwiazku Radzieckiego .
trolejbusy  marki  ZIU-9. Pojazdy te
pojawiaty sie na ulicach Gdyni &
i Sopotu do konca ubiegtego wieku, F§
a tacznie dostarczono ich az 103 sztuki.
W 1984 roku osiagnieto najwieksza liczbe
posiadanych  trolejbusow  w  historii
gdynsko-sopockiej komunikacji - 102
pojazdy.

Rys. 5.6 Zmodernizowany Jelcz PR110E na Al.
S Niepodlegtosci w okolicy petli przy ul. Reja,
\%% 1990 roku Miejskie 2006, autor: M. Poliriski

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (nastepca
WPK) we wtasnym zakresie zbudowato
9 trolejbusow na nadwoziach uzywanych
autobuséw  przegubowych  wegierskiej
marki lkarus 280. Zabieg taki miat za
zadanie sprosta¢ potrzebie zwigkszenia
liczby przewozonych 0sob przy
jednoczesnym ograniczeniu wprowadzania
nowych pojazdow ze wzgledow
oszczednosciowych. Pojazdy te jezdzity do
2002 roku pojawiajac sie jednak na

sopockiej linii nr 21 stosunkowo rzadko. Od .. 57 jeic; 120MT na Al Niepodiegtosci
1992 roku eksploatowana zaczeta bycC w okolicy petli przy ul. Reja, 2006, autor:
nowsza generacja Jelczow - 120MT/E (45 M. Poliniski

sztuk wyprodukowanych w Gdyni i w Stupsku). Wysokopodtogowe Jelcze (typu
PR110E i 120MT/E) pojawiaty sie w Sopocie az do 2011 roku. W 1999 roku PNTKM?
wyprodukowat pierwszy polski niskopodtogowy trolejbus Jelcz M121E. Pojazd
okazat sie mato ergonomiczny i zaprzestano jego produkcji (mimo to drugi

°  Przedsiebiorstwo Napraw Taboru Komunikacji Miejskiej wydzielone z Miejskiego

Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego.
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wyprodukowany egzemplarz trafit na Litwe). W tym czasie trolejbusy na tle
nowych niskopodtogowych autobuséw prezentowaty sie niekorzystnie.
Modernizowano wiegc stare Jelcze PR110E i zaczeto nieSmiato inwestowac
w nowoczesny tabor. Od 2001 roku na gdynskich i sopockich ulicach rozpoczety
jezdzi¢ polskie Solarisy Trollino 12. Najpierw produkowane byty przez PNTKM
(nastepnie przez przedsiebiorstwo Trobus bedace nastepca PNTKM), a pozniej,
w wyniku upadku firmy, byty kupowane juz bezposrednio od bolechowskiego
producenta. W 2004 roku z powodu wysokich kosztow zakupu nowych fabrycznie
pojazdow podjeto decyzje o budowie niskopodtogowych trolejbusow we wtasnym
zakresie na nadwoziach uzywanych niemieckich Mercedesow O405N. tacznie
w Gdyni wyprodukowano 28 takich pojazdow. Od 2011 roku produkcja oparta na
starym typie Mercedesow zostata zastapiona przez Mercedesy nowego typu 0530
Citaro. PKT'® zmontowato na ich bazie 2 trolejbusy. Od 2009 do 2012 roku do PKT
Gdynia zostato dostarczonych 30 najnowoczesniejszych trolejpbuséw Solaris Trollino
12M wyposazonych w dodatkowy naped umozliwiajacy jazde poza siecig trakcyjna.
28 z nich zostato zakupionych dzieki programowi realizowanemu w ramach polityki
regionalnej Unii Europejskiej. Obecnie przebudowane sa we wtasnym zakresie
uzywane autobusy Solaris Urbino 12. Pierwszy taki pojazd wyjechat na trase pod
koniec 2012 roku. Jednoczesnie zbiegto sie to z wycofaniem z eksploatacji ostatnich
wysokopodtogowych Jelczy 120MT/E. Rysunek 5.8 pokazuje jak wygladat stan
posiadanych pojazdow na przestrzeni lat 1943-2012.

>

1943 HENSCHELAEG/GFS  ]1960
]_L_',-44|I|ENSEI|ELSIEMENS lll| 1956
1947 [HEMZCHEL KAZE OHRER/AEG |_1_l_'_'5.‘_'\
1953
1947 |FIAT 672 Fion B/
1947 [ALFA ROMEO M-M
1945 |FIAT 672 F101T-M
1945 [BUSSING 400T
1945 [BUSSING s00T [ 1957

1947 [MERCEDES OEJAEG

=

[y
I |
O 00

.
A

19
19

1949 VETRA VB R+ l1960
1950 |JATB2 1953
1955 [SKODA 8TR |1975
1l:.-.;'.a| SKODA TR |1~:.-?v.-
1975 (Z1U-4 2000
1976 KARPSA sMn 1979
1976 [JELCZ PRNOET | 2011
1977 [| 1977
JELCZ PRIOOE 1900 |[IKARUS 280E 2002
1002 JELCZ 120 MT/E |g|j.]_g

1999 |JELCZ MIZ1E
2001 [SOLARIS Ti2 T/ACM
2004 |MERCEDES O405NE/1JAC
2012 [IMERCEDES O530AC

Rys. 5.8 Tabor trolejbusowy wykorzystywany do obstugi Gdyni i Sopotu na przestrzeni lat, Zrdédto:
opracowanie witasne

' PKT zostato wydzielone z Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej, ktore zostato wczedniej
wydzielone z MPK.
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Aktualnie na ulicach Sopotu liniowo pojawiajg sie wytacznie trolejbusy
niskopodtogowe, a wiec wszystkie posiadane przez PKT Gdynia z wuyjatkiem
pojazdow zabytkowych.

Jelcz M121E

Jedyny trolejbus marki Jelcz, ktory jest
obecnie eksploatowany liniowo, to
niskopodtogowy MI121E zbudowany przez
PNTKM w1999  roku wyposazony
w  sterowanie tranzystorowe  Instytutu
Elektrotechniki. Warto zauwazy¢, iz jest to
pierwszy niskopodtogowy trolejbus
wyprodukowany i eksploatowany w Polsce.

‘

Na sopockich ulicach pojawia sie stosunkowo Rys. 5.9 Jelcz M121E (Gdynia, 2008), autor: M.
rzadko_ Polinski

Mercedes O405NE/ O405N1/ O405NAC

Park taborowy uzupetniaja wyprodu-
kowane na bazie uzywanych nadwozi
autobusowych niskopodtogowe Mercedesy Benz
O405N - 22 MB O405NE ze sterowaniem
opornikowym uzyskanym ze skasowanych Jelczy,
5 MB O405NAC z napedem asynchronicznym firmy
Enika oraz 1 MB 0O405NI z napedem
tranzystorowym Instytutu Elektrotechniki.
Konwersje autobusdw na trolejbusy wykonat PKT

Gdynia. Pojazdy te sa bardzo czesto spotykane Rys. 5.10 Mercedes O405NE na Al
w Sopocie. Niepodlegtosci, 2011, autor: M. Polinski

Solaris Trollino 12T/ 12AC/ 12M

Obecnie najwiekszy udziat w stajni
taborowej PKT stanowia polskie nisko-
podtogowe Solarisy Trollino 12 - 4 Solarisy T12T
wyprodukowane przez PNTKM/Trobus, jako
pierwsze w Polsce Trollina, wyposazone jﬁh
w sterowanie tranzystorowe Instytutu " 21SOPOTREDR
Elektrotechniki, 16  Solariséw TI12AC ze
sterowaniem asynchronicznym firmy Cegelec,
30 najnowoczesniejszych futurystycznych
Solarisow TI2M  ze sterowaniem  asyn-
chronicznym polskiej firmy Medcom, Rys. 511 Solaris Trollino 12M na Al
wyposazone w dodatkowy naped Niepodlegtosci, 2011, autor: M. Polifiski
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umozliwiajacy jazde na bateriach bez potrzeby korzystania z sieci trakcyjnej oraz
1 analogiczny Solaris T12M przebudowany z autobusu we wtasnym zakresie.
Pozostate ST12M oraz ST12AC zostaty zakupione bezposrednio od producenta.
W Sopocie trolejbusy te spotykane sa bardzo czesto.

Mercedes O530AC Citaro

Dwa MB O0O530AC C(Citaro wyposazone
w naped asynchroniczny firmy Enika z awaryjnym
zasilaniem z baterii trakcyjnej to najnowszy pomyst
PKT. Trolejbusy zostaty zbudowane na bazie
autobusdw uzywanych we wtasnym zakresie.
Pojazdy sa nowsze niz Mercedesy starego typu,
charakteryzuja sie rowniez nowoczesniejszym
wygladem. Z racji na mata liczbe tych pojazdow,

spotykane sg stosunkowo rzadko na sopockich Rys. 5.12 Mercedes 0530AC na petli
ulicach. przy ul. Reja, 2012, autor: M. Polinski

Tabor zabytkowy

PKT eksploatuje takze trolejbusy zabytkowe.
Przedsiebiorstwo posiada oryginalnego Jelcza
120MTE z 1994 roku, Jelcza 120MT z 1999 roku,
odrestaurowana Skode¢ 9Tr z 1975 roku oraz
szwajcarskiego Saurera 4T z 1957 roku odkupionego
od MZA Warszawa. Wyglad wszystkich pojazdow
zostat wiernie odtworzony, dzieki czemu zachowaty

one swoj oryginalny charakter. Trolejbusy te W gic 513 saurer 4T (Gdynia, 2009)':

Sopocie pojawiaja sie bardzo rzadko, zwykle na Trolejbus ten pojawial sie czesto
w Sopocie w latach 2003 - 2006 na linii nr

21, autor: M. Polinski

przejazdach okolicznosciowych.

Rys. 5.14, 5.15, 5.16 Pozostate zabytkowe pojazdy. Od lewej: Skoda 9Tr, Jelcz M120E, Jelcz M120T (Gdynia, 2012), autor:
M. Polinski

28



Dwie  ponizsze tabele prezentuja  szczegdotowy  spis  pojazdow
eksploatowanych obecnie przez PKT Gdynia.

Tabela 6 Tabor eksploatowany liniowo przez PKT Gdynia (stan 31.12.2012)

Pojazd Rok produkcji | Kraj Typ Sterowanie Liczba | Eksploatacja
produkgji
JELCZ M121E 1999 POL SN Tranzystorowe 1 1999-
SOLARIS TROLLINO 12 2001-2012 POL SN Tranzystorowe/ 51 2001-
T/AC/M Asynchroniczne
MERCEDES O405NE/AC 1993-8/2004-9 | NIE/POL SN Opornikowe/ 28 2004-
Tranzystorowe/
Asynchroniczne
MERCEDES O530AC 2002/2011-12 NIE/POL SN Asynchroniczne 2 2012-
tACZNIE 82

Oznaczenia: SN — pojazd standardowy niskopodtogowy, SW —pojazd standardowy wysokopodtogowy, zrodto:
opracowanie wtasne

Tabela 7 Tabor zabytkowy eksploatowany przez PKT Gdynia (stan 31.12.2012)

Pojazd zabytkowy Rok produkgcji | Kraj Typ Sterowanie Liczba | Eksploatacja
produkgji

SAURER 4T 1957 SZWA) SW Opornikowe 1 2003-

SKODA 9TR 1975 CZE SW Opornikowe 1 2012-

JELCZ 120MTE 1994 POL SW Opornikowe 1 1994-

JELCZ 120MT 1999 POL SW Opornikowe 1 1999-

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 5.17 Mercedes O405NE wjezdza do Sopotu, Rys. 5.18 Mercedes O405NE na Al. Niepodlegtosci
2012, autor: M. Polinski w jesiennej oprawie, 2012, autor: M. Polinski

/

Rys. 5.19 Solaris Trollino 12M Rys. 5.20 Mercedes O405NE na

na Al. Niepodlegtosci, 2012, Al. Niepodlegtosci, 2012, autor:
autor: M. Polinski M.  Polinski
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6. Marzenia i plany

Obecnie trolejbusy w Sopocie
Kursuja tylko po jednej ulicy
stanowiacej gtowny  kregostup
komunikacyjny Sopotu. Przez caty
okres funkcjonowania komunikacji
trolejpusowej w Sopocie pojawiaty
sie jednak pomysty aby stworzyc
nowe trasy trolejbusowe. Niestety
zaden z projektdow nie doczekat sie
realizacji.

W 1955 roku planowato sie
przedtuzenie trakcji trolejbusowej,
a wraz z nia linii nr 21, z petli przy ul.
Reja do petli tramwajowej
w Gdansku Oliwie. Trolejbusy miaty
zastgpi¢  Kursujace po tej trasie
tramwaje. Rychta budowa linii SKM
zweryfikowata jednak te pomuysty.
5 lat pdzniej nie myslano juz
o trolejbusach na tej trasie, zniknety
na zawsze takze tramwaje. Co
ciekawe 50 lat pdézniej powrécono do
tego pomystu, a nawet posunieto sie
w projektach jeszcze dalej. Zaktadano
bowiem pociagniecie trakgi  tro-
lejbusowej z petli przy ul. Reja nie
tylko do petli tramwajowej w Oliwie,
ale nawet dalej - do ZOO. Rozwazano
rowniez budowe trakcgi w Dolnym
Sopocie. Z pomystow tych jednak
pozniej zrezygnowano.

Wiele projektow nowych tras
trolejpusowych w gdynskim systemie
komunikacji trolejbusowej powstato
w latach 80 XX-tych wieku. Udato sie
zrealizowac¢ tylko nieliczne z nich.
Jeden z niezrealizowanych projektow
zaktadat budowe wewnetrznej trasy
trolejbusowe;j w Sopocie
z Kamiennego Potoku na Brodwino

Rys. 6.1 Solaris Trollino 12AC na Al. Niepodlegtosci przy
przystanku Goyki, 2012, autor: M. Polinski

Rys. 6.2 Mercedes O405NE na Al. Niepodlegtosci, 2012,
autor: M. Polinski

Rys. 6.3 Solaris Trollino 12T na Al. Niepodlegtosci, 2012,
autor: M. Polinski
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(po trasie zblizonej do obecnej linii nr
177, z tym ze petla na Kamiennym
Potoku miata sie znajdowac
w  miejscu  dzisiejszego  bazaru
wybudowanego  po  zaniechaniu
trolejpbusowych planow). Do
podobnego  pomystu  powrdcono
w 2007 roku. Nowy odcinek miat
powsta¢ od al. Niepodlegtosci
ulicami: Wejherowska, Obodrzycow
i Kolberga. Planowano zastapienie
linii nr 181 trolejbusowa linig nr 33. o
Odcinek lesSny miedzy Karwinami Rgrys. 6.4 Mercedes 0405N2AC na Al. Niepodlegioéci, 2012,
a Brodwinem mial byc¢ pokonywany autor: M. Poliski

na napedzie spalinowym. Z Kolei
dalsza czes¢ trasy przebiega¢ miata
ulicami: Kolberga, Obodrzycow
i Wejherowska, gdzie trasa taczytaby
sie Al. Niepodlegtosci. Linie
obstugiwac¢ miatoby 8 przegubowych
trolejpusow wyposazonych w doda-
tkowy naped. Takie rozwiazanie
bytoby zastosowane jako pierwsze
w Polsce. W tym celu
przeprowadzono nawet specjalne
testy. 17.08.2007 na linii autobusowej Rys. 6.5 Mercedes O405NE na Al. Niepodleglosci, 2012,
nr 181, taczacej Sopot i gdynskie autor:M.Polinski

dzielnice  gornego  tarasu  przez
Brodwino i las, skierowany zostat
trolejbus. Byt to testowany przegu-
bowy Solaris Trollino 18AC
z Ostravy. Pojazd ten wyposazony byt
w dodatkowy naped autonomiczny
(spalinowy agregat pradotwdrczy),
dzieki czemu byt w stanie pokonac
odcinek lesny miedzy gdynskimi
Karwinami a skrzyzowaniem Al
Niepodlegtosci z ul. Malczewskiego
w Sopocie.

Rownoczesnie projektowana
byta rowniez trasa taczaca petle przy
ul. Reja z gdanska dzielnica Zabianka.
Odcinek sieci miat prowadzi¢ Al
Niepodlegtosci w kierunku Gdanska

] ) i Rys. 6.6 Mercedes O405NE na Al
az do granicy miedzy Sopotem Niepodlegtosci, 2012, autor: M. Polinski
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a Gdanskiem, a nastepnie proje-
ktowana wtedy Droga Zielona
(obecnie w budowie) wzdtuz granicy
az do hali widowiskowo-sportowej
Ergo Arena. Dalej trolejbusy miaty
przekracza¢ granice miasta 1 konczyc
trase na petli w gdanskiej Zabiance
przy ul. Pomorskiej i Gospody, gdzie
znajdowatby sie wezet przesiadkowy
na tramwaj. W tym celu przedtuzona
zosta¢ mogtaby linia nr 21. Planowato
sie zakup 2 trolejpbusow do obstugi
dodatkowego odcinka. Projekty te
miaty byc¢ realizowane w ramach
Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko w zakresie
polityki regionalnej UE. Plany miaty
zosta¢ zrealizowane do 2011 roku.
Rzeczywistos¢ zweryfikowata jednak
te pomysty. Ostatecznie wykreslono
bowiem ze zgloszonego projektu
o dofinansowanie zarowno plan
budowy trasy na Brodwino, jak i na

Zabianke. Sopotowi pozostato cieszy¢

Siq (poprzez realizach projektu Rys. 6.8 Mercedes O405NE na Al. Niepodlegtosci,
2012, autor: M. Polinski

.........

GRS

Rys. 6.7 Solaris Trollino 12M na Al. Ni;bodlegfoéci przy

przystanku Wejherowska , 2012, autor: M. Polinski

w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego dla  wojewddztwa
pomorskiego) z wymiany trakeji
trolejbusowej na istniejgcym odcinku,
inwestycji w podstacje oraz zakupu 28
nowoczesnych  trolejpbuséw,  ktore
pojawiaja sie czesto na liniach
w Sopocie.

Kolejna szansa na rozbudowe
sieci trolejbusowej w Sopocie jest
nowa perspektywa finansowania
projektow w ramach unijnej polityki
regionalnej na lata  2014-2020.
Z pewnos’ciq bowiem PKT w Gdgni Rys. 6.9 Solaris Trollino 12M na Al. Niepodlegtosci na
be;dzie starato Siq o kolejne dofinan- przysta.\r)ku. Bohaterow Monte Cassino, 2012, autor:
sowania. Obecnie mimo funkcjo- M Polinsid
nowania dwoch linii, wydaje sie, ze sie¢ sopocka nie jest dostatecznie
eksploatowana. Trolejbusy pojawiaja sie w Sopocie tylko 590 razy w tygodniu i jest
to najmniej uzywany tak dtugi odcinek sieci w catym systemie (dla porownania -
na najbardziej uczeszczanym odcinku w Gdyni na ul. Morskiej na Grabowku trajtki
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pojawiaja sie 5115 razy w tygodniu). Korzystna zmiane
mogtoby przynies¢  ograniczenie  funkcjonowania
pospiesznej autobusowej linii S, ktorej trasa pokrywa sie
w znacznej wiekszosci nie tylko z trakcjg trolejbusowa
w Gdyni i w Sopocie, ale takze z linia SKM. Zastgpienie
linii S dodatkowymi kursami linii nr 21 z pewnoscig
podniostoby  znaczenie  trolejpusow  w  obstudze
komunikacyjnej Sopotu i wyeliminowatoby niepotrzebna
konkurencje miedzy linig S a linig SKM.

Co wiecej, wtadze Sopotu w nowym okresie
programowania chciatyby powrdci¢c do pomystu
przedtuzenia sieci trolejpbusowej od petli przy ul. Reja, Rys.6.10 Solaris Trollino 12AC
Aleja Niepodlegtosci i Droga Zielona do hali sportowo- na Al. Niepodlegiosci zimowa
widowiskowej Ergo Arena. W tym celu podjete zosta¢ PO 2012 autor: M. Polifski
maja starania o uzyskanie dofinansowania ze zrodet unijnych. Jesli projekt ten nie
zyska jednak aprobaty, plan rezerwowy przewiduje przedtuzenie linii trolejbusowe;j
od obecnej petli przy ul. Reja do hali, bez montazu sieci trakcyjnej, a wiec
wykorzystujgc naped pomocniczy nowoczesnych trolejbusow. Takie rozwigzanie
bytoby unikalne na skale krajowa. Wizja ta zostata przedstawiona przez wtadze
uzdrowiska w drugiej potowie 2012 roku, co daje nadzieje na przychylne
traktowanie tego srodka transportu w przysztosci w miescie. Sopot, jako Kkurort,
powinien bowiem inwestowa¢ w dalszym ciagu i z wigkszym naciskiem na
ekologiczna komunikacje elektryczna.
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Rys. 6.11 Schemat obecnej i projektowanej sieci trolejbusowej w Sopocie, Zrédto: Opracowanie
wfasne



Zakonczenie

Komunikacja trolejbusowa w Sopocie w ciggu 65 lat swojego istnienia
przezywata wzloty i upadki. Obecnie w miescie funkcjonuja dwie linie
trolejpusowe  obstugiwane nowoczesnymi  pojazdami  niskopodtogowymi.
Aktualnie przeprowadzane inwestycje w infrastrukture poprawig jeszcze bardziej
wizerunek trolejbusow w kurorcie. Udziat tych pojazdéw w sopockim systemie
transportu zbiorowego pozostaje jednak niewielki. Wzrost znaczenia trolejbusow
z pewnoscia przetozytby sie na jeszcze lepszy wizerunek uzdrowiska, a takze na
jakos¢ zycia w miescie. Nalezy pamietac, iz trolejbusy sa w Polsce sg rzeczg dosc
niezwykta, gdyz jezdzag po ulicach tylko czterech polskich miast. Dlatego
inwestowanie w ten rodzaj transportu jest wazne, gdyz jest nie tylko
przysztosciowe, ale zapewnia takze mozliwos¢ zachowania pewnego symbolu
miasta wyrdzniajacego go sposrod innych miejscowosci oraz wtasnej tozsamosci.

Rys. Solaris Trollino 12AC na Al. Niepodlegtosci, 2012, Autor: M. Polinski
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