Tramvaiul cu cai din Timisoara

Valul industrializarii din a doua jumatate al secolului XIX-lea a adus schimbari profunde
in structura urbanistica al orasului Timisoara. Aceasta dezvoltare s-ar fi oprit Tnsa prematur
dacd nu s-ar fi gasit solutii pentru un transport urban rapid si ieftin Tntre punctele indepartate a
localitatii. Omnibusele, birjele si carutele nu mai faceau fata la cerintele crescinde, respectiv
intAmpinau greutati si din cauza drumurilor putin carosabile.

Avand ca exemplu reusita altor orase din Europa care au optat pentru tramvaiul cu cai —
primul dintre acestia fiind Parisul Tnca din 1854 — conducdtorii urbei noastre au optat pentru
rezolvarea problemei prin aplicarea “sinei de fier” pe strazile Timisoarei, folosindu-se la
inceput tractiunea animald. Ca urmare, la 3 noiembrie 1867 a luat fiintd o societate pe actiuni
pentru construirea unei linii ferate cu tractiune animala, Tn scopul facilitarii transportului de
persoane si marfuri, pe distantele intre suburbiile Fabric, Cetate si lozefin, pana la gara Cailor
Ferate. Printre fondatorii societatii se numara Tnsasi primarul orasului, domnul Carol Kiittel, ca
presedinte.

La data de 12 februarie 1868, societatea prezintd cererea — Insotitd de planurile de
constructie si statutele necesare — pentru acordarea concesiunii de constructie. Cererea a fost
aprobata 1n sedinta Consiliului Municipal la data de 20 februarie. Faptul cd firma J.Krammer &
A.Herzberg din Budapesta a prezentat o contra-oferta pentru constructia liniei ferate urbane, s-a
cum ar fi reducerea concesiunii de la 50 de ani la 40, sau acceptul de a suporta 25 % din
cheltuielile de constructie si de intretinere a podurilor peste care urma sd treacd linia
tramvaiului cu cai.

In luna aprilie a anului 1869, conducerea lucrarilor de constructie a liniei a fost
incredintatd inginerului — de origine elvetiana — Enric Baader, care a devenit si directorul
societatii. Mai intai s-a executat tronsonul de linie dintre Cetate (piata Sf.Gheorghe) si Fabric
(ospataria ,,Regina Engleza”). Probele tehnice ale acestei portiuni de linie au avut loc in
prezenta delegatului ministerului de resort Tn ziua de 8 iulie 1869, data la care s-a si predat
circulatiei.
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Pana in luna octombrie 1869 s-a prelungit acest tronson pana-n piata Printul Turcesc din
cartierul Fabric, respectiv s-a realizat tronsonul dintre Cetate si ospataria ,,L.a omul sdlbatic” din
cartierul Iozefin. Continuarea liniei pana la gara cailor ferate din lozefin s-a putut termina abia
in anul 1871, dupa ce podul vechi de peste Bega a fost inlocuit. Probele tehnice ale acestei
portiuni de linie au avut loc la data de 29 septembrie 1871. Desi au mai existat cateva planuri de
extindere a liniei de tramvai cu cai (spre piata Unirii, spre Calea Buziasului, spre cartierul
Elisabetin, etc.), din cauza unor probleme financiare, nu s-au mai construit alte linii pana la
electrificarea din 1899.
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Linia ferata a tramvaiului cu cai

Traseul (cu denumirile strazilor de astazi): Gara de Nord — Str.Garii — Str.D.Bolintineanu —
Podul Eroilor (ELBA) — Str.I.Vacarescu — B-dul 16 Decembrie 1989 — P-ta Al.Mocioni (Kiittel)
— P-ta Sf.Maria — Podul Traian — P-ta Huniade — Str.C.Telbisz — P-ta Sf.Gheorghe — Str.
Proclamatia de la Timisoara — Str.T.Grozdvescu — prin Parcul Copiilor — peste ,,Podul pentru
lemne” (care nu mai exista) — prin Parcul Poporului — B-dul 3 August 1919 — P-ta Romana —
Str.Bonnaz — (prin curtea unei case) P-ta A.Vlaicu — Str.T.Maiorescu — P-ta Printul Turcesc

Primele 21 vagoane de persoane ale tramvaiului cu cai au fost procurate de la Fabrica de
Vagoane din Viena, la pretul de 1.755 forinti (primele 11), respectiv 1.673 forinti (ultimele 10).
Atat cutia cat si trucul acestor vagoane era din lemn, rigidizate prin corniere de otel, iar
suspensia era asiguratd prin arcuri din foi de otel. La capete aveau cate o platforma deschisa, pe
unde se urca si se cobora si unde erau plasate franele de mana cu parghie. Lungimea cutiei a
fost de 4,3 metri, latimea de 1,9 metri, iar distanta dintre osii era de 1,9 metri. Aveau cate 16
locuri de sezut, iar iluminatul pe timp de noapte s-a asigurat cu lampi de petrol, aplicate in
tavan, la ambele capete ale vagoanelor.



Tramvai cu cai in P-ta Sf.Gheorghe
(Cladirea din dreapta este fosta Biserica a Seminarului, demolat in 1906)

Din pacate, nici un vagon din parcul tramvaielor trase de cai, care circulau odatda prin
Timisoara, nu s-a pastrat. In anul 1994, cu ocazia pregitirilor pentru aniversarea a 125 de ani de
la punerea in functiune al primului mijloc de transport pe sina, s-a reconstruit pe baza unor
fotografii si descrieri, un vagon pentru tractiunea animald. Pentru a-i asigura a fiabilitate mai
mare, trucul acestui vehicol este de constructie metalica — acesta fiind singura deosebire
esentiala fata de vagoanele originale.

Tramvaiul cu cai este piesa de baza al muzeului de tramvaie din cadrul Regiei Autonome
de Transport din Timisoara (B-dul Take Ionescu 56) si de regula este “scos la plimbare” pe
strazile orasului cu ocazia unor sarbatorilor insemnate din municipiu.
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Tramvaiul cu cai din Timisoara
pe strazile orasului cu ocazia aniversarii
a 130 de ani de la punerea in functiune — in 1999



