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Tramverlangerung Linie 8 — Jurybericht
Wettbewerb fiir die Schweizer Bauten der Zollanlage Basel/Weil am Rhein-Friedlingen

I AUSGANGSLAGE

1. Allgemeines

Im Zusammenhang mit der Tramverldngerung Linie 8 Kleinhiningen — Weil am Rhein
muss die heutige Zollanlage Basel/Weil am Rhein-Friedlingen den neuen Gegebenhei-
ten angepasst werden.

Fir das grenziberschreitende Projekt der neuen Mittelkabine und dem neuen Schutz-
dach wurde durch den federfihrenden Kanton Basel-Stadt ein Wettbewerb auf Einla-
dung ausgerichtet.

Zielsetzung des Verfahrens war:

—  Entwurf fir die Mittelkabine mit vorgegebenem Raumprogramm inkl. Dach, der eine
funktional Gberzeugende, gestalterisch/konstruktiv wertvolle und 6konomisch gins-
tige Realisierung erwarten lasst.

— Das Siegerteam soll, zusammen mit allen fir die Projektierung und Realisierung er-
forderlichen Fachdisziplinen, ein Generalplanerteam zur Weiterbearbeitung und Re-
alisierung bilden.

2. Eingeladene Teams

— sabarchitekten, Basel

— LOST Architekten, Basel

— zickenheiner architekten gmbh, Lérrach

— zpf Ingenieure AG, Basel

— WGG Schnetzer Puskas Ingenieure AG, Basel

3. Jury

3.1 Mitglieder der Jury
Name Amt / Zustandigkeit Funktion
Dr. R. Lardi TBA BS IB, GPL Tram 8 Fachpreisrichter, Vorsitz
Th. Blanckarts  HPA BS, Leiter Hochbau Fachpreisrichter
K. Eberhardt Burgermeister Weil am Rhein Fachpreisrichter
H. Engi Zollverwaltung CH Sachpreisrichter
V. Klnzle Zollverwaltung D Sachpreisrichter
M. Sattler Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben Fachpreisrichterin
T. Nissen Nissen Wentzlaff Architekten Fachpreisrichter
H. Giger Aegerter & Bosshardt AG Fachpreisrichter
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3.2 Anwesende Mitglieder der Fachexpertengruppe

Name Amt / Zustandigkeit Funktion

R. Zaugg GWK Experte Zoll/GW/Sicherheit
M. Bont BVB Fachexperte

J. von Kries HBA Freiburg Fachexperte

L. Rentsch Aegerter & Bosshardt AG Organisation

3.3 Entschuldigte Mitglieder der Fachexpertengruppe

Name Amt / Zustandigkeit Funktion
M. Robbiani Bundesamt fir Bauten + Logistik Fachexperte
M. Perler Bundesamt fir Bauten + Logistik Fachexperte

4. Jurierung

Am 13. April 2011 fand die Jurierung der funf eingereichten Projekte statt.
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ERGEBNIS DER JURIERUNG

Begrissung

Der Vorsitzende der Jury, Dr. R. Lardi, begrisst alle Anwesenden und erlautert die Ziel-
setzung des heutigen Tages. Er ermuntert alle Teilnehmer, ob Fachpreisrichter, Sach-
preisrichter oder Experte, sich aktiv an der Jurierung zu beteiligen. Anschliessend an die
Begrissung findet eine kurze Vorstellungsrunde statt.

Dr. R. Lardi Ubergibt die Moderation an T. Nissen.
Die Jury ist vollzahlig. Die Unabhangigkeit wird von allen Teilnehmern bestatigt.

In Vorbereitung zum Jurytag wurde seitens Aegerter & Bosshardt eine Vorprifung aller
Projekte vorgenommen. Die Resultate sind im Anhang B dokumentiert.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass alle Teams ihre Unterlagen recht-
zeitig und vollstandig abgegeben haben, dass alle Projekte den Rahmenbedingungen
entsprachen und dass die Anonymitat der Teilnehmer gewahrt wurde.

L. Rentsch gibt in Erganzung zur Vorprifung die relativen Kosten bekannt, welche durch
die Firma Glanzmann Generalunternehmung ermittelt wurden (Hochbau inkl. Funda-
mente, Dach, exkl. Strassenbau).

—  Marimekko 100 %
—  VigKib Grenzenlos 133 %
- Memory 116 %
—  Strahlend Weiss 108 %
—  Verbindender Knick 108 %

Alle Wettbewerbsteilnehmer haben zusatzlich zu den verlangten Modellen auch Visuali-
sierungen abgegeben, die nicht im Programm gefordert waren. Die Jury ist sich einig,
dass die Visualisierungen zur Beurteilung zugelassen werden.

Vorgehen bei der Beurteilung

Herr Nissen erldutert an einem beliebigen Beispiel die Beurteilungskriterien und was
man darunter verstehen kann. Es geht um die Kriterien:

— Funktionalitat

— Gestaltung

— Wirtschaftlichkeit

— Terminliche Abh&ngigkeiten
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Die einzelnen Jury-Mitglieder geben weitere Inputs aus ihrer Sicht. Dabei sind auch fol-
gende Punkte zu beachten:

— Sicherheit

— Zollbetrieb/-technik

— Witterungsschutz

— Unterhaltsaufwand

3. Projektbesprechung

Es werden fiinf Referenten bestimmt, die die flnf Projekte vorprifen und anschliessend
vorstellen. In Ergédnzung zur Projektvorstellung erldutert H. Giger die konstruktiven und
statischen Aspekte.

4. Erster Rundgang

In einem ersten Rundgang werden primar die stadtebauliche Bewaltigung der Aufgabe
im sehr heterogenen Umfeld, die wesentlichen funktionellen Aspekte und die Angemes-
senheit der vorgeschlagenen Konstruktionssysteme beurteilt. Ausgeschieden werden
die Projekte Memory und Marimekko einstimmig.

5. Zweiter Rundgang
In einem zweiten Rundgang wird im Wesentlichen die Massstablichkeit der Projekte im

Hinblick auf die gestellte Aufgabe beurteilt. Das Projekt VigKib Grenzenlos wird ausge-
schieden.

6. Schlussbeurteilung

Fir die Schlussbeurteilung verbleiben die beiden Projekte Verbindender Knick und
Strahlend Weiss.

Es wird eine Pro- und Contra-Diskussion zu den beiden Projekte gefuhrt, in der die stad-
tebaulichen, architektonischen, funktionellen und wirtschaftlichen Aspekte einzeln beur-

teilt werden.

Die Jury entscheidet sich mit sechs gegen eine Stimme, bei einer Enthaltung, das Pro-
jekt Strahlend Weiss dem Auslober zur Weiterbearbeitung zu empfehlen.
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6.1

Rangierung

1. Rang Strahlend Weiss
zickenheiner architekten gmbh, Lérrach
Jauslin + Stebler AG, Rheinfelden

2. Rang Verbindender Knick
zpf Ingenieure AG, Basel

3. Rang VigKib Grenzenlos
LOST Architekten, Basel

Imagine Structures GmbH, Frankfurt am Main

Edit Images, Zirich

4. Rang Marimekko

WGG Schnetzer Puskas Ingenieure AG, Basel
Miller & Maranta, Dipl. Architekten ETH BS SIA, Basel

5. Rang Memory
sabarchitekten, Basel
Biro fir Bau + Holz GmbH

Preisgelder

Insgesamt stehen CHF 45'000 zur Verfligung, davon 5 x CHF 3‘000.- als feste Entscha-
digung Die verbleibenden CHF 30°000.- werden wie folgt als Preise zugeteilt:

Die Jury teilt einstimmig folgende Preisgelder zu:

— 1. Preis Strahlend Weiss CHF
— 2. Preis Verbindender Knick CHF
— 3. Preis VigKib Grenzenlos CHF

Weiteres Vorgehen

— Vergabeantrag

15’000
10’000
5000

AeBo sofort

—  Orientierung Uber den Jurytag vom 13.4.2011 an alle

Teilnehmer, ohne Resultat
— Verfassen 1. Entwurf Jurybericht
— Textbeitrage
—  Orientierung Begleitgruppe / SBK
— Publikation
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9. Unterschriften

Die Jury:

L ]

Dr. R. Lardi
TBA BS IB, GPL Tram 8

Th. Blanckarts
HPA BS, Leiter Hochbau

Fachpreisrichter, Vorsitz Fachpreisrichter
4
K Eberhardt H. Engi

Blrgermeister Weil am Rhein
Fachpreisrichter

\/oﬁbuo w)@t

Zollverwaltung CH
Sachpreisrichter

Y s

M. SaTrT"_/

V. Klnzle
Zollverwaltung D Bundesamt fur Immobilien
Sachpreisrichter Fachpreisrichterin

%{ ;/’ L]
T. Nissen H. Glger
Nissen Wentzlaff Architekten Aegerter & Bosshardt AG
Fachpreisrichter Fachpreisrichter
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Anhang A

Projektbeschriebe
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Projekt Strahlend Weiss

Verfasser zickenheiner architekten gmbh, Lérrach
Jauslin + Stebler AG, Rheinfelden

Bewertung 1. Rang /1. Preis

Beurteilung

Das Projekt Strahlend Weiss setzt einen Akzent am eher heterogenen, stadtebaulich
ungeordneten Ort des Zollibergangs Basel/Weil am Rhein-Friedlingen und hebt sich
bewusst von der Umgebung ab.

Als einziges Projekt bilden hier Kabine und Dach eine Einheit, es tritt als eigenstandiges,
eher auf sich bezogenes Einzelobjekt auf. Die Formen sind weich und wirken fliessend,
gleichméassig vom Grenzverkehr umspllt. Aus Sicht der Nutzer wird der Entwurf jedoch
als eher dominant empfunden und steht damit dem auf Zurickhaltung beruhenden
Selbstverstandnis der schweizerischen Grenzwache entgegen.

Durch die enge, gestalterische Verknipfung von Mittelkabine und Dach tritt die Zollstati-
on als kompakter Solitar in Erscheinung. Sie wirkt sehr homogen und in sich ruhend.

Das Dach und die Mittelkabinen sind im Vergleich zu den Vorgaben aufgrund der abge-
rundeten Ecken etwas vergréssert. Der Baukdrper besteht aus einem betonierten So-
ckel, der zugleich auch als Anprallschutz und Einspannung fir die acht Stitzen des Da-
ches dient. Durch die geschickte Anordnung einer Verglasung auf der Mittelkabine, die
fast bis zur Unterkante des Fahrbahndaches ragt und gleichzeitig eine Absturzsicherung
fir Revisionsarbeiten ist, kdbnnen die Stitzen vom Betrachter kaum wahrgenommen
werden. Der Eindruck, dass das Dach Uber der Mittelkabine zu schweben scheint, wird
durch die indirekte Beleuchtung noch verstarkt.

Die Aussenwande sind warmegedammt, die Fassade besteht aus einer PU-beschichte-
ten Mehrschichtplatte. Die Projektiverfasser schlagen fir Dach und Mittelkabine eine
weisse Beschichtung vor, die zusammen mit der integrierten, indirekten Beleuchtung im
Dach das charakteristische Erscheinungsbild des Entwurfs darstellt.

Das Dach ist auf acht Stlitzen abgestellt. Die einfache Tragstruktur besteht aus zwei
Haupttragern aus Stahl und Sekundartragern aus Brettschichtholz in Querrichtung. Fir
die Stabilitat in Querrichtung sind zwei zusatzliche Stahlrahmen im Baukdrper integriert.
Die Stitzen sind in acht Kécherfundamenten eingespannt, welche von einem umlaufen-
den Frostriegel eingefasst sind.

Die Investitionen werden im unteren Mittel geschétzt.
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STRAHLEND WEISS
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Projekt Verbindender Knick
Verfasser zpf Ingenieure AG, Basel
Bewertung 2. Rang /2. Preis
Beurteilung

Das Projekt zeichnet sich durch eine wohltuende Zurtckhaltung gegendber dem sehr
heterogenen Umfeld aus. Der Projektverfasser wahlt stark unterschiedliche Materialisie-
rungen fir Dach und Gebé&ude, die jedoch in ihrer volumetrischen Haltung Analogien
aufweisen. Mit ihrer fein auslaufenden Kantenbildung strebt die Dachkonstruktion eine
Leichtigkeit an.

Die die insgesamt zurilickhaltende Erscheinung entspricht dem angestrebten Auftritt
nach aussen gut.

Der ,Knick an der Landesgrenze®, das Hauptmerkmal der Projektidee, wird als nicht sehr
pragend empfunden, zumal das Dach noch weitere Knicke aufweist. Man kénnte auch
durchaus auf den Knick verzichten, namentlich auch auf jenen auf der Kabine.

Die Lage der ausserhalb der Kabine liegenden Stitzen im Verhéltnis zur Geometrie der
Dachkonstruktion ist nicht nachvollziehbar. Zudem stellen sie eine gewisse Behinderung
der Sichtlinien und des Bewegungsraumes um die Kabine dar.

Die Programmanforderungen im Aussenraum werden vollstandig erfillt. Bei der Raum-
aufteilung der Kabine gewahrt die vorgeschlagene Konstruktion die nétige Flexibilitat zur
Optimierung.

Das Dach wird in drei Teilen geliefert. Dadurch ergeben sich in Langsrichtung lange
Schweissnéhte beim Stahlblech der Dachuntersicht. Infolge statischer Mitwirkung dieses
Stahlblechs ist eine hohe Qualitéat der Schweissnéhte erforderlich. Der Transport der drei
grossen Dachteile ist fragwdrdig.

Die Investitionskosten werden im unteren Mittel geschatzt.
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Verbindende Geste (ber die Grenze

Sanfter Knick:

Cas Umfeld der neuen Zollanlage ist geprdgt von einer starken Heterogenitat,
Charakteristisch sind auf schweizerischer Seite die Zweckbauten des
Industriequartiers rund um den Hafen Basel. Auf deutschem Boden sind es die
mdchtigen Wolumen des Rheincenters und des daran angegliederten
Parkhauses, welche den Ort pragen. Die Ubergange zwischen diesen
BEebauungsformen sind abrupt. Die neue Zollanlage ist in diesem Kontext kein
zusatzlicher, theatralisch inszenierter Solitdr, kein klassisches ,Zolldach™ mit
zur 5chau gestellter Statik, Wielmehr nimmt as sich zurdck und ist dennoch
klar in seiner Prdsenz. Es gelingt, die Grenze zu thematisieren, ohne diess zu
manifestieren. Zwei Fldchen, leicht geneigt, eine ldngere und eine kiirzere, ihre
Schnittkante zeichnet den Yerlauf der Landesgrenze nach. Cas Dach schafft
durch diese einfache architektonische Geste eine Verbindung Uber die Grenze
hinweg. Der sanfte Knick 6ifnet das Gebdude beidseitig und verleit ihm einen

ginladendan Charakter.

; e e
SRR s, e R S Schema Montageablauf

Situation 1:300

e
[

b LU

Schema Kohzept

e

Materialitat:

Formal basteht die Anlage aus zwei Teilen: der weiBuskragenden Uberdachung
und einem darunter liegenden Zollhaus, Curch die Materialisierung des grossen
Schutzdaches in Stahl gelingt eine schianke Konstruktion, welche sich zugleich
in seinem Kontext behaupten kann und einen starken Raum definiert. Das von
weitem filigran erscheinende Dach wird, wenn man sich ndhert, zum einem
eleganten Volumen,

Die Stitzen entwickeln sich aus diesem Thema heraus, es sind volumetrische
Korper, welche ebenfalls das Thema des Knickes aufnehmen und deren Form
den Yerlauf der Krafte nachzeichnet.

Das darunter gesetzte Zollgebdude zeigh in seinem Ausdruck, dass die
primdren Schutzfunktionen bereits von der Uberdachung erfillt werden, 5o
kann auf Dachabschiisse verzichtet werden, durch die entstehends Klarheit
und Einfachheit erhidlt das Gebdude seine Prasanz.

Das Zaollhaus, in Holzbau ausgefiihrt, ist dunkel gestrichen, die Uberdachung in
Stahlist in einem hellen Grau gehalten, So entsteht eine Balance zwischen den
beiden Teilen, zwischen schwerem und leichtem, zwischen flache und
kérperhaftem, gleichsam wird der Knick subtl betont.
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£ B T s e Sehnltt A-A 1:100
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I Ktive Fffizienz: _

Die Form des Daches ist so gestalter, dass die stadtebaulichen und die
konstruktiven Anforderungen vereint werden. Alle sichtbaren Elemente haben
zugleich eine strukturelle Funktion,

5o ist die Untersicht des Daches nicht einfach eine beliebig gewdhlte
Abdeckung, sondern fungiert als Teil des Tragsystems und erméglicht mit
einem geringen Materialaufwand die grossen Auskragungen,

Die Konstruktionsstdrka nimmt entsprachend den zunehmenden Kraften gegen
dig Stitzan hin zu. Die SHitzen nehmen zum einen die Thematik des Daches -
auf, zum anderen ist die gewadhlte Form ideal um die Krdfte infolge Anprall und Dachaufbau
Wind aufzunehmen. Die Entwdsserung des Daches gelingt mittels seiner
Meigung in einer Rinne, welche durch die Konstruktion an den Kanten gebildet
wird (giehe Detail 1}, it
Die Beleuchtung wird durch in das Dach des Zollhauses verssnkie S
Leuchtkérper gewsdhrieistet. Diese beleuchten das helle Schutzdach von unten
und gewdhrleistan so eine optimale und blendfreie Baleuchtung des
Zollbereiches.

Das Zollgebdude steht als unabhangiges Element unter dem Cach. Das
Gebdude selbst waist aine hohe Flexibilitst auf, nur die Ausssnwinde des
Gebdudes sind tragend, so kann der Innenraum des Gebdudes bel Bedarf neu
organisiert waerden. Was die speziellen Anforderungen an die
Umfassungswandea der Kontrollkabing betrifft, so sind diese gut mit dar
gewdhlten Konstruktion als Stdnderholzbau zu erreichen,

Detall 1
1:20

kurze Erstellungszeit:

Das Erstellen des neuen Zollas erfolgt in kirzestar Zeit,

Das Zollgebdude ist vollstandig vorgerertigt und wird als Element auf den vor
Ort ersteliten Betonsockel mentiert. Das aus nur drei Elementen bestehende
Stahldach wird mitiels der vier vorgefertigten Stahlstiitzen mit dem
Betonsockel verbunden, Somit besteht das ganze Bauwerk nur aus acht
Elementen: vier Stiltzen, drai Dachelamente und ain Gebdude, Der
Werkahrsfluss ist somit wahrend der ganzen Bauzeit leicht aingeschrankt
miglich.

Detall 11 1:20

g0 a1

T T —

Sehnitt B-B 1:100 Anglcht Mord 1:100
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Projekt VigKib Grenzenlos

Verfasser LOST Architekten, Basel
Imagine Structures GmbH, Frankfurt am Main
Edit Images, Zirich

Bewertung 3. Rang / 3. Preis
Beurteilung

Das Projektteam VigKib Grenzenlos nimmt die Thematik der Masten und abgespannten
Fahrleitungen des neuen Trams als Grundthema auf und héngt das neue Dach an einer,
im Vergleich zum Fahrleitungskonzept, verdichteten Maststruktur auf. Das neue, trans-
luzente Dach schwebt Uber der Zollanlage. Es besteht aus einem Tragerrost aus Alumi-
niumfachwerktragern, der langsseitig an je finf Masten aufgehé&ngt und stabilisiert ist.
Die Zwischenrdume der Tragerrostes sind mit ca. 200 transluzenten Boxen aus glasfa-
serverstarktem Kunststoff von 1.7 m Lange x 1.7 m Breite und 1.1 m Héhe ausgefullt.
Unter diesem inszenierten Dach befindet sich die grésstenteils in Glas gehaltene Mittel-
kabine.

Das Zusammenlegen der Funktionen Zollanlage, Beleuchtung und Fahrdrahthalterung
ist an sich einleuchtend und interessant, nimmt aber einen Massstab an, der flr die ge-
stellte Aufgabe und den gegebenen Ort unverhaltnismassig erscheint.

Der aufgehangte Tragerrost aus Aluminiumfachwerken erzeugt in den Stahlmasten rela-
tiv grosse Biegemomente. Diese Momente werden durch einen, unter dem Terrain ver-
laufenden, Betonriegel von 1.6 m Héhe Gbernommen, der jeweils zwei gegenlberliegen-
de Masten verbindet. Diese Betonriegel mussen vor dem Einbringen der Tramgeleise
erstellt werden. Die Tiefbauarbeiten Uber die ganze Strassenbreite scheinen aufwandig
zu sein und kénnten den Projektablauf verzdégern.

Die vorgeschlagene Gestaltung des Grenziibergangs scheint im Hinblick auf die Umge-
bung als eine zu grosszligig wirkende Architektur, die eher zu einem Autobahngrenz-
Ubergang passen wirde.

Die Investitionskosten werden eher als hoch eingeschatzt.
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AUFGABE +ORT

DigUmgestaltung der Zellan lage BaselWeil-Frizdlingen sowie digVerlinge -
rung der Tramlinie B nach Well steben fiir die offeren, vielschichtigen Bezie-
hungen beider Stadte im zusammenwachsenden Dreiland

Heute ist dasGebiet um die Zollanlage gekenrzeichret durchein Nebenein-
ardervoneindrucksvellen Infrastrukturanten des Bacler Rheinhafens, dem
Grossvolumen des Rhelkhoenters sowie giberVialmhl kleinreiliger hetero -
genar Bauten Dieser Mix 5sst denQrt stadtéumlich indifferent erscheinen
Das eirzig wirksame stidrebauliche Oradnungs und Orientierungssystem
sitwl clie Werkehrsbauter [Strassenfiihinihg: Fahrbahin, Gehweget.

Dig reuhirzukemmender Infrastrukiuen der Trarm [Gleise. Dbarleitungent
wergken diese Wirkung deutlich verstirken unddurch die sich perspektivisch
werdichtendenObereitungsmasten Aumlich seteminieren.

GRENZENLOS

ein Dach fir die Zollanlage Basel /
Weil Friedlingen

ENTWLIRF

Die sich inder Ferspekrive raumlich verdichtencken Oberleitung smasten der
nheten Tramlinie bilden die stdtebauliche. stadtriumliche und konsruktive
Grubdlage firden vorliegencden Frojekmvorschiag:

Die Reihurg der neuen Oberleitungsmasten wird im Bereich der neuen Zoll-
anlage mitanndhernd bangleichen, Jedoch iberhihten Masten verdichter.
Angelehnt an die Systematik der Abh3ngungen 7 Abspanhungen der Tram-
Dbetleitungen wird von den dbarhdhten Masten das Meus transluzente
Dachabgehingr, verspannt uhd it der Schwebe gehalten.

Das schwebende Dach thematisiert den newen raumlichen Zusammenhang
der Strassenteile beiderseits der Grenze. ingkm feihung und Raumbildung
derbeteitungsmasten dem eigeran Konstrukrionsprireip Zu Grundk ge-
legt sind. Bei D3mmerung und Macht wird dieses Frinzip noch pointiert, in-
e sich die leuchtende Spitren der Masten zu eirer grenziibergrefenden
Lichterreihe verdichter

KOMSTRUKTION

Die Oberleitungsmasten bilder die konstruktive Vorlage filr die Feiler, an
deren der Trigerrost des Daches abgehingt ist. In die quadratischen -
nungen zZwischen den Teigern, werden Hohlkisten aus glasfaserverstirk-
term, translizntem Kurststoff eingelassen und sberseitig regendicht ver-
bunden. Die Entwisserung folgt dem Fugenverauf desKonstuiktionsr sters
unct wird mirtig aufdas Dachk der Mirlkabire gele it undwon dortinginen
Grauwasserspeicher gefilhrt

Dachstruktur:

Aluminivtrfachveetk als FrimdrTragstrukrur des Dachas.
Unterrzilung des Aluminiumfackwerks in;

1. Hauptirsger inQuerrichtung - befestigran Seilen

2. Mebertiger in Lingsrichtung verlaufend

3. bebertriger inQue richtung

It gl Alu-Trigerrast ainge lassen sind trancluzente
Hohlkdrpar aus glasfaserserstirktam Kunststoff

mit integtierter LED Beleuchtung.

Lastabmwagung,

Die statischen Krifte aus Eigengewicht und Schineelast, sowie die dvnami-
schet Krafte der Schwankungen werdenvon Stahlseilen in die eingespant -
ten Stahlstiitzen und Fundamerte Obertragen. In cen Stahibeton-Strei-
fenfundamearten werden die Momente aus den Stirzn in Querrichiung
kurzgeschlossen, Afternativ: Fundamerite in Langsiehtung mit zusirztlicher
Pfahigriindung zur Einleitung der Momerte ins Erdreich,

Situationsplan
M 1500

m

Langsschnitt
M 1200

- e Stk
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Ansicht Mard

Ansicht Sisd

Ansicht West

Ansichten
W 1200

Kaonstruktionsschnitt . i
[ TR | o] | *1
M H
1 =ingarpanntz Stahltitzen: 5355, 0t 406 mm, i (? 3
Wisndstitke: 40mm, He 165 m 10 5tk %
2 Etahlz=il 30 mmstark, zur Abhdngung der - T 1+ + = H———11 +H—1 =
DGachkanstruktian, Winkel 0%, 10 5tk.
Stahlseil 12 mmzur harizantzlen Abspannung M
gegen Schwankungen und Windsag, & Stk I
3 Stahlschwen zur Kraftitberks tung
Aluminiumiac werk - Stahlssil 105tk
4 Fachwerktriger aus Aluminiumierk.ant prafil ]
50 mm 4 E0mm statieche Hithaca 60 £m
im Kanstiuktionsraser 1805 150 cm Ml
5 geschlassene Basen aus transluzentem 1
glastaserverstdr ktem Kunststaff (GFR) @
Nasee 1720 172 H1 10 £m, 195 Stk o
5 GFR Geckel mit inegrienter LEL Belzuchtung L]
Ausstaifungs rippen gegen Schneslast
7 Entwedsserungsrinne auf Fachwarktriger
5 Flachetahl &0t 6 mm in K Sehenwand laminiert
2ur Befestiqung der Baxen sm Gitterrase L
E Stahlbetan-Fundament in Querrichtung H: 160 em H
2um Kurzsc hliessen der Stitzenmamente, u
iiberdachte Fliche: 19,50 m 4 3240 m =540 m”
Systemskizze Tragweerk
£
€
]
£
H
g
£
-
-
\ ; % o

Ea] Iaas1=1) (=21 D=0t [E=1 =ent | [S=]acgees =S

Z
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Projekt Marimekko
Verfasser WGG Schnetzer Puskas Ingenieure AG, Basel
Miller & Maranta, Dipl. Architekten ETH BS SIA, Basel
Bewertung 1. Rundgang / 4. Rang
Beurteilung

Pragend fiir den Entwurf ist eine Uberdachung des Zollplatzes mit fiinf einzelnen, ge-
rundeten, wie Schirme wirkenden Dé&chern in verschiedenen Héhenlagen (von 5.5 m —
8.0 m). Mit diesen gesamthaft aus Beton konstruierten finf "Dachschirmen” soll fir die
heterogen wirkende Bebauung um die Zollstation eine neue Ortspragung entstehen.
Obschon die Architekten eine schlanke Auspragung der einzelnen Dachflachen betonen,
entsteht aufgrund der unterschiedlichen Héhenlagen eine Riegelwirkung in den beiden
Blickrichtungen der Strassenachse.

Die beiden notwendigen Raumnutzungen fir die deutschen und schweizerischen Zoll-
behérden sind in zwei rundgeformten Kleingebauden untergebracht. Die konsequent
durchgeformten Rundungen der Pavillons fuhren zu erkennbaren Erschwernissen in der
Funktionalitéat der Geb&ude. Materialitdt und Zugéange zu den Kleingebauden bleiben of-
fen; die gemeinsam zu nutzenden Toiletten sind unzweckmassig platziert. Die unter-
schiedlichen Héhen der Dachschirme garantieren keinen unbedenklichen Witterungs-
schutz flr das Zollpersonal. Die Beleuchtungsfrage unter den finf Dachern bleibt offen.

Jedes Dach besteht aus funf gleichen Betonsegmenten, die mittels Ringvorspannung
zusammengespannt sind. Gemass Konzept sollen die einzelnen Betonsegmente, 25 an
der Zahl, vor Ort mit der gleichen Schalung betoniert und dann nach und nach zu den
einzelnen Dachern zusammengefligt werden. Die fiinf Stitzen sind ebenfalls vorfabri-
ziert, jedoch ab Werk.

Die vorgeschlagene "Vorfabrizierung" der funf gleichen Betonsegmente fir jedes Dach
vor Ort lassen eine aufwandige Bauorganisation der Konstruktionsarbeiten erwarten. Im
Weiteren ist der Aufwand fir die Montagebihne zur Versetzung der Elemente nicht zu
unterschétzen. Eine Dacherstellung in der vorgeschlagenen Art in Ortsbeton scheidet
aus.

Die vorgeschlagene Gestaltung der Zollstation schafft zwar eigene Herausstellungs-
merkmale fUr den Grenzort, erscheint aber im Hinblick auf die Umgebung als ein eher
unruhig wirkendes Architekturelement, das nicht im ausreichenden Mass die Anforde-
rungen des Zollbetriebes berlcksichtigt.
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Wertbewerb Zollanlage BaseWeil am Rhein Friedlingen
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Projekt Memory

Verfasser sabarchitekten, Basel
Buro fir Bau + Holz GmbH

Bewertung 1. Rundgang / 5. Rang
Beurteilung

Die Verfasser interpretieren den Ort neu, indem sie die topographische Ebene mit einer
expressiven Dachlandschaft bespielen. Mit dreizehn unterschiedlich grossen, geschuppt
angeordneten Elementen wird die geforderte Nutzflache lberdacht. Die Funktionsraume
werden in einer komplett eigenstandigen Struktur unter dieses Dach gestellt. Die aus
Brettschicht-Hohlkastenelementen konstruierte Uberdeckung wird, wie auch die eigentli-
che Zollstation, mit Aluminiumplatten verkleidet.

Die gewdhlte Konstruktion tritt stellenweise mit einer Gesamtstarke von 2.8 Meter in Er-
scheinung. Die einzelnen, in Holzbauweise konzipierten, Dachelemente sind mittels
Gewindestangen biegesteif miteinander verbunden und wirken im Endzustand als Tra-
gerrost aufgelagert auf acht Stitzen. Ob sie so das Versprechen einer Durchdringung
mit Tageslicht auch wirklich mit Erfolg einlésen kann, wird bezweifelt.

Die innere Organisation der Dienstrdume vermag nicht restlos zu Uberzeugen, Anpas-
sungen waren einfach realisierbar. Im Aussenraum behindern aber die Anzahl und Posi-
tion der Stitzen die Funktionalitat der intensiv genutzten Freiflachen.

Die Investitionskosten werden im direkten Vergleich im oberen Mittelfeld veranschlagt.
Ob die vorgeschlagene Montage der teilweise auf nur einer Stiitze aufsitzenden Dach-

elemente so einfach realisiert werden kann, wird hinterfragt.

Die Ausformulierung des Daches als in der Hohe mehrfach geschichtetes Konglomerat
wird fir den Ort als zu unruhig beurteilt.
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Vorpriufungsbericht
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Tramverlangerung Linie 8 — Jurybericht

Wettbewerb flr die Schweizer Bauten der Zollanlage Basel/Weil am Rhein-Friedlingen

ZuoA Z 8yag

SOPETEOLLOT J0 U 192 eisteanpafoid-Burynilicn egb L

auigey abewcp
ZINUSSSUOISOLOY

U3plam gneluss

-19A JBpUBLIAYW 2P JIauaun
suswWe@sbueT 1P Ui pAM yseq
seq uszinisiyeig aibuaehiop

uaBessny uaaizads auay

1sniabiyan

ULC UBDIGCK SI2TIW SUaWa T
¢l Jep abeuopw =ip B|0) yseuep
'y@isab uszZInig BIp uspiam Isianz

uabBessny uaaizads au@y

‘uauLeds

-Jon ‘uszyjuuedsiop Jap UISSOIS
-u1g 'usBunziniSqYy USUSSLOSIA
-oud [ne uenaud 1w sbeluop —
16z wawhfag 0d omas ‘Suaw
-Basyseq eifiua@bion Lo Jop
NIBA G USZINIS AUBIZUCBLOA

BueBioaneg

uabessny ua|@izads auay

uabessny uajsizads Uy

uafiessny usazZa0s au@Yy

uabessny ua)aizads aulay

uabessny ug||@izads auay

VAST usyeg

uasseafua yzep)oz wi

ue
W3ISIAUMN 3(AY AP USIYELS Spne
-8b|j07 Wwap jne uasna-g3n

LRUUYQLoIS
“yznan supicabue Bissew ebay

(Q=7) seduioyucH apuaiyona

usbessny us|aizads suay

Buniysnajag

Buniaiay Jnz aBessny auiey

woewab uabiessny auay uapiam
uziun yzeu Bunysiay =1p j3qn
uasse|abuie uswn|oayzeq

unjal uaun useu alyolie4
apuafiall USSSNE JA0 puUn LUD}
-aff uaZiMig LSp NZ puim JBSSEAN

woewab uabessny suey uapiam
Lajun yoeu Bunysiay aip Jaan

usadioNyoH

uyr 2B usun usBU BZINIS J8p
Ui paw JessemuaBay seq Ul

aullyseg 2iBisual apuaneun Wi BUULBSSEA BpLaNEILN | sep neuis ue LawsByseq old |usp uauosmz auusBuniassesiug | -Bueyny sie uakim auoeq ¢ 310 Bunsessesus
Bunwionssag-ng Buneyosiasziep
uon s Lo WRIURLIN| Y (ap

HNJSuUoYZIoR auauaset [axung

32 SNe (2300 puUn aleduspos

wauaKo|a sne uaneduapesse4

usBessny usjaizads suay

uafessny ua|azads suay

-essed) auicey Buniaisieualep

Jadioy
SUDSUBWINIOA S8 URZIDIS|UBS
t Jd NBIS WIBal Ul YIBpIUBIS

ssiam Bunusiyoseg-ne
UG NUISUONZ|RH / I4EIS

USZNISIUES 'wniu
IR PUN ZICK U 3luawsiayoed

U3ZINIS|UBIS ‘Resuels
1BAIoIYOH- Y25 Masen|y

uaiziges
-10M UBZINIS- pun Bluawbasucies

uoinisuoxuse] Buniaisieualep

aznig
Japal jsn suBswWepUNyazUIg

auigey awn ebauiso 4 sepua)
“NE[WN PUN BIUSWERUNL3USCY §

LOIBpLUN S INZ S|IBla]
auiay 'uszinls swuedsabus g

ayaquasselg azueb ap
1200 W 00| LUGA SUCH Jau(3 I
SIUSWEPLNUSJDIISUCIBTILELS §

‘uislaan
WO LSWLRUNS 0Z: | [Iejapsu)
HMUISUGY pUR Juyssiens uassch
-sbuia pur uasseeBulie uauawep
-UNJSZUIS U PUIS USZIMS § 310

UBLSQIENET)al | f UOIIEPUN 4

spnegabiany sab

+Bupygeun u@ puaBay Jajunieq
uazInis ¢ pun Bunpiaxiasjoag
Japusbeiliw IW UoInIiSUoHUBLS

valBal aciox

-NEF Wi USWLBIUBIS 3D ZIESNZ
Z pus Bunyousan U 1R1IgEIS
3Ip 0z 13prasbsne 2Bl -HSE
sie uap.am saBriuepunyas aiQ
uElS sne uazinig Z o/ pun wieb
-BUPdNEH 7 W UoIENISuoyyseq

uajijold

-1 PUN -|SXUIAA UBISSI BMUISIBA
sne uszinisiyels sbiuouels
“apiasbsne Jnpnisisosabes |
JBUIE Ul UBlLawa|3|BYssialg sne
PU|S UBLIEIH USUISZUIE 31 USZ
nis uswuedsafue ¢ ne uaba))
pun 1B0eBuawWwesnz yoepiues
a5y waue nz uabuesspuimas
S[2lL PUIS USlIE|E uauiRzuIR 21Q

‘eppgal uswane g3

U M-S Sne JadloyyoH auez
-MISUERL UDINP pUiM BYIR LSBT 810
wuecsabuie jabeiuoiag uap
-uaba|| uieLa | JBIUR WSS Ul pUis
usisep spusbaipasanuabat amz
3l 1BuBy UIIsEWLEIS USP UE J3p
'isouebiel | mizesaBuawiwesnz
usabeipuamUSERUNIUILINGY SNE W2
151 sauoeq sap unpinusbes) ag

uaplam uayeusb

USWILWESNZ SUIe|yTeq Jaue

ul Bunuuedsicabuly Jauia sjap
ap 'saubasuoleg auazceL0A
ayoielb g pun aZINISUCIeE AlLLEds
-afuia wawepuns wi auie 1Zysag
useq sauzua ug usbupusz
IN1S UBL2IpaIyIsEIun Juw uays
-B|J40BJ UBYSSIUAPRI SSUpLNIS

wi g sne weisag Bunuoepuagn aig

10ITUDY SAYDSITEIS

¥3|uY IBpuUspuU|qian

SS|oM pus|yens

12upsoabue szyyos
‘B PUIS USLEI4 USP USUSSIMZ

‘ZiesnesBuniyonaisg uau@
uaqel URISEN 310 uayals uaisep
uaispue uap 1w Bueyuswuwesnz

sojuszuaig qpbia

Ho 0y saui@
pun @ .0} seuie ‘spnegabuo)aeg

ayysw el

JCRIVHSSOR 8 -HIREOIV

NETHON 138VE
OV LOYVHESOS O HO T HAUNZOIVW ¥
MYIHNSHNIINION

Seite 39 von 41

icht_Zoll_Rh_GeB_20110414.doc

ryber

7459 Ju






Tramverlangerung Linie 8 — Jurybericht
Wettbewerb flr die Schweizer Bauten der Zollanlage Basel/Weil am Rhein-Friedlingen

Anhang C

Hinweise zur Weiterbearbeitung

Far die Weiterbearbeitung des Projekte Strahlend Weiss werden folgende Auflagen for-
muliert:

— Die starke Akzentuierung des Zollgeb&audes als eigenstandiges Objekt mit der weis-
sen Farbgebung ist zu Uberprifen. Es sind Mdglichkeiten zu suchen, damit die
Grundidee eines eigenen Erscheinungsbildes zwar erhalten bleibt, dieses aber in
einem angemessenen Verhaltnis zur Aufgabe der Grenzwache steht.

— Die interne Organisation und die Zuganglichkeiten sind mit den Nutzern zu bereini-
gen und zu optimieren.

— Der Sockel rund um das Mittelgebaude kann aufgehoben werden.

— Die Anordnung der Stitzen ist zu optimieren.

— In Abstimmung mit der BVB ist ein Erdungskonzept zu erarbeiten.

— Bezlglich Reinigungs- und Unterhaltsarbeiten ist das Projekt zu optimieren.

— Die Beleuchtung muss den Anforderungen der Grenzwachtbehérden entsprechen.
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