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Sistema Integrado de transporte masivo,
administrado eficiente y empresarialmente;
no contaminante con (gran aceptacion
ciudadana, que aporta significativamente a
mejorania calidad de vida de los habitantes
del Distrito Metropolitano de’Quito:
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Proporcionar un Servicio de
transporte masivo de calidad;
moderno, seguro, ecologico
Yy, economico que satistaga
jasinecesidades delfusuario;
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CONCEJO DEL
MDMOQ
ALCALDE
METROPOLITANO

Secretaria del Concejo Fundacién Patronato

San José

Ag. Cooperacion
Externa

Cabildo Procuraduria

Quitefio

Desarrollo
Institucional

Proveduria
Social

Dialogo Social Auditoria

Comunicaion Social

Medios, Protocolo 1CAM

Dg.Gestion del Coodinacion Administracion

Desarrollo Territorial General
Unidad de Prospectiva Administraciones Delegaciones Dir. de Recursos Metrpoiitana
Estratégica y Proyectos Zonales Municipales Humanos - .
Dir. Metropolitana Dir. Dir. de Avaluos y
Territorio y Vivienda Administrativa Catastros
Dir. Metropolitana de Dir. Metropolitana Dir. de Servicio Rentas
Edu./Cultura/Deportes Desarrollo Social y Informatica Metropolitanas
Econémico

Dir. Metropolitana de
Seguridad Ciudadana

Dir. Metropolitana de
Salud

Dir. Metropolitana de
Medio Ambiente

Dir.de OOPP/
Transporte/Comunic.
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GERENTE GENERAL

COMUNICACION SECRETARIA
SOCIAL GENERAL
GERENCIA
GERENCIA TECNICA GERENCIA COMERCIAL ADMINISTRATIVA
FINANCIERA




INDICADORES ' KE
HUIWVIANGO

PARTICIPACION DE PERSONAL POR AREAS
ESTRATEGICAS

SEGURIDAD ADMINISTRATIVA
5% 5% m GERENCIA

. m ADMINISTRATIVA
PROGRAMACION FINANCIERA

6% P 3y FINANCIERA

RECAUDACION
m MANTENIMIENTO
RECA UDA CION m SERVICIO AL CLIENTE
OPERACIONES 05,  OPERACIONES
o PROGRAMACION
m SEGURIDAD

SERVICIOAL  MANTENIMIENTO
CLIENTE 14%
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1VO  pare
lel Sistema Trolebus

Cuenta con tres terminales de transferencia los
mismos que son abastecidos por cinco rutas
alimentadoras para servir a lugares perifericos
de la ciudad.

- Wy

Cuenta con 36 paradas individuales y 8 de
doble sentido las mismas que estdin a una
distancia promedio de 400m.
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RILONETROS RECORRKIDOS
PORANGOS

4.676.526 4.747.090
4.353.460
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UNIDAD OPERADORA SISTEMA TROLEBUS
RUTAS ALIMENTADORAS Y PARADAS DEL SISTEMA INTEGRADO

CIRCUITO 2

&
p 30

o '/'\.—-\ CIRCUITO 4

CIRCUITO 3

CIRCUITO 5
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TABLA DE TIEMPOS DE CICLO - DISTANCIAS Y HORARIOS DE OPERACION SISTEMA TROLEBUS
CIRCUITOS TIEMPOS CICLO DISTANCIAS TOTAL HORARIOS DE OPERACION
minutos S-N N-S metros DIA TIPICO SAB-DOM FERIADO
C-1 90 11037 11350 22387 05:00-00:40 06:00-22:40 06:00-22:40
C-2 120 15937 16250 32187 05:00-00:40 06:00-22:40 06:00-22:40
C-3 60 7500 7500 15000 07:00 -19:30
C-4 95 12400 12400 24800 06:30 - 20:00
C-5 60 7500 7500 15000 07:00 -19:30
FLOTA OPERATIVA NECESARIA PARA ATENDER LA DEMANDA DE USUARIOS EN PERIODOS Y HORAS PICO
PERIODOS U FLOTAPOR CIRCUITOS FLOTA PERIODO PICO HORAPICO
HORAS PICO C-1 C-2 C-3 C-4 C-5 TOTAL DESDE HASTA DESDE HASTA
MARIANA ACTUAL 41 35 76 06:40 08:30 06:40 07:40
CALCULADO 18 15 6 19 20 78
MEDIO DIA ACTUAL 41 35 76 11:50 13:20 12:20 13:20
CALCULADO 18 24 15 19 76
TARDE ACTUAL 41 35 76 17:20 19:20 17:40 18:40
CALCULADO 30 24 6 16 76
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VIANTENIMIENTOS CORREGIINVIS
ENERO A DICIENVISISENDELZA02

INDICE MENSUAL DE UNIDADES QUE INGRESAN POR MANTENIMIENTO
CORRECTIVO

FEBR MARZ ABRI .\ o JUNI JULT AGOS SEPT OCTU NOVI DICI
ERO L 0 0O | TO |IEMB BRE EMBR EMBR
~%FLOTA ANTIGUA 400 306

—$—FLOTA NUEVA 232
| 618 | 426 | 416 | 515 | 463 | 486 | 437 | 533 | 456 | 478 | 482 | 538




Regulador de marcha:
EFB
Reg

Convertidor de potencia:




Chasis:
Suspension:
Articulacion:
Frenos:
Freno de servicio:
Freno parqueo:

Freno de parada:

Motor:
Modelo:
Potencia:
Tecnologia:

Ubicacion:

Caja de cambios:
Modelo:

Tipo de caja:
Selector marchas:

Retardador:

Carroceria:

: Tanque combust. : Capacidad 11 gl.

1l

MECANICA

FLOTA 1

O 405 G articulado e

Neumatica Chasis: 1

Sistema antipandeo controlado electronicamente Sus e
Articulacion:
Frenos:

Neumatico de doble circuito

Freno de estacionamiento o de parqueo
accionado por acumuladores de fuerza elastica
Accionado mediante su interruptor respectivo o
con la apertura de puertas

OM 447 hA

157 Kw (210 HP)

Sistema de inyeccidon mecanica, sistema de
aceleracion controlado electronicamente
Posterior — horizontal

4HP500

automatica con retardador hidraulico incorporado
3 posiciones: D o marcha adelante, el programa
realiza 4 marchas hacia delante; N o neutro; R o
reversa

Freno hidraulico que actua directo sobre el eje
motriz de la caja

Unida firmemente al chasis mediante soldadura,
construida con perfiles estructurales de acero;
Recubrimientos exteriores e interiores
construidos en lamina de aluminio.

Freno de servicio:
Freno parqueo:

Freno de parada:

* Motor:
Modelo:
Potencia:
Tecnologia:
Ubicacion:

FLOTA 2

O 405 GT articulado
Neumatica
Sistema antipandeo controlado electrénicamente

Neumatico de doble circuito

Freno de estacionamiento o de parqueo
accionado por acumuladores de fuerza elastica
Accionado mediante su interruptor respectivo o
con la apertura de puertas

O 447 hLA turbo intercooler
230 Kw (308 HP)

Sistema de inyeccion EDC
Posterior — horizontal

* Caja de cambios:

Modelo:
Tipo de caja:
Selector marchas:

Retardador:

Carroceria:

5HP600

automatica con retardador hidraulico incorporadc
3 posiciones: D o marcha adelante, el programa
realiza 5 marchas hacia delante; N o neutro; R o
reversa

Freno hidraulico que actua directo sobre el eje
motriz de la caja

Unida firmemente al chasis mediante soldadura,
construida con perfiles estructurales de acero;
Recubrimientos exteriores e interiores

construidos en lamina de aluminio.
Tanque combust. : Capacidad 50 gl.
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Depender del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito.

Manejo del recurso humano con miras a alcanzar una eficiencia
administrativa.

Dependencia de tecnologia internacional.
Subsistemas de Operacion y Recaudacion con tecnologia atrasada.
Intromision de la parte legal del servicio de transporte a nivel nacional y local.

Falta de colaboracion del transporte convencional a los proyectos de
transporte masivo.

Intromision de la fuerza publica (Policia Nacional) en temas de transporte.

Falta de coordinacion de otros entes publicos como MOP, EMOP, Control
Ambiental, Alcantarillado, Seguridad para la planificacion de proyectos

urbanos y rurales.
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