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Municipiul  Targoviste 

 Date generale: 

Á Municipiul T©rgoviĸte este reĸedinŞa judeŞului D©mboviŞa din anul 1968. 

Á Ċn prezent municipiul T©rgoviĸte se ´ncadreazŁ ´n categoria oraĸelor mijlocii, av©nd 
o funcŞie predominant industrialŁ: platforma industriei grele ´n partea de sud, sud-

vest, platforma industriei uĸoare (´ntreprinderi de panificaŞie, depozite de legume, 

fructe, cereale, produse lactate etc.) situatŁ ´n nordul oraĸului Ἠi zona comercialŁ 

care este ´nconjuratŁ ´n prezent de zone rezidenŞiale. 

Á Ċn afarŁ de funcŞia industrialŁ pe care o are, oraĸul are Ἠi o importantŁ funcŞie 

turisticŁ, deoarece dispune de o mare varietate de obiective turistice ï monumente 

istorice, culturale Ἠi arhitecturale. 

Á SuprafaἪa UAT = 4.681 ha 

Á SuprafaἪa intravilan = 1.966 ha 

Á PopulaἪie =  94.458 locuitori (conform I.N.S.) 

 

Date privind infrastructura majora de transport si caile de comunicatie: 

Á Drumuri nationale (DN) -  DN 71 ï Bucuresti-Targoviste-Sinaia; DN 72 ï Gaesti ï 

Targoviste ï Ploiesti; DN72A ï Targoviste ï Campulung. 

Á Cai ferate: Magistrala CFR 904 si 302; 

Á Iesire catre A1 Bucuresti ï Pitesti = 35km; 

Á Iesire catre A3 Bucuresti ï Brasov = 43km; 

Á Aerodrom Ilfoveni = 20km 
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Ce este un Plan de Mobilitate Urbana Durabila? 

 

 Á Ċn Rom©nia, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013 privind aprobarea OrdonanŞei de 
urgenŞŁ a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea ĸi completarea Legii nr. 

350/2001 privind amenajarea teritoriului ĸi urbanismul introduce expresia Plan de 

mobilitate urbanŁ, cu urmŁtoarea definiŞie:  

ĂPlanul de mobilitate urbanŁ este instrumentul de planificare strategicŁ teritorialŁ 

prin care sunt corelate dezvoltarea teritorialŁ a localitŁŞilor din zona 

periurbanŁ/metropolitanŁ cu nevoile de mobilitate ĸi transport al persoanelor, 

bunurilor ĸi mŁrfurilorò. 

Á Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ se adreseazŁ tuturor formelor de transport din 

´ntreaga aglomeraŞie urbanŁ, cu precŁdere transportului public Ἠi privat, de marfŁ Ἠi 

de pasageri, motorizat Ἠi nemotorizat, ´n miἨcare sau ´n staἪionare. DouŁ dintre 

ἪŁrile care ´nregistreazŁ progrese Ἠi care creeazŁ cadre strategice de planificare a 

mobilitŁἪii urbane sunt Marea Britanie prin Local Transport Plans (L.T.P.) Ἠi FranἪa 

prin Plans de Déplacements Urbains (P.D.U.). 

 

Á Prin Planurile de mobilitate urbanŁ durabilŁ se reglementeazŁ:  

 

X organizarea intermodalitŁἪii; 

X dezvoltarea reἪelelor de transport public ; 

X crearea unor artere ocolitoare;  

X închiderea inelelor rutiere; 

X crearea reἪelelor pentru trafic nemotorizat Ἠi motorizat;  

X redimensionarea arterelor majore de circulaἪie ´n raport cu cerinἪele de 

trafic;  

X organizarea infrastructurilor Ἠi suprastructurilor de staἪionare; 

X clasificarea Ἠi corelarea zonelor cu restricἪii de circulaἪie; 

X reabilitarea zonelor centrale istorice Ἠi a zonelor gŁrilor, autogŁrilor Ἠi 

aerogŁrilor; 

 

Á Cu ajutorul Planurilor de mobilitate urbanŁ durabilŁ, autoritŁἪile publice: 

X faciliteazŁ accesul la locurile de muncŁ Ἠi la servicii; 

X ´mbunŁtŁἪesc siguranἪa Ἠi securitatea în trafic; 

X reduc nivelul de poluare, a emisiilor de gaze cu efect de serŁ ĸi a consumului 

de energie;  

X cresc eficienἪa privind costurile transportului; 

X sporesc atractivitatea Ἠi calitatea mediului urban, suburban Ἠi a designului 

urban ´n beneficiul cetŁἪenilor, al economiei Ἠi al societŁἪii în ansamblu. 
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Continutul documentelor 

 

 Á In ceea ce priveste continutul, Planul de Mobilitate Urbana Durabila, trateaza 

probleme de deplasare, stabilind un echilibru intre nevoile de mobilitate ale 

rezidentilor, protectia mediului si sanatatea acestora. 

Á Se urmaresc urmatoarele: 

X Reducerea traficului automobilelor; 

X Dezvoltarea transportului public si a unor retele eficiente de transport, 

nepoluante, inclusiv mersul pe bicicleta si pe jos; 

X Dezvoltarea retelelor de drumuri si a infrastructurii feroviare pentru 

eficientizarea transporturilor; 

X Metode de organizare a parcajelor; 

X Instituirea unor conditii cu privire la transportul de marfuri si logistica de 

transport; 

X Principii de instituire a unui bilet de care sa integreze toate modurile de 

transport in comun; 

X Incurajarea companiilor de catre autoritatile publice, in utilizarea 

transportului in comun. 

Á Se recomanda evaluarea anuala a Planului de Mobilitate Urbana Durabila si 

revizuirea acestuia la 5 ani. 
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Aria de influenta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila 

 

 Arie de influenta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila ï Mun. Targoviste 

la nivel macro-teritorial . 

 

 

Aria de influenta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila ï Mun. Targoviste 

la nivel regional ï cuprinde un numaru de 25 de localitati aflate in jurul 

Municipiului Targoviste.  
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Programul de acἪiuni propus pentru perioada 2014-2020 

 Á Dezvoltarea acἪiunilor se va realiza pe baza si in conformitatea urmŁtoarelor tipuri 
de transport: 

X Transport la nivel macro, imbunatatirea legŁturilor si coerentei de 
transport la nivel macro; 

X Realizarea transportului in comun atractiv; 

X Cresterea intermodalitatii; 

X Promovarea noilor moduri de transport; 

X Reducerea utilizarii automobilului personal; 

X Organizarea transportului de marfuri; 

X Actiuni pentru educarea si responsabilizarea populatiei pentru cresterea 

sigurantei. 
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Posibile scenarii raportate la starea actualŁ 

 Á La nivelul anului 2015, situaἪia autovehiculelor ´nmatriculate ´n municipiul T©rgoviἨte 
prezintŁ un total de 32.189 autovehicule, dintre care 23.972 sunt ´nmatriculate pe 

persoanŁ fizicŁ, iar 8.127 pe persoanŁ juridicŁ. 

Á Conform informaἪiilor furnizate de Institutul NaἪional de StatisticŁ, populaἪia la nivelul 
municipiului T©rgoviἨte este de 94.458 locuitori (conform I.N.S.). Raport©nd numŁrul 

de autovehicule ´nmatriculate la numŁrul de locuitori, se constatŁ un procent de 34%, 

adicŁ 1 din aproximativ 3 persoane posedŁ propriul sŁu autovehicul. 

Á La nivelul parcŁrilor amenajate, ´n municipiul T©rgoviἨte sunt amenajate 780 locuri de 
parcare rezidenἪiale. Astfel, raportat la numŁrul de autovehicule ´nmatriculate ´n 

municipiu, rezultŁ aproximativ 41 de autovehicule pe un 1 de parcare. DupŁ 

implementarea Proiectelor Integrate de Dezvoltare UrbanŁ se vor crea ´ncŁ 4.839 

locuri de parcare, 1.916 ´n Zona A Ἠi 2.923 ´n Zona B (rezult©nd un total 5.619 locuri 

de parcare amenajate la nivelul municipiului), cobor©nd astfel raportul de dependenἪŁ 

de la 45 de autovehicule pe 1 loc de parcare la aproximativ 6 autovehicule pe 1 loc de 

parcare. 

Á Av©nd ´n vedere faptul cŁ AsociaἪia Investitorilor Transport T©rgoviἨte are ´n 
concesiune un numŁr de 1.416 locuri de parcare pe raza municipiului T©rgoviἨte, 

rezultŁ un total 7.035 locuri de parcare amenajate la nivelul municipiului. 

Á Aceste valori, raportate la numŁrul locurilor de parcare amenajate, determinŁ o 
statisticŁ ´ngrijorŁtoare: raportul de dependenἪŁ este de aproximativ 4 autovehicule pe 

1 loc de parcare. Acest lucru este alarmant, dacŁ avem ´n vedere faptul cŁ ´n 

municipiul BucureἨti sunt ´nmatriculate aproximativ 1,25 milioane autovehicule, iar 

numŁrul locurilor de parcare amenajate este ´n jur de 450.000, fŁrŁ a include 

autovehiculele aflate ´n tranzit sau cele ´nmatriculate ´n localitŁἪile vecine. De aici 

rezultŁ un raport de aproximativ 3 autovehicule pe 1 loc de parcare, municipiul 

BucureἨti fiind recunoscut pentru traficul haotic care se desfŁἨoarŁ ´n interiorul 

acestuia. 

Á Locuitorii municipiului Ἠi din localitŁἪile vecine genereazŁ trafic prin nevoile pe care le 
au. Dat fiind faptul cŁ zona centralŁ concentreazŁ cele mai multe puncte de satisfacere 

a nevoilor, fluxurile care se petrec aici au repercusiuni direct asupra arterelor de 

circulaἪie. RepartiἪia modurilor de transport care se manifestŁ pe teritoriul municipiului 

T©rgoviἨte prezintŁ urmŁtoarele caracteristici: 

X ® Transportul cu autovehiculul personal este, de departe, modul predominant Ἠi 

reprezintŁ ´n medie 75% din totalul cŁlŁtoriilor zilnice. CŁlŁtoriile sunt ´mpŁrἪite ´n 

55% ca un conducŁtor auto Ἠi 20% ca pasager. Practica folosirii autovehiculelor 

personale este practica cea mai des ´nt©lnitŁ ´n oraἨele de dimensiuni medii. 

X   DeplasŁrile pe jos reprezintŁ ´n medie 15% din totalul cŁlŁtoriilor zilnice. 

Acestea se observŁ cel mai bine ´n zona centralŁ a municipiului, unde sunt 

concentrate marile magazine comerciale, unitŁἪile bancare, serviciile publice Ἠi zonele 

de loisir.  

X v DeplasŁrile cu mijloace de transport public se situeazŁ pe locul 3 cu o cotŁ ´n 

medie de 10% din totalul cŁlŁtoriilor zilnice, operatorul de transport public ´n comun 

utiliz©nd ´n prezent 28 de autobuze Ἠi 12 microbuze. Acest grad de utilizare poate fi 

majorat prin introducerea unor trasee noi ale mijloacelor de transport public. 

X b DeplasŁrile cu bicicleta reprezintŁ ´n medie 5% din totalul cŁlŁtoriilor zilnice, 
av©nd ´n vedere faptul cŁ unii locuitori ai localitŁἪilor vecine se deplaseazŁ ´n 

municipiu cu ajutorul bicicletelor. Acest grad de utilizare poate fi crescut prin 

amenajarea traseelor pentru biciclete propuse prin Proiectul Integrat de Dezvoltare 

UrbanŁ Zona A Ἠi Zona B. 
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Scenariu de timp al Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ orizont 2020, componente modale 

 

Stadiul actual 

S
ta

d
iu

l 
a

c
tu

a
l 

Mijloc de transport  Procent 

Transport personal ca sofer 55% 

Transport personal ca pasager 20% 

Transport pe jos 15% 

Transport în comun 8% 

Transport cu bicicleta 2% 

TOTAL  100% 

 

 

DiagramŁ: Stadiul actual 
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Scenariu pesimist 

S
c
e
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a
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e
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im
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t 

Mijloc de transport  Procent 

Transport personal ca sofer 75% 

Transport personal ca pasager 10% 

Transport pe jos 5% 

Transport în comun 9% 

Transport cu bicicleta 1% 

TOTAL  100% 

 

 

 

 

DiagramŁ: Scenariu pesimist 
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Scenariu cu 

rezultate minime 

S
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Mijloc de transport  Procent 

Transport personal ca sofer 55% 

Transport personal ca pasager 15% 

Transport pe jos 15% 

Transport în comun 12% 

Transport cu bicicleta 2% 

Altele 1% 

TOTAL  100% 

 

 
 

DiagramŁ: Scenariu cu rezultate minime 
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Scenariu cu 

rezultate maxime 

S
c
e
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a
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a

x
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Mijloc de transport  Procent 

Transport personal ca sofer 15% 

Transport personal ca pasager 15% 

Transport pe jos 25% 

Transport în comun 30% 

Transport cu bicicleta 14% 

Altele 1% 

TOTAL  100% 

 

 
 

DiagramŁ: Scenariu cu rezultate maxime 
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DiagramŁ: Scenarii evoluἪie intermodalitate, orizont 2020 

 

Mijloc de transport  Stadiul actual Scenariu 

pesimist 

Scenariu cu 

rezultate 

minime 

Scenariu cu 

rezultate maxim 

Transport personal ca sofer 55% 75% 55% 15% 

Transport personal ca pasager 20% 10% 15% 15% 

Transport pe jos 15% 5% 15% 25% 

Transport în comun 8% 9% 12% 30% 

Transport cu bicicleta 2% 1% 3% 15% 

TOTAL  100% 100% 100% 100% 

 

 

 

 

Scenarii de 
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2020 
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Tema 1 ï ÎmbunŁtŁἪirea legŁturilor Ἠi realizarea unei coerente in transport  

Urbanizarea pe care au cunoscut-o oraѽele din România in ultimii 20 de ani au încurajat extinderea 

activitŁѿilor si disperarea habitatului. Aceasta dispersare a condus la reducerea eficientei transporturilor in 

general si a transportului public in particular, precum si subutilizarea modurilor de transport alternativ. 

Transportul in comun, cu bicicleta sau pe jos, conform ultimelor statistici au o pondere redusa de pana la 

20%. Creѽterea numŁrului de ´nmatriculŁri din ultima perioada contribuie semnificativ la saturarea reѿelelor 

rutiere. Dezvoltarea zonelor periferice din oraѽ si transformarea zonelor centrale in zone comerciale, au un 

impact semnificativ in încurajarea utilizŁrii automobilelor personale. Zonele centrale si-au mŁrit capacitatea 

locurilor de parcare in detrimentul spatiilor pietonale, astfel avantajând dezvoltarea hypermarket-urilor .  

In concluzie, este necesara reconsolidarea si reorganizarea circulaѿiei in teritoriu pentru ´ntreg sistemul de 

circulaѿie. 

 

Actiunea 1 Á Coordonarea politicilor de mobilitate in dezvoltarea urbana a Municipiului 

T©rgoviἨte Ἠi asigurarea nevoilor de mobilitate a populaἪiei, promov©nd in acelaἨi 

timp soluἪii alternative la utilizarea mijloacelor de transport, atentia autoritatilor 

fiind indreptata catre: 

X Realizarea unor proiecte in zonele cu densitate mare si operatiuni de 

reinnoire; 

X Echilibrarea intensitatii urbane cu cea a locurilor de munca; 

X Mixitate a functiunilor urbane; 

X Retea dimensionata si dezvoltata adecvat pentru practicarea transportului 

nepoluant. 

Obiectiv/Efect Á Reducerea timpilor petrecuti in trafic; 

Á Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport 

alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu); 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale; 

 

Criteriu de evaluare Á Localizarea noilor proiecte dezvoltate. 

 

Cost estimat Á Fara obiect.   

 

Actori implicati Á Primaria Mun. Targoviste ï Directia tehnica si Arhitect Sef   

 

Calendar Á 2015 ï Avand in vedere importanta acestei actiuni, ea trebuie pusa in aplicare 

imediat dupa aprobarea P.M.U.D. 

 

Masuri suplimentare Á Legatura cu celelalte documentatii de urbanism si amenajarea teritoriului, studii de 

fezabilitate, proiecte de dezvoltare etc.   
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AcἪiunea 2 Á Mentinerea controlului cu privire la transportul in comun, deplasarile pietonale, cu 

bicicleta, transportul de marfa sau stationarea automobilelor implicate in noile 

proiecte de dezvoltare urbana cu impact major pentru Municipiul Targoviste 

(marimea proiectelor urmeaza a fi definita). 

Á Fiecare proiect va avea la baza un studiu de impact asupra mobilitatii din teritoriu 

in care se vor prezenta solutiile de mobilitate propuse si in care se va demonstra 

respectarea masurilor mentionate in planul de mobilitate aprobat.  

 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport 

alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu); 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale; 

 

Criteriu de evaluare Á Numarul de proiecte analizate. 

 

Cost estimat Á Fara obiect.   

 

Actori implicati Á Dezvoltatori, investitori, Regiile de transport, Primaria Mun. Targoviste ï Directia 

tehnica si Arhitect Sef   

 

Calendar Á 2015 ï Aceasta acἪiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D. 

 

Masuri suplimentare Á Implicarea regiilor/asociaἪiilor de transport, asociatiilor de biciclisti, pietoni etc.  

Á Trimiterea spre consultare catre serviciul responsabil din teritoriu a documentatiei 

ce face obiectul investitiei. 
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AcἪiunea 3 Á Valorificarea transportului public prin: 

Á incurajarea noilor investitii si structurarea lor in jurul axelor de transport in 

comun; 

Á amenajarea circuitelor pietonale, a pistelor pentru biciclisti si transformarea 

acestora in trasee confortabile si sigure; 

Á valorificarea potentialului de dezvoltare  urbana pe baza resurselor 

feroviare pe care le detine Mun. Targoviste in colaborare cu CFR sau 

operatorii privati. 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Dezvoltarea si incurajarea calatoriilor pe distante scurte cu moduri de transport 

alternative (bicicleta sau pe jos de exemplu); 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale; 

 

Criteriu de evaluare Á Analizare prin documentatii de urbanism. 

 

Cost estimat Á Fara obiect.   

 

Actori implicati Á Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Mun. Targoviste ï 

Directia tehnica si Arhitect Sef   

 

Calendar Á 2015 ï Aceasta acἪiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D. 

 

Masuri suplimentare Á Legatura cu celelalte documentatii de urbanism si amenajarea teritoriului, studii de 

fezabilitate, proiecte de dezvoltare etc.   
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Tema 2 ï Transformarea transportului public intr -unul atractiv  

Obiectivul planului de mobilitate urbana durabila este de a favoriza accesibilitatea locala si de a promova 

multimodalitatea. Planul de mobilitate urbana durabila are ca scop cresterea eficientei transportului in comun 

prin realizarea unor fluxuri care sa satisfaca nevoile prezente si viitoare ale utilizatorilor. 

Obiectivul este de a realiza o crestere de 80% a utilizarii mijloacelor de transport in comun pana in anul 

2020. Acest lucru este strans legat si de preturile carburantilor, o crestere a preturilor va contribui 

semnificativ la atractivitatea transportului public. Desigur, cresterea atractivitatii va fi influentata si de 

realizarea celorlalte actiuni ce nu pot fi puse in aplicare imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate 

Urbana Durabila a Mun. Targoviste, precum (Terminalul UPET, extinderea retelei de treleibuz si altele).  

 

AcἪiunea 4 Á Atingerea obiectivelor propuse prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila prin 

cresterea ofertei si prin cresterea calitatii transportului public in zonele unde exista 

cerere ï in special zone de locuit si de activitati economice. 

 

Obiectiv/Efect Á Dezvoltarea retelei de transport public si a utilizarii acesteia. 

 

Criteriu de evaluare Á Monitorizara numarului de km parcursi pe an a mijloacelor de transport in comun; 

Á Numarul de pasageri transportati; 

 

Cost estimat Á Nedefinit  

Actori implicati Á Operatorii de transport, investitori. 

 

Calendar Á 2015-2020 ï Primele masuri de imbunatatire pot fi luate imediat dupa aprobarea 

P.M.U.D. 

 

Masuri suplimentare Á Feedback prin informatiile colectate de la calatori. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

19 
 

©2014  Alter Ego Concept S.R.L. 

AcἪiunea 5 Á Restructurarea reἪelei de transport in comun prin simplificarea liniilor, buclelor si 

traseelor pentru ´mbunŁtŁἪirea serviciilor oferite utilizatorilor si prin conectarea 

zonelor de locuit cu cele de activitati pentru facilitarea calatoriilor de acasa la 

munca si invers. Aceste linii pot avea puncte de oprire in zona terminalului UPET 

pentru a beneficia de o dispersie in teritoriu imbunatatita.  

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Criteriu de evaluare Á Structura retelei de transport; 

Á Frecventa si densitatea liniilor de transport in comun. 

Cost estimat Á Eficientizarea liniilor de transport s-ar traduce prin economii ce ulterior s-ar putea 

redistribui. 

Actori implicati Á Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Mun. Targoviste ï 

Directia tehnica si Arhitect Sef   

Calendar Á 2016 ï Aceasta acἪiune ar putea fi pusa in aplicare pe termen mediu, concomitent 

cu realizarea unui terminal de transport (nod intermodal). 

Á Studiile prealabile cu privire la restructurarea si realizarea nodului intermodal ar 

putea fi lansate imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila. 

 

Masuri suplimentare Á Feedback prin informatiile colectate de la calatori; 

Á Imbunatatirea relatiilor cu utilizatorii; 

Á Initierea unor campanii de comunicare/dezbateri; 

 

AcἪiunea 6 Á Imbunatatirea performantei retelei de transport in comun si reducerea timpilor de 

parcurgere a traseelor prin identificarea zonelor de hazard din punct de vedere al 

desfasurarii traficului si eliminarea cauzelor ce produc întârzieri repetate. O alta 

posibilitate ar fi identificarea unor trasee alternative si schimbarea rutelor.  

Á Finalizarea lucrarilor de reabilitare a drumurilor va contribui in mod pozitiv la 

reducerea timpilor de parcurgere a traseelor. 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á Viteza medie de deplasare a mijloacelor de transport in comun; 

Á Numarul de km parcursi de catre mijloacele de transport in comun; 

Á Reabilitarea drumurilor aflate in stare de degradare sau finalizarea lucrarilor de 

reabilitare a drumurilor incepute. 

Cost estimat Á Nedefinit 

Actori implicati Á Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Mun. Targoviste 

Calendar Á 2015-2020 

Á Studiile pentru coodonarea si imbunatatirea retelelor de transport in comun se pot 

lansa imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila. 

Á Este o actiune continua, care trebuie sa insoteasca fiecare proiect de drum care face 

parte dintr-un traseu al unei linii de transport in comun. 

Masuri suplimentare Á Feedback prin informatiile colectate de la calatori; 

Á Imbunatatirea relatiilor cu utilizatorii; 

Á Initierea unor campanii de comunicare/dezbateri; 
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AcἪiunea 7 Á Imbunatatirea accesibilitatii transportului public si cresterea atractivitatii: 

X Modernizarea parcului de mijloace de transport in comun si mentinerea 

varstei medii de mai putin de 7 ani; 

X Favorizarea accesibilitatii in mijloacele de transport in comun a persoanelor 

cu probleme de mobilitate sau alte dizabilitati prin achizitionarea 

sistematica de autobuze cu podea joasa si echipate cu sisteme de informare 

la bord care sa permita identificarea prin semnale audio si vizuale a acestor 

beneficii cat si publicarea curselor disponibile pe siteul operatorilor de 

transport; 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á In prezent, parcul de autobuze urbane este format din 28 de autobuze si 12 

microbuze, din care niciunul cu podea joasa. 

Á Varsta media a parcului auto este de >14ani 

Á Dintre statiile de transport in comun existente, niciuna nu este considerata 

accesibila persoanelor cu dizabilitati. 

Cost estimat Á Costul estimat al unui autobuz hibrid este de 350.000 euro. 

Á Costul amenajarii unei statii de autobuz este de 9.000-15.000 euro. 

Actori implicati Á Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Mun. Targoviste 

Calendar Á 2015-2020 

Á Aceasta acἪiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D. 

Á Obiectivul acestei actiuni este de reinnoire a parcului auto pana in anul 2018. 

Á Modernizarea statiilor in procent de 100% pana in anul 2018. 

Masuri suplimentare Á Realizarea unei scheme de transport cu rol director; 

Á Obtinere feedback din partea utilizatorilor; 

Á Urmarirea in permanenta a evolutiei actiunii. 
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AcἪiunea 8 Á Utilizarea potentialului turistic si valorificarea acestuia prin infiintarea unei linii de 

transport in comun in scop turistic ï tip City Tour; 

Á Achizitionarea unor autocare pentru City Bus 

 

City Tour 

Obiectiv/Efect Á Promovare turistica; 

Criteriu de evaluare Á Cresterea numarului de vizitatori. 

Á 28.682 vizitatori in anul 2013 

Cost estimat Á Se va evalua 

Actori implicati Á Dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Mun. Targoviste, Directia 

de cultura si patrimoniu. 

Calendar Á 2015-2020 

Á Aceasta acἪiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D. 

Masuri suplimentare Á Stabilirea traseului/traseelor de vizitare. 

Schema 

coordonatoare 

Á DA 
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AcἪiunea 9 Á Promovarea legaturilor feroviare existente, modernizarea si  dezvoltarea serviciilor 

de transport feroviar intre Mun. Targoviste si zonele invecinate aflate pe 

magistralele 904 si 302: 

X Imbunatatirea calitatii si serviciilor transportului de persoane pe cale ferata; 

X Promovarea utilizarii trenurilor pentru utilizatorii zilnici din localitatile 

invecinate (Axa Pucioasa ï Titu); 

X Imbunatatirea calitatii spatiilor publice aferente statiilor existente. 

 
Schema: Conexiuni la nivelul cailor ferate 

 

 

 

 

 

 

 

Tren InterRegio Targoviste ï Bucuresti Nord 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

Criteriu de evaluare Á Numarul de conexiuni pe ruta Targoviste ï Bucuresti: 22 statii (anul 2015) 

Á Timpul de parcurs Targoviste ï Titu: 27 min (anul 2015) 

Á Timpul de parcurs Targoviste ï Bucuresti: 1h 21min (anul 2015) 

Á Numarul de pasageri. 

Cost estimat Á Nedefinit 

Actori implicati Á CFR, MT, dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Mun. 

Targoviste 

Calendar Á 2015-2020 

Á 2015-2017 - Studiu de fezabilitate pentru modernizarea Gari Targoviste 

Á Pana in 2020 ï Studiu de fezabilitate pentru modernizarea celorlalte gari si halte 

existente 

Masuri suplimentare Á Obtinere feedback din partea utilizatorilor; 

Á Urmarirea in permanenta a evolutiei actiunii. 

 

Pietrosita

Fieni

Pucioasa

Vulcana Pandele
Doicesti

Aninoasa
Targoviste

Nucet

Titu

Mija

I.L. Caragiale

Targusorul Nou

Ploiesti 

Ghergani

Ciocanesti

Sabareni

Bucuresti 

Ghirghiu

Crivina

Peris

Buftea

Pitesti
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AcἪiunea 10 Á Studiu pentru realizarea in viitor a unui terminal de transport ï nod intermodal in 

zona UPET pentru cresterea mobilitatii si imbunatatirea relatiilor in teritoriu, 

destinat atat navetistilor/rezidentilor, cat si turistilor. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Propunere terminal de transport ï UPET  

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á Lansarea studiului in parteneriat cu SNCF, urmarirea parteneriatelor public-private; 

Á Efectele realizarii terminalului de transport. 

Cost estimat Á 70.000 EURO (studiul) 

Actori implicati Á CFR, MT, dezvoltatori, investitori, operatori de transport, Primaria Mun. 

Targoviste 

Calendar Á 2015-2020 

Masuri suplimentare Á Inscrierea/rezervarea terenului prin documentatii de urbanism 

Schema 

coordonatoare 

Á DA 
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AcἪiunea 11 Á Imbunatatirea accesibilitatii cu mijloace de transport in comun in Mun. Targoviste 

din localitatile invecinate, prin realizarea unor oferte destinate in special 

navetistilor. 

 

  

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á Numarul abonatilor navetisti; 

Á Numarul ofertelor; 

Á Numarul liniilor de transport in comun. 

Cost estimat Á Nedefinit 

Actori implicati Á operatori de transport, Primaria Mun. Targoviste 

Calendar Á 2015 ï Aceasta acἪiune poate fi pusa in aplicare imediat dupa aprobarea P.M.U.D. 

Masuri suplimentare Á Eficientizarea retelei de transport si realizarea unor bune conexiuni intre diferite 

tipuri de transport in comun sau la schimbarea liniilor. 
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Tema 3 ï Utilizarea conceptului de intermodalitate  

Prin studiul realizat, s-a constatat lipsa intermodalitatii, respectiv a eficientei de transport, corelarea acestora 

si articularea statiilor de asteptare la schimbul mijloacelor de transport in comun. Lipsa unor puncte 

intermodale duce la scaderea atractivitatii si a interesului asupra utilizarii mijloacelor de transport in comun 

cu cel putin 15%. 

 

AcἪiunea 12 Á Realizarea unor noduri intermodale care sa reuneasca mai multe tipuri de transport 

in comun, facilitandu-se conexiunile dintre diferite moduri de transport in comun. 

Aceste noduri vor reuni tipuri de transport precum troleibuzele, autobuzele, 

autobuzele/microbuzele din regiune cu mijloacele de transport pe cale ferata, taxi, 

biciclete s.a. Nodurile intermodale vor deveni in timp noi nuclee in dezvoltarea 

locala a Municipiului Targoviste, din punct de vedere economic si social. 

 

 
Nod intermodal DôArmentieres (Franta) 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á Realizarea studiilor necesare si a lucrarilor. 

Cost estimat Á Realizarea studiilor si proiectare: 50.000-70.000 EURO 

Á Construire: 3-10 mil. EURO 

Actori implicati Á operatori de transport locali, Primaria Mun. Targoviste, MT, CFR,  

Calendar Á Avand in vedere importanta acestor proiecte, studiile ar trebui demarate imediat 

dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila. 

Masuri suplimentare Á Reorganizarea retelelor de transport pentru imbunatatirea accesibilitatii; 

Á Integrarea unui nod intermodal de transport in zona UPET; 

Á Realizarea unui sistem de colectare a datelor de la calatori pentru optimizarea in 

permanenta a transportului in comun. 
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AcἪiunea 13 Á Realizarea unui sistem de parcari tip PARK & RIDE in zonele periferice ale Mun. 

Targoviste in care utilizatorii isi pot plasa automobilele personale, motociclete sau 

bicicletele in siguranta pentru a calatori mai departe cu mijloacele de transport in 

comun. Zone propuse spre infiintare P & R: 

X Toate punctele de jonctiune ale drumurilor ce intra in Mun. Targoviste cu 

Soseaua Ocolitoare 

Park & Ride (Franta) 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á Realizarea si utilizarii P & R; 

Á Reducerea traficului in zona centrala; 

 

Cost estimat Á Se va evalua posibilitatea de amenajare a P & R in urmatoarele zone: 

X Punctele de jonctiune ale drumurilor ce intra in Mun. Targoviste cu Magistrala 

Soseaua Ocolitoare 

 

Actori implicati Á operatori de transport locali, Primaria Mun. Targoviste. 

Calendar Á 2015 ï Se poate incepe realizarea studiului cu privire la construirea P & R; 

Á 2016 ï 2020 ï Construire P&R 

Masuri suplimentare Á Adaptarea/extinderea retelei de transport in comun si conectarea la P & R; 

Á Construirea Soselei Ocolitoare a mun. Targoviste; 

Á Obtinere feedback din partea utilizatorilor; 

Á Urmarirea in permanenta a evolutiei actiunii. 

Schema 

coordonatoare 

Á DA 
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AcἪiunea 14 Á Realizarea unor parcari pentru biciclete sigure aflate in proximitatea statiilor 

principale, aferente mijloacelor de transport in comun si a garilor. 

 
Bike & Ride (Franta) 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

Criteriu de evaluare Á Cererea de locuri de parcare pentru biciclete; 

Cost estimat Á Costul pentru instalarea unor locuri de parcare pentru biciclete securizate: 10.000 

EURO 

Actori implicati Á operatori de transport locali, Primaria Mun. Targoviste, CFR 

Calendar Á Aceasta actiune poate fi pusa in aplicare impreuna cu modernizarea statiilor de 

transport si a garilor. 

Masuri suplimentare Á Obtinere feedback din partea utilizatorilor; 

Á Realizarea nodurilor intermodale; 

Á Modernizarea garilor si autogarilor. 
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AcἪiunea 15 Á Realizarea unui sistem de taxare si procurare(inclusiv prin plata online) a biletelor 

pentru mijloacele de transport in comun, tip E-ticket, ce pot fi utilizate in toate 

tipurile de transport in comun ales de fiecare utilizator in parte.  

Á Dotarea mijloacelor de transport in comun cu sisteme de validare. 

 
Sistem de validare ï E-Ticket 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á Implementarea; 

 

Cost estimat Á Nedefinit. 

 

Actori implicati Á operatori de transport locali, Primaria Mun. Targoviste. 

Calendar Á 2016 ï Punerea in aplicare a sistemului de ticketing 

Masuri suplimentare Á Masuri de informare a pasagerilor; 

Á Realizarea infopointurilor. 

Á Parteneriate intre Primaria Targoviste si comercianti privati pentru integrarea unor 

beneficii, reduceri la muzee, magazine, suveniruri, etc in costul biletelor turistice. 

 

AcἪiunea 16 Á Infiintare campanie de informare a cetatenilor asupra avantajelor utilizarii 

transportului in comun si asupra intermodalitatii.  

 

Obiectiv/Efect Á Incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizarii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á Implementarea. 

 

Cost estimat Á Se va evalua. 

Actori implicati Á operatori de transport locali, PrimŁria Mun. Targoviste; 

Calendar Á Studiile se pot realiza imediat dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana 

Durabila. 

Masuri suplimentare Á Feedback utilizatori. 
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Tema 4 ï Moduri de transport blande (mersul pe jos si mersul cu bicicleta)   

Mersul pe jos reprezinta aproximativ 15% din deplasarile cotidiene ale locuitorilor, efectuate pe jos. Planul de 

Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Targoviste urmareste cresterea procentului pentru deplasarea pe 

jos si cresterea deplasarilor cu bicicleta. 

AcἪiunea 17 Á Reconfigurarea profilelor reἪelei stradale pentru favorizarea deplasŁrilor pietonale, 

pentru desfasurarea circulatiei in siguranta si intr-un mod placut, in special in 

apropierea scolilor, a institutiilor publice si de servicii, existente si viitoare. Dotarea 

acestora cu mobilier urban adecvat si implementarea unor restrictii de viteza de 30 

km/h pentru zonele cele mai aglomerate si zonele de locuit. 

 

 
Sistem de validare ï E-Ticket 

Obiectiv/Efect Á Încurajarea utilizŁrii mijloacelor de transport in comun; 

Á Reducerea utilizŁrii automobilelor personale. 

 

Criteriu de evaluare Á CreἨterea procentului de deplasare pe jos; 

 

Cost estimat Á Se va evalua. 

 

Actori implicaѿi Á PrimŁria Mun. T©rgoviἨte, Consiliul Local 

Calendar Á Se poate pune in aplicare imediat dupŁ aprobarea Planului de Mobilitate Urbana 

Durabila. 

Masuri suplimentare Á Feedback utilizatori. 

 

 

 

 

 

 

 




















































