

















Cuvant inainte

Aceasta calatorie in timp prin Complexul Feroviar Arad, cum preabine sugereaza
titlul, este o Incercare de a expune cateva aspecte legate de activitatea lucratorilor de la
caile ferate din zona Arad, regiune distincta a partii de vest a tarii.

Ideea de a asterne pe hartie incursiunea in acest colt de tard, nu-mi apartine, ea fiindu-
mi propusd de un inimos pensionar tractionist din Arad, in persoana domnului Vasile
Mihalcovici, pe care am avut plicerea sd-1 cunosc anul trecut cu ocazia unei invitatii
onorate de mine, de a participa la intalnirea mecanicilor si a meseriagilor pensionari din
depoul de locomotive Arad. Tentatia a fost mare, iar de aici pind a ma apuca de treaba nu
a mai fost decat un mic pas. Asadar, in toamna anului trecut, cu semnalul pe liber, am
pornit In aceastd cdlatorie pe drumul de fier al vestului de tard, contra cronometru,
calatorie ce trebuia sa se incheie la mijlocul lunii ianuarie a noului an.

Cu aceastd noud aparitie editoriala am dorit sa ne aldturdm efortului de a aniversa cei
100 de ani de existentd a actualei gari din municipiul Arad, eveniment ce se va sdrbatori
la data de 1 februarie 2012.

Comparativ cu lucrarea mea aparutd in 2009 si intitulatd “Cronica Ilustratd a
Regionalei de Cai Ferate Timisoara®, 1n aceastd carte am incercat s modific maniera de
abordare diminuand pe de-o parte unele capitole, dar introducand pe de altad parte date noi
cu referire la tema propusa: complexul feroviar Arad, parte integrantd a Regionalei de Cai
Ferate Timisoara.

Sunt prezentate integrat, desi tehnic §i rezumativ: statia CFR Arad, depoul de
locomotive, remiza de automotoare, sectiile de circulatie deservite de depoul Arad,
revizia de vagoane, invatamantul cu profil feroviar aradean, instalatiile fixe de tractiune
electrica si cateva din unitatile de bazd, componente ale unui complex feroviar.

Autorul prezentei lucrari tine sd multumeasca domnilor: Vasile Mihalcovici,
vicepresedinte al Asociatiei Expresul CFR filiala Arad si Alexandru Samoilenco, cadru
didactic si specialist in material rulant, pentru sprijinul primit in editarea acestei carti.

De asemenea multumirile mele se indreapta catre: Ing. Marius Roman (Arad), Ing.
Ionel Simandan (Arad), Ing. Dan Julean (Arad), Ing. Silviu Darlea (Arad), Ing. IToan
Cioanca (Arad), Ing. Petru Ardelean (Sef statie Arad), Prof. Lucica Deac (Dir. adj. Liceul
Feroviar Arad), Dr. Dorin Deheleanu (Arad), Teodor Sipos (Arad), Stelian losif
Gligorescu (Arad), Ing. Serban Lacriteanu (Bucuresti), Ing. loan Heimerl (Bucuresti),
Ing. Radu Bellu (Brasov), Florin Lupescu (Targoviste), Ing. Ottmar Loffler (Germania),
Detlef Schickorr (Germania), Werner Fritthum (Austria), care mi-au pus la dispozitie
material documentar si fotografii si nu in ultimul rand pensionarilor ceferisti, precum si
celorlalti pasionati, care au contribuit cu mare generozitate cu imagini inedite din
colectiile personale.

Ing. Valentin Ivanescu

Buzias, 15 ianuarie 2012
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Autorul (in mijloc) incadrat de domnii: Alexandru Samoilenco, (in stdnga) si Vasile
Mihalcovici (in dreapta imaginii), la data de 4 ianuarie 2012, in fata locomotivei
131.001 expusa in vara anului 2011 in Piata gérii din Arad



Gara Arad

Municipiul Arad — resedinta judetului Arad, este situat In extremitatea vestica a tarii,
in Campia Aradului, pe malul drept al Muresului, la numai 20 de km dupa iesirea
acestuia din Muntii Apuseni. Aradul, aflat la altitudinea de 118 m, avind o suprafata
totala de 76,65 km?, are o populatie de aproximativ 166.000 de locuitori.

Este un important nod feroviar cuprins in coridorul IV pan European, avand 8 directii
de mers in trafic intern: Oradea, Timisoara, Brad, Nerau, Valcani, Cenad si Nadlac si 2
directii de mers 1n trafic international: Curtici — Budapesta — Viena si Periam — Jimbolia —
Belgrad.

Prima gard din Arad a fost construitd de arhitectii “Societatii Cailor Ferate din Jurul
Tisei” din Budapesta in stil renascentist, Intre anii 1856 — 1858 si a functionat pana in
anul 1910. Peroanele erau construite cu copertine din lemn cu ornamente, pentru accesul
calatorilor la trenuri. Din cauza pericolului de incendiu, in anul 1910 ele au fost
demolate.

Arad Paiyaudyar

Imagine dinspre orag cu prima gara din Arad
Colectia Valentin Ivanescu

Cea de-a doua gara din Arad a fost construitd de MAV intre anii 1884 — 1886, avand
un caracter provizoriu. A fost amplasatd langa cladirea folosita pentru “comanda
personalului”, singura cladire ramasa in exploatare. A fost dezafectata in anul 1908.



Actuala gard din Arad, o monumentald cladire in stilul Secession al epocii, a fost
construitd de MAV intre anii 1905 — 1910 dupa proiectele celebrului arhitect Ferenc Pfaff
din Budapesta. Fiind distrusa in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial in toamna
anului 1944, gara Arad a fost refacuta si consolidata intre anii 1950 — 1953.

Imagine dinspre linii cu prima gara din Arad in care sunt vizibile copertinele peroanelor
Colectia Valentin Ivinescu
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Gara din Arad la 1916

Colectia Valentin Ivanescu
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Gara Arad la 1917 vedere dinspre linii
Colectia Valentin Ivinescu

Gara Arad in anul 1927

Colectia Valentin Ivanescu
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Gara Arad in 1934
Colectia Valentin Ivanescu
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Gara Arad in 1967

Colectia Valentin Ivanescu
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Locomotiva 50.608 efectuand serviciul de manevra in Arad in iulie 1969
Foto Detlef Schikorr

Locomotiva 131.011 la linia 1 peron in gara Arad in august 1969
Foto Detlef Schikorr
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Tren de marfa remorcat de locomotiva 230.068 la iesire din Arad spre Radna 1n iulie 1969
Foto Detlef Schikorr

Locomotiva 131.012 la linia 1 peron in Arad in iulie 1969

Foto Detlef Schikorr
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Locomotiva 131.050 in timp ce se deplasa pe liniile statiei Arad in vara anului 1969
Foto Detlef Schikorr
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Locomotiva 142.079 in gara Arad remorcand trenul A 313 Timisoara — lasi in 1 august 1969
Foto Detlef Schikorr
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Locomotiva 324.557 in Arad gata de plecare cu un tren personal spre Brad intr-o dimineata de august 1969
Foto Detlef Schokorr

Aceeasi locomotiva la plecare din Arad, demarand in plina forta in directia Santana — Brad
Foto Detlef Schikorr
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Locomotiva 131.014 indreptandu-se spre depoul Arad in august 1969
Foto Detlef Schikorr

Tren personal remorcat in dubla tractiune de o locomotiva Diesel si de o locomotiva seria 142.000, la
plecare din Arad in vara anului 1969

Foto Detlef Schikorr
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Locomotiva 142.032 gata de plecare din Arad cu un tren personal spre Timigoara in august 1969
Foto Detlef Schikorr
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Tren personal la intrare In Arad dinspre Timisoara remorcat de locomotiva 142.019 1n 23 martie 1973
Foto Werner Fritthum
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Locomotiva 50.235 manevrand un convoi de vagoane de marfa in Arad in primdvara anului 1979
Foto Florin Lupescu
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Locomotiva 50.505 la manevra in Arad in anul 1982
Colectia Silviu Darlea

Liber in directia Timisoara !

Foto Valentin Ivanescu

20



u

Impiegati dispozitori de miscare in turnul de control, locul de unde se dirijeaza circulatia trenurilor
Foto Valentin Ivanescu

IDM 1in biroul de migcare al statiei C.F.R. Arad in ianuarie 2012
Foto Valentin Ivanescu
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Tren special in Arad remorcat de superba locomotiva 142.044 gata de drum spre Oradea-Cluj in 1997
Foto Florin Lupescu

IC 375 Panonia la plecare din Arad in 10 ianuarie 2012
Foto Valentin Ivanescu
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La mijlocul anilor’70 datoritd dinamizarii procesului de industrializare din zona
municipiului Arad, au aparut numeroase intreprinderi si institutii economice care au fost
dotate cu linii de cale feratd necesare aproviziondrii cu materiale si livrarii produselor
finite. Multe din aceste linii de cale ferata industriale 1si aveau conexiunea cu sistemul
national In urmatoarele statii, deservind obiective economice dupa cum urmeaza:

Statia Arad: - Depozitul de carburanti PECO
-Fabrica de Prefabricate din Beton
-Uzina de Vagoane
-Fabrica de Strunguri
-Fabrica de Nutreturi Concentrate
-Silozul Arad
-Fabrica de Zahar (noud)
-Abator
-Fabrica de Bere si Spirt
-Moara NAIMON

Statia Glogovat: -Combinatul Chimic

Statia Aradul Nou: -Fabrica de Conserve
-Fabrica de Produse Lactate
-Fabrica de Utilaje Agricole LM.A.LA.
-Fabrica de Incaltaminte

Statia Bujac: -Fabrica de Zahar (veche)
-Uzinele Textile TEBA
-Fabrica de Strunguri
-Depozitul de Materiale de Constructii

Statia Utvinis: -Centrala Termoelectrica (CET Arad)

Din cauza restrangerii activitatilor economice din anii 90, multe dintre aceste
intreprinderi au fost desfiintate, iar liniile de cale feratd care le deserveau au fost
dezafectate.

in cadrul complexului feroviar Arad s-au infiintat in anii’70 si unititi de baza cum ar
fi cele din sectorul: electrificare, centralizare electrodinamica CED, sectia TC2 cu
districtele TTR si SCB, atelierele CT5 (constructia §i repararea instalatiilor de siguranta
circulatiei, semnale, blocuri de linie automatd, etc.). Tot in aceastd perioadd se
modernizeaza prin dotarea cu instalatii si tehnologii noi sectiile L7: Arad — Brad, Ineu —
Cermei, Arad — Boiu Bihor, Nadab — Graniceri si L8: Arad — Savarsin, Arad — Nadlac,
Arad — Curtici, Arad — Aradu Nou, RCM 1: regulatorul de miscare, tractiune, vagoane si
RVS.

Din punct de vedere al asistentei medicale, In cadrul Policlinicii CFR Arad au existat
dispensare pentru depoul de locomotive, remiza de automotoare, statia Arad si
regulatorul circulatie si miscare, avand si o farmacie proprie.
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Aspecte din activitatea Sectiei L7 Arad la inceputul anilor 70
Colectia Valentin Ivanescu
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Realizarea inflexiunii la km 594+1/9 Milova — Radna. Linia II se ripeaza pentru a fi adusa in axa.

Colectia Lenuta Opris
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Cladirea Policlinicii CFR Arad construita in 1922 si transformata in unitate sanitara (Policlinica MTTC) in
anul 1943, actualmente Ambulator de Specialitate C.F. Arad. Intre 1922 si 1943 in aceasti cladire au
functionat birourile Societatii Anonime a trenului electric Arad-Podgoria.

Foto Valentin Ivanescu

Colectivul cadrelor medico-sanitare al Ambulatorului de Specialitate C. F. Arad 1n ianuarie 2012
Foto Valentin Ivanescu
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Depoul de locomotive Arad

Depoul de locomotive Arad a fost construit Tn anul 1875 de catre Societatea Cailor
Ferate din jurul Tisei, astazi, din ce exista atunci, pastrandu-se doar atelierele de reparat,
lacatuserie si mecanica.

Intre 1880-1919 depoul a fost exploatat de MAV urmand ca la un an dupa Unirea din
1918 sa fie preluat de Administratia CFR. Langa acest depou Societatea Cailor Ferate
Unite Arad-Cenad construieste un alt depou avand 2 sectoare pentru parcul propriu, unul
de automotoare si unul de locomotive cu abur. In 1923 odati cu trecerea Societatii Cilor
Ferate Unite Arad-Cenad 1n proprietatea Statului Roman, are loc unificarea intr-un singur
depou.

Locomotiva 326.387 in atelierul de reparatii al depoului Arad in anul 1926
Colectia Horia Stoica
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Sub aspectul parcului de locomotive, acesta a rdmas insd multi ani neschimbat, un
mare numar de locomotive MAV dintr-o varietate de serii patrunzand in parcul CFR.
Din acest motiv trebuia sd se ia masuri de restructurare a Intregului parc de locomotive
existent la acea datd. Astfel din 1921 Adminstratia CFR a incercat sa faca fatd acestei

urgente nevoi de locomotive adoptand urmatoarele masuri:

- acontinuat sd comande seriile de locomotive cu care s-a inzestrat CFR inainte de
razboi. Au fost comandate unor renumite fabrici de locomotive seriile Pacific
231.041-231.090; 130.500; 40.000; 140.100 si altele.

- aimportat locomotive noi din seriile europene cele mai economice §i robuste care
s-au dovedit fiabile si usor de intretinut. Astfel in parcul CFR au patruns
locomotivele germane prusace P8, G 10, G8.1 si G.8.2. De asemenea a patruns si
un numar insemnat de locomotive austriece cum ar fi seriile 50.001-50.080 si
140.220-140.351.

Referindu-ne strict la depoul de locomotive Arad, aici au continuat sd rdmana
principalele serii MAV care au existat inainte de 1918 si anume pentru remorcarea
trenurilor de calatori seria MAV 220 si 221 de tip 2B- n2, iar pentru trenurile de rang
superior locomotivele MAV seria 327 de tip 2C-h2 si 301 de tip 2C1-h4.

Locomotivele cu abur din seria 220 au fost cele mai raspandite locomotive destinate
remorcarii trenurilor de calatori la MAV la finele sec. al XIX-lea si inceputul sec. XX,
depoul Arad detinand in parc astfel de masini pana prin anul 1935.

Locomotiva cap de serie 220.001 in anul 1926

Colectia Valentin Ivanescu
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O alta serie remarcabild a fost cea a Pacific-urilor construite in doar 22 de exemplare
de Fabrica de locomotive MAYV intre 1911-1913, reprezentand cea mai de varf serie de
locomotive realizatd in Ungaria. Din cele 22 de masini construite, 16 au ramas la CFR.
Ele au fost alocate depourilor Arad si Cluj pentru remorcarea trenurile exprese si
accelerate pe Valea Muresului intre Teius si Arad, respectiv Cluj si Oradea. Depoul Arad
a detinut in parc aceste masini pand pe la sfarsitul anilor ‘40. Din pacate datorita
greutdtilor privind Intretinerea si reparatiile, a lipsei pieselor de schimb si a faptului ca
erau pretentioase In exploatare, Administratia CFR, dupa cel de-al Doilea Razboi
Mondial a renuntat la ele si le-a casat.

Locomotiva Pacific seria 301 inmatriculata la CFR, surprinsa in Teius 1n anul 1935
Colectia Serban Lacriteanu

O categorie importanta de locomotive destinata remorcarii trenurilor de mare viteza
a fost seria 327 de tip 2C-h2, construitd de Fabrica de locomotive din Budapesta intre anii
1919-1914 intr-un numar de 140 de exemplare. Dupa seria 301, ele se numarau printre
cele mai elegante magini MAV care aveau ca si acestea cabind aerodinamica si usa conica
la camera de fum. Locomotivele seriei 327 din depoul Arad, remorcau trenuri de calatori
mai ales pe relatiile Arad-Oradea, Arad-Teius si Arad-Timisoara.

Pentru trenurile de marfa, pe sectiile principale de remorcare ale depoului Arad se
foloseau locomotive cu abur din seria 324 de tip 1C1- h2, iar pe liniile secundare, serii
mai vechi precum 370 sau 325. Desi erau locomotive fiabile si foarte economice,
maginile din seria 324 erau inferioare cu mult locomotivelor din seriile 230.000 si 50.100.
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Mecanici practicanti langa locomotiva 327.105 in depoul Arad in anul 1947
Colectia Mircea Redes
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O parte din personalul depoului Arad langa locomotiva 376.478 in anul 1938
Colectia Alexandru Samoilenco
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Locomotiva 324.423 in depoul Arad in anul 1938
Colectia Alexandru Samoilenco

Locomotiva 50.278 si meseriasii din depoul Arad in anul 1938
Colectia Alexandru Samoilenco
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Locomotivele 375.424 si 230.256 1n fata remizei dreptunghiulare a depoului Arad in anul 1934
Colectia Marius Roman

Locomotiva 50.314 in depoul Arad in anul 1938
Colectia Alexandru Samoilenco
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Mecanici practicanti in depoul Arad 1anga locomotiva 230.424 in anul 1939
Colectia Alexandru Samoilenco

Seful de turd Ioan Roman pe locomotiva 131.014 in depoul Arad 1n anul 1957
Colectia Marius Roman
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Fochistul Demsoreanu Teodor si mecanicii Springfeld Iosif si Simandan Stefan, 14nga locomotiva 230.209
in noaptea de Revelion 1958/1959 in depoul Arad
Colectia Ionel Simandan

Intre anii 1968 -1969 Conducerea Regionalei de Cai Ferate Timisoara a ajuns la
concluzia ca locomotivele seriei 131.000 nu mai fac fata cerintelor de exploatare pe sectia
Arad-Brad. Fiind locomotive-tender, ele aveau capacitatea rezervelor de apa, carbuni si
pacura relativ reduse. Astfel capacitatea rezervoarelor de api era doar de 6,2 m® fata de
alte serii de locomotive cum ar fi de exemplu seria 50.100 care avea 16,5 m’ sau seria
230.000 care avea intre 22,5 m’ si 31,5 m>. Din acest motiv s-au transferat la depoul
Arad locomotive din seria 324 care se gaseau in numar destul de mare la depoul
Timisoara. Astfel, dupd ce se renuntase la prestatia lor la inceputul anilor ’50, depoul
Arad s-a vazut in situatia ca dupd 18 ani sd primeasca din nou in parc aceste masini
contruite intre 1914 si 1918, avand deja la vremea respectivi 50 de ani de serviciu.
Longevitatea in exploatare a acestor magini universale se datoreaza tractiunii Diesel, care
acaparand tot mai multe prestatii, elibereaza locomotivele din seria 230.000, redistribuind
in acest fel locomotivele seriei 324 la remorcarea trenurilor de persoane pe liniile
secundare. Depoul Arad a detinut un numar mare de locomotive din aceastd serie,
ultimele exemplare fiind utilizate la trenurile de lucru I.S.A.F. in timpul electrificarii
liniei Timigoara-Arad-Curtici Intre anii 1975-1976.

La manevra in statii se foloseau locomotive-tender seria 377 sau locomotive cu
tender separat seria 326. De remarcat ca aceasta ultima serie a rdmas in parcul depoului
Arad pana la Inceputul anilor *60 ai secolului trecut, ele fiind construite in anii 1884-
1889. Un exemplar al acestei serii, magina 326.370 a supravietuit chiar pana in anul 1980,
remorcand vagoane cu sfecld de zahdr de la statia Arad Vest pand la vechea fabrica de
zahdr aflatd pe malul Muresului aproape de Podul Traian. Ulterior locomotiva a fost
inchiriata si apoi vanduta fabricii de zahar.
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Prof. Ing. Chirila Borza unul din specialistii de marca in locomotive cu abur, in special seria 142.000,
care a activat in perioada 1949-1953 ca inginer responsabil cu reparatiile in Depoul Arad
Colectia Ionel Simandan & Werner Fritthum

Depoul de automotoare electrice (intre 1973-1983 a apartinut depoului Arad) in anul 1976
Colectia depoul CFR Arad
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Locomotiva 131.011 in depoul Arad in anul 1962
Colectia Gheorghe Ambro

Pensionarea mecanicului Stefan Sebesan surprins 1anga masina pe care a facut serviciu, 142.075 in 1968
Colectia Gheorghe Ambro
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Pe liniile secundare, cum au fost cele preluate de la vechea administratie Arad-
Cenad, se foloseau locomotive-tender seriile 375 si 376, care la inceputul anilor *50 au
fost inlocuite treptat cu locomotivele-tender din seria 131.001-131.067 construita la
Resita Intre anii 1939-1942.

Incepand cu anul 1965 superbele locomotive din seria 142.001-142.079 de tip 1D2-
h2, construite de Uzinele Resita si Uzinele N. Malaxa din Bucuresti intre 1937-1940 intr-
un numar de 79 de exemplare, au intrat in parcul depoului Arad, venind de la depoul
Timisoara si ulterior Teius. Alaturi de locomotivele din seria 230.000, au fost ultimele
locomotive cu abur care au remorcat trenuri rapide si accelerate de lung parcurs inainte
de aparitia tractiunii Diesel.

Tractiunea cu locomotive cu abur din depoul Arad s-a incheiat pe la mijlocul anilor
’80 odatd cu retragerea din circulatie a veteranelor masini din seria 50.100 utilizate in
final la serviciul de manevra in statii si triaje.

In anul 1967 soseste prima locomotiva diesel-electrici din seria 060-DA, urmand ca
in 1974 sa apari si locomotivele diesel-hidraulice din seria 040-DHC. Incepand cu finele
anului 1975 depoul Arad este electrificat, fiind dotat cu locomotive electrice din seriile
060-EA si 040-EC.

Locomotiva 230.510 construitd la Uzinele Resita echipata cu distributie Lenz in depoul Arad in 1949
Colectia Mircea Redes
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Mecanic din depoul Arad langa o locomotiva din seria 50.100 in anul 1943
Colectia Mircea Redes

Locomotiva 230.089 la iesirea din RRD (reparatii cu ridicare de pe osie) in depoul Arad in anul 1965
Colectia Teodor Sipos
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Locomotiva 230.001 la reparatii in depoul Arad in anul 1966
Colectia Teodor Sipos

Maistrul Teodor Sipos lucrand la cilindrul unei locomotive din seria 230.000
Colectia Teodor Sipos
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O ultima revizie inainte de a porni la drum efectuatd de echipa de conducere a masinii 230.256 in 1973
Colectia depoul CFR Arad

Locomotiva 230.232 in depoul Arad in anul 1974

Colectia depoul CFR Arad
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Echipa de meseriasi in depoul Arad langa o locomotiva din seria 230.000 in anul 1967
Colectia Teodor Sipos

La nivelul anului 1976 locomotivele depoului Arad remorcau un numar de 82 de
trenuri rapide, accelerate, personale si curse de persoane pe 20 de sectii de remorcare din
Regionala de Cai Ferate Timisoara, cu corespondente pe 4 sectii ale regionalelor limitrofe
Clyj si Bragov, insumand nu mai putin de 4000 de km de linie. De asemenea tot la
trenurile de calatori, erau in circulatie 72 de trenuri automotoare pe 21 de sectii de
remorcare insumand 939 de km. Locomotivele aradene mai tractau 88 de trenuri de marfa
pe 6 sectii de remorcare insumand 2200 de km. Erau remorcate de asemenea 94 de trenuri
locale de marfa, navete si convoaie pe 13 sectii de remorcare insumand 622 de km de
linie. Depoul Arad asigura si un mare volum de manevra, de punere §i scoatere a
vagoanelor la fronturile de incarcare-descarcare din 49 de statii si halte de miscare.

In luna mai a anului 1976 fsi face aparitia si primul tren remorcat de o locomotivi
electrica. La depoul Arad au intrat in parc si 9 locomotive 040-EC.

In anul 1986 este incheiati si electrificarea liniei Mintia —Glogovat. Dupi o scurti
perioada de timp in care trenurile au continuat sa fie remorcate cu locomotive Diesel, sub
catenara aflatd sub tensiune incep sa apard si primele locomotive electrice 060-EA
destinate parcului depoului Arad. Motivul acestei Intarzieri era faptul ca in acea perioada
1986-1987 Uzinele Electroputere Craiova erau ocupate cu finalizarea celor 46 de
locomotive pentru B.D.Z. ( Ciile Ferate Bulgare).
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Prima locomotiva 060-EA sositd noud din constructie la depoul Arad a fost 060-EA-
751 urmata la scurt timp de EA-752. Se pare ca EA-745 care are un numar mai mic, s-a
livrat mai tarziu pentru cd a fost retinuta la uzina pentru a fi expusa. Legenda spune ca de
fapt locomotiva ar fi fost implicatd in accidentul care a avut loc in acea perioada pe
inelul de incercari de la Faurei, insd nu exista nici un fel de inscrisuri oficiale care sa
ateste acest lucru.

Parcul de locomotive a fost relativ stabil pana la Revolutia din 1989 si cativa ani dupa
aceea. Transferurile de locomotive se faceau rar, intrarile si iesirile din parc erau
evenimente deosebite.

Dupa anul 1998 a venit marea schimbare, aceasta insemnand despartirea CFR 1n cele
cinci societati: Marfa, Calatori, SAAF, Management, Infrastructurd. De atunci parcul de
locomotive a inceput sd scada continuu, o serie de locomotive bune, apte sa faca serviciu
au fost trecute In parcul disponibilizat al SAAF-ului, de unde o mare parte dintre ele au
fost casate.

Totusi din fericire nu toate locomotivele SAAF au fost tdiate si trimise la topit. Astfel
din parcul depoului Arad locomotivele EC-059 si EC-0103 precum si EC-006 de la
Simeria, au fost trimise in anul 2002 la Zagreb (Croatia) unde au fost modernizate.
Actualmente toate trei sunt in serviciu la depoul Arad. De asemenea un numar de
locomotive diesel-electrice au fost reparate si vandute la unii operatori strdini din
Germania, Italia, Spania si Polonia.

Locomotiva diesel-hidraulica 040-DHC-147 in depoul Arad in anul 1976
Colectia depoul CFR Arad
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Locomotiva diesel-electrica 060-DA-979 in depoul Arad in anul 1973

Vedere panoramica a depoului Arad in anul 1976
Colectia depoul CFR Arad
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Locomotiva electrica 40-0917-1 la remizare in depoul Arad
Foto Florin Lupescu

Una dintre cele mai bune locomotive electrice tip Bo-Bo a depoului Arad: EC 43-0117-2
Foto Florin Lupescu
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Rama automotoare Sageata Albastra utilizata pe relatia Arad — Brad stationata in depoul Arad in 1992
Foto Florin Lupescu

Din punct de vedere constructiv, depoul Arad este intr-un fel atipic. Daca in general
depourile de locomotive din acea epoca se construiau cu remize semicirculare, precum
sunt depourile vecine Timisoara, Simeria si Oradea, depoul Arad este inzestrat cu remize
dreptunghiulare cu acces pe la ambele capete.

Are un numar de 35 de linii destinate remizarii si activitatilor specifice de reparatii si
intretinere a parcului. Toate liniile au ecartamentul normal de 1435 mm avand lungimea
totald de 7434 m. Este dotat cu o placa turnanta la extremitatea sa de est, cu lungimea de
23 m, ceea ce permite intoarcerea celor mai lungi vehicule motoare din parcul CFR. Placa
a fost construitd in 1921 de firma germanid VOGELE si era actionatd de un motor electric
de 7,5 KW. Majoritatea cladirilor care se gasesc pe acest amplasament al depoului au fost
construite in anul 1901, acestea fiind completate in mai multe etape: in 1911 se
construiesc cele doud cabine de acari, iar in 1944 clidirea administrativa si cantina. In
1947 se dau in folosintda magazia de carburanti i laboratorul de determinari fizico-
chimice, in 1956 atelierul de sudurd, iar in 1967 instalatia de alimentare cu nisip.

Ultimele cladiri construite au fost hala de reparatii accidentale si hala de reparatii
planificate pentru locomotive electrice, cu atelierele anexe.
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Depoul Arad in anul 1971
Colectia Depoul CFR Arad

Halele de remizare in 1976

Colectia depoul CFR Arad

46



adirea Administrativa a depoului Arad

Cl

Dormitorul personalului

Colectia Depoul CFR Arad
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Estacada de alimentare cu carbune

Magazia de materiale

Colectia Depoul CFR Arad
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Locomotiva 142.044 (avand placile cu inscriptiile locomotivei 142.033) expusa la intrare in depoul Arad in
anul 1987
Foto Valentin Ivanescu

Automotorul AM — 901 la iesire din depoul Arad in primédvara anului 1992
Foto Florin Lupescu
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Locomotiva 230.096 in Arad in vara anului 1979 (la geam mecanicul Avram Ochis)
Colectia Avram Ochis

Aceecasi locomotiva expusd actualmente la intrare in depoul Arad
Foto Ottmar Loffler
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Casarea locomotivei 324.606 in depoul Arad in anul 1979
Foto Florin Lupescu

Casarea locomotivei diesel-electrice 060-DA-802 in depoul Arad in decembrie 2011
Foto Valentin Ivanescu
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Piatrd comemorativa cu eroii CFR-isti din depoul Arad cazuti la datorie in august 1944
Foto Silviu Darlea

Depoul Arad in ianuarie 2012

Foto Silviu Darlea
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Remiza de automotoare

In anul 1902 Societatea Ciilor Ferate Arad — Cenad a inceput si experimenteze noul
tip de locomotie pe drumul de fier — automotorul. Intrarea automotoarelor in
nomenclatorul feroviar arddean, a atras dupd sine construirea unor cladiri si ateliere
adecvate. Astfel intre anii 1903 — 1906 a avut loc constructia unei remize circulare din
beton armat pentru automotoare, cu 6 canale pentru executarea reparatiilor si a remizarii
acestora intre doud trenuri. Cu mici modificari, aceastd cladire deserveste si astazi
sectorul de automotoare din cadrul depoului Arad.

Inainte de unificarea intr-un singur depou, remiza de automotoare sau depoul mic,
cum a mai fost denumit de feroviarii aradeni, avea in custodia sa un numar de 33 de
automotoare de diverse tipuri, majoritatea lor fiind construite de Fabrica Johann Weitzer,
ulterior Astra din Arad. In anul 1932 s-au casat primele 5 automotoare, urmand ca 5 ani
mai tarziu sd se mai caseze inca unul. Cele care au ramas au constituit practic baza
remizei ce a deservit traficul de calatori pe liniile secundare din vecinatatea Aradului:
Arad — Nerau, Arad — Graniceri, Arad — Cermei si Arad — Brad.
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Automotor tip Boros Beni in depoul mic Arad in anul 1926

Colectia Silviu Darlea
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Automotor Boros Beni inmatriculat la CFR in remiza de automotoare Arad in anul 1926
Colectia Ionel Simandan

Personalul depoului mic 14ngd un automotor Boros Beni in anul 1936
Colectia Alexandru Samoilenco
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Meseriasi in remiza de automotoare in anul vara anului 1938
Colectia Alexandru Samoilenco
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Personalul remizei in 1966 langd automotorul AB-AM-MOT 403 construit in 1935 la Uzinele Astra Arad
Colectia Vasile Mihalcovici
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Remiza de automotoare in anul 1972

Colectia Vasile Mihalcovici
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Ingineri, tehnicieni si instructori in Remiza de automotoare Arad in anul 1988

Colectia depoul CFR Arad
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Feroviari aradeni in remiza de automotoare in anii *80
Colectia Vasile Mihalcovici

Automotorul B-M-MOT 992 in depoul mic 1n anul 1973
Colectia depoul CFR Arad

57



Automotorul AB-AM-MOT 781 in depoul mic in 1973
Colectia Depoul CFR Arad

Meseriasi pe placa turnanta a remizei de automotoare Arad in 1987
Colectia Vasile Mihalcovici
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Mecanicii Vasile Mihalcovici si [oan Mocuta langa atomotorul AB — AM — MOT 403 in anul 1964
Colectia Vasile Mihalcovici
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Mecanici din remiza de automotoare intr-un moment de destindere
Colectia Vasile Mihalcovici
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Revizia de vagoane Arad

In toamna anului 1877 ia fiintd Societatea Ciile Ferate Arad-Valea Crisului care va
pune 1n functiune mai multe linii de cale ferata. Astfel pe 1 februarie 1877 se introduce 1n
circulatie primul tren pe relatia Arad-Pancota pe o distantd de 41 de km, urménd ca la 10
mai 1877 linia sa fie prelungitd panad la Ineu, insumand 63 de km in lungime.

Aceastd prima realizare impune infiintarea in cadrul Societatii Caile Ferate Arad-
Valea Crigului a unui punct propriu pentru revizia vagoanelor. Atat evolutia cat si
dezvoltarea acestui sector de activitate va fi dependenta de numarul de vagoane si de
locomotive al societdtii, dar si de sporirea intregii retele de cale feratd din jurul statiei
Arad.

Primul atelier pentru repararea materialului rulant ia fiintd in 1877, acesta constand
dintr-o cladire cu suprafata de 220 m?, unde se executau montiri de piese confectionate
numai in industria particulard. Mai tarziu aceste piese de schimb vor fi confectionate doar
in atelierul propriu al societatii.

In anul 1855 Societatea Cailor Ferate Arad-Cenad fuzioneazi cu Societatea Ciilor
Ferate Arad-Vadul Crisului luand denumirea de Societatea Cailor Ferate Unite Arad-
Cenad. Lungimea totala a liniilor insuma la acea datd 263 de km, materialul rulant
existent fiind format din: 15 locomotive, 12 vagoane de clasa si 225 vagoane de marfa.

Intretinerea acestui parc a impus construirea unui nou atelier propriu, astfel ci intre
anii 1885-1886 se construieste o hala de reparat locomotive de 1347 m?, avand acoperisul
cu 3 deschizaturi de 15,5 m. Hala era sustinutda de stalpi din lemn. Cea de-a doua hala
destinati reparatiilor mari la vagoane avea o suprafatd de 3121,4 m?, acoperisul previzut
cu 4 deschizaturi de 13.5 m, sustinuta de asemenea de stilpi de lemn. Pe langd acest
atelier existau doud anexe, prima destinata atelierului mecanic, iar cea de-a doua destinata
instalatiei de forta. Totalul suprafetei atelierului se ridica la 5955 m”.

Pana in anul 1900 punctul de revizie al vagoanelor era dependent de Serviciul
Ateliere si Tractiune. Incepand cu primul an al noului Secol XX, sectia nou infiintati a
reviziei de vagoane va asigura Intretinerea, repararea si coordonarea activitatii punctului
de revizie. Tot 1n aceasta perioada revizorului de vagoane i se acorda o uniforma distincta
fata de lucratorii serviciilor Tractiune si Miscare.

Parcul de vagoane a cunoscut in decursul timpului o continud dezvoltare si
diversificare fiind 1n legatura directa cu cresterea volumului de transport si cu progresele
stiintei si tehnicii. Primele vagoane de célatori aflate in dotarea Societatii particulare, cat
si a Administratiei MAV care circulau la Arad, au fost construite de firma Ahsburg din
Manchester (Anglia) si erau diferentiate pe confort in 3 clase:

-vagoanele de clasa I erau vopsite in culoarea galbena si aveau 18 locuri.

-vagoanele de clasa a II-a erau vopsite in culoarea verde si aveau 32 de locuri.

-vagoanele de clasa a III-a erau vopsite in rosu si aveau 40 de locuri.

-vagoanele de marfa erau tot de culoare rosie.

Vagoanele de clasa I si a II-a aveau bancile capitonate cu plus, iar cele de clasa a IlI-a
aveau banci de lemn. Primele vagoane de caldtori erau construite pe 2 osii avand
suspensie simpla si cutia din lemn Tmpartitd Tn compartimente.Accesul in vagoane se
facea prin usi laterale, capetele frontale ale vagoanelor fiind inchise. Iluminatul in
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vagoane se realiza cu ajutorul unor lampi care utilizau drept combustibil uleiul de rapita,
iar Incalzirea compartimentelor in sezonul rece se asigura cu ajutorul unor vase cu apa
calda agezate sub banci, introduse inainte de plecarea trenului. O curiozitate a constructiei
acestor vagoane o constituia faptul ca ele nu erau prevazute cu instalatii sanitare.

Dupa anul 1918, odata cu alipitea Banatului si Ardealului la Romania Mare, cdile
ferate din zona Aradului aflate sub Administratia Austro-Ungard si a unor societati
particulare, sunt preluate de Administratia CFR incepand cu data de 1 februarie 1923.

Transformarile ce au loc in urma preludrii de catre Administratia CFR a cailor ferate
aradene, face ca Revizia de Vagoane, incepand cu anul 1923 sa functioneze sub simbolul
“CFR”. Tot 1n acest an “punctul de revizie” de pana atunci se va transforma in Revizia de
Vagoane a Ciilor Ferate Romane, subordonandu-se in continuare sectiei V Vagonaj. Se
construieste o noua cladire ce va fi amplasata in aripa dreaptd a peronului garii, langa
sediul postei, care va avea in compunerea ei un birou al lacatusilor de revizie, un birou al
revizorului de vagoane, numit atunci sef de turd, o camera destinata electricianului si
lampistului, o magazie si o camerad pentru ldcatusii de reparatii vagoane, tamplarii §i
curatitorii de vagoane de clasa.

Dupa reorganizare, Administratia CFR de la Arad se compunea din:

-sectia [ secretariat si personal

-sectia II contabilitate

-sectia III mecanica

-sectia IV locomotive

-sectia V vagonaj

-sectia VI automotoare

-sectia VII material rulant

-sectia VIII magazie

In anul 1923 isi fac aparitia in gara Arad primele trenuri accelerate, care la vremea
respectivd aveau In compunerea lor vagoane iluminate electric, in timp ce trenurile
personale erau iluminate cu lampi cu gaz metan.

Timpul de lucru al angajatilor reviziei de vagoane era marcat in 3 ture, efectivul unei
ture compunandu-se din 2 lacatusi de revizie, un lacdtus de reparatii pentru vagoanele de
calatori, un tdmplar, 2 curdtitori, un electrician, un lampist, un sef de turd, insumand 11
angajati. Personalul turei se ocupa in mod special de trenurile de calatori, mai putin
lacdtusii care pregateau i Indrumau si trenurile de marfa. De reparatiile mai mari, atat la
trenurile de calatori cat si la cele de marfa, se ocupa o echipa formata din 15 lucratori si
meseriagi. Aceastd echipa lucra zilnic 8 ore si facea parte din efectivul total al Reviziei de
Vagoane, care la nivelul anului 1926 numara 50 de salariati.

Denumirea de Revizie de Vagoane Coordonatoare i se datora faptului ca in acea
perioadd in cadrul sectiei “vagonaj” iau fiintd mai multe sectoare de activitate care trec in
subordonarea Reviziei de Vagoane. Odata cu sporirea parcului de material rulant, incepe
sd creascad si numarul de vagoane defecte, unele cu defectiuni mari nemaiputand circula,
raman prin statii fapt ce va conduce la infiintarea unor ateliere mobile denumite “Trenuri
ateliere”. Primul tren atelier ia fiintd in 1923 in gara Curtici unde va executa reparatii
pana 1n 1925, cand va Incepe sa facd deplasari si in alte gari. Al doilea tren atelier era cel
stationat in gara Sofronea, Infiintat in 1925, care va executa reparatii atit la vagoanele
defecte din statiile Arad si Sofronea, cat si pe alte retele de cale ferata din tara unde era
depozitat un numar mai mare de vagoane avariate sau cu defectiuni majore.
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in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial inventarul fix si mobil al ciilor ferate din
tara a suferit mari pierderi. A fost distrus aproape o jumatate din parcul de vagoane de
marfa si circa o treime din numarul vagoanelor de calatori. Gara Arad se numara si ea
printre garile care au avut cel mai mult de suferit de pe urma razboiului. A trebuit
refacutd aproape intreaga retea de linii, iar o parte din cladirea garii reconstruita. La fel si
cladirea Reviziei de Vagoane care fusese distrusa in intregime.

Dupa 23 August 1944 Revizia de Vagoane Coordonatoare CFR Arad 1si avea sediul
in cladirea primei gari unde va functiona acolo pand in 1956, cand se va muta intr-o noua
locatie care, cu mici modificari se mai pastreaza si astizi.

Sediul Reviziei de Vagoane Arad in anul 1976

Colectia Vasile Mihalcovici
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Ultima semnatura pe ordinul de circulatie cu ocazia iesirii la pensie a unui lacatus de revizie din Arad
Colectia losif Stelian Gligorescu

Revizorul de vagoane Stelian Gligorescu langd automotorul B-MOT-M 87.086 in Arad in 1953
Colectia losif Stelian Gligorescu
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Echipa de reparatii vagoane din gara Arad in anul 1968
Colectia losif Stelian Gligorescu
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Ungétor de osii In gara Arad in anul 1962, astdzi o meserie disparuta
Colectia Iosif Stelian Gligorescu
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Lacatus de revizie langa un vagon frigorifer in anul 1969 in statia Arad
Colectia losif Stelian Gligorescu
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Spalator de vagoane langa un cuplu de vagoane etajate in anul 1972 in Arad
Colectia losif Stelian Gligorescu
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Locomotiva construita de firma Krauss & Co. din Linz, la manevra in atelierul de vagoane in anul 1939
Colectia Alexandru Samoilenco

Revizor de vagoane in Arad in anul 1970

Colectia Selian Gligorescu
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Lacatusi de revizie langd garnitura unui tren de marfa in Arad in anul 1969
Colectia Selian Gligorescu
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Electrician schimband acumulatorii unui vagon

Colectia Selian Gligorescu
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Sediul Reviziei de Vagoane Arad in ianuarie 2012
Foto Valentin Ivanescu

A

Rampa pentru incarcarea-descarcarea autovehiculelor

Foto Valentin Ivanescu
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Invatamantul Feroviar Aradean

Scoala profesionala CFR Arad a luat fiinta la data de 1 octombrie 1922 pe langa
Depoul de Locomotive Arad. Durata de scolarizare era de 4 ani, iar cursurile se tineau in
sdlile amenajate in actuala cladire administrativa. Atelierul de instructaj a functionat in
actuala cladire a magaziei de materiale din depou, cdminul in cladirea dormitorului
personalului, iar cantina si sala de mese, in cladirea actualului vestiar al meseriasilor.
Fiecare clasa era specializata pe mai multe meserii, calificarea efectudndu-se ulterior la
locul de munca.

\BSOIVENTI SCOALEL SPECIALE-MESERII=DEPOULrL

PROMOTIA 1927~ 28,

Tablou cu absolventii Scolii Speciale de Meserii din depoul Arad promotia 1927-1928
Colectia Valentin Ivanescu

In perioada anilor 1922 — 1932 scoala a pregitit meseriasi pentru depou, ateliere si
revizia de vagoane. Prima promotie care a absolvit in 1926 scoala, a fost constituitd din
17 elevi.Profesorii erau recrutati din personalul cu inaltd calificare profesionald ce se
bucura de un deosebit prestigiu in randul muncitorilor feroviari. Primele evidente
mentioneazd un corp profesoral compus din 10 membri, dintre care 6 ingineri de
specialitate, 3 tehnicieni instructori si un medic. Programa de studii era alcatuita din 10
materii $i anume: limba romand, matematicd, fizicd, chimie, tehnologie, mecanica,
electrotehnica, drept si economie politica, regulamente si organizare CFR si desen tehnic.
Concomitent cu pregatirea toretica, o atentie deosebita se punea pe practica de atelier.
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Elevi ai scolii profesionale CFR impreuna cu profesorul lor 1anga locomotiva 327.021 in anul 1935
Colectia Marius Roman

In anul 1932 Directia de Exploatare a fost mutati la Timisoara, la Arad rimanand
doar Inspectia de Intretinere si Divizia Financiari. Ca urmare a acestui fapt clidirea
administrativd unde-si avea sediul si scoala, devine partial disponibild, acest lucru
determinand conducerea cailor ferate sa comaseze la Arad inca 3 scoli CFR si anume pe
cele de la Brasov, Dej si Ploiesti. Numarul total al elevilor inscrisi la acea data era in jur
de 300. Ulterior efectivul elevilor diminuandu-se, scoala a functionat cu un numar de 4
clase, fiecare clasa avand cite 35 — 40 de elevi. Salile de clasa, caminul si cantina se aflau
in cladirea administrativa, iar atelierul de instructaj functiona in fosta hala a sectiei de
vagoane din cadrul Atelierelor Principale Arad. Scoala era subordonata Atelierelor,
conducatorul acestuia (in grad de inspector) era si directorul scolii.

In anul 1937 scoala si-a incetat activitatea in urma masurilor de reducere a activitatii
Atelierelor Principale Arad si s-a redeschis la 1 octombrie 1941 sub denumirea de Scoala
A — ateliere. Cursurile s-au tinut in incintele diverselor scoli din Arad precum: Scoala
Generala din Str.Petru Rares, Scoala Generala din str. Ardealului si Scoala de Muzica din
Piata Caius lacob. Activitatile practice se desfasurau in Atelierul de instructaj aflat in hala
de montaj locomotive din Atelierele Principale Arad, iar caminul a functionat de
asemenea in incinta atelierelor, unde mai tirziu a fost amenajati si cantina. In acea
perioada corpul profesoral era format din 19 membri, toti ingineri la care se addugau 5
maistri care asigurau instructajul in cadrul atelierului.

74



Elevi ai scolii de mecanici din Arad langa locomotiva 230.215 in vizitd la Depoul Clyj in 25 ianuarie 1934
Colectia Marius Roman

Mecanici asistenti in depoul Arad langa locomotiva 230.242 in anul 1939
Colectia Alexandru Samoilenco
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In anul urmitor (1942) se reinfiinteaza Scoala T — tractiune, unde sunt comasate
scolile T din Clu;j si Oradea, localitdti incluse prin Dictatul de la Viena, in Ardealul cedat.
Durata de scolarizare era fixata la 4 ani, cursurile tindndu-se 1n incinta depoului, unde era
organizat si atelierul de instructaj. Tot aici a fost amenajat caminul si cantina. Un an mai
tarziu scoala deschide inca 2 clase paralele transferate de la Chisinau, acestea functionand
in cladirea fostei scoli de soferi. Corpul didactic era constituit din 9 profesori ingineri si 4
maistri pentru instructajele de atelier. Scoala a fost subordonata in toatd aceasta perioada
Depoului de Locomotive Arad. Asadar pana in anul 1950 au functionat doud scoli
separate: o scoald A (ateliere) pe langd Atelierele Principale si o scoala T (tractiune) pe
langa Depoul de Locomotive. In 1950 cele doui scoli sunt comasate si trec in subordinea
Directiei Generale a Rezervelor de Muncd, stabilindu-se la 2 ani durata de scolarizare.
Odata cu aceasta se trece la pregatirea concomitentd pentru meseriile specifice depourilor
si atelierelor de reparat material rulant (cazangii, fierari, strungari, montatori, etc.).
Aceasta forma de scolarizare a durat pana in 1954, pregatirea teoretica fiind asigurata cu
personal din cadrul Depoului si al Atelierelor CFR Arad.

Incepand cu anul scolar 1954 — 1955 scoala a revenit sub tutela Cailor Ferate, fiind
afectata pe langa Atelierele Principale, cu durata cursurilor prelungita la 3 ani.

In anul 1960 scoala a trecut sub tutela Atelierului Central Arad, aceasta datoritd
comasarii Atelierelor Principale cu Uzina de Vagoane Arad. In perioada de inceput ea a
avut si clase pentru meseriile de electricieni lumind si fortd si mecanici auto, mai apoi
profilandu-se pe meseriile de: electromecanic pentru retelele de comunicatii si lacatus
mecanic SCB. Silile de curs, cdminul si cantina au functionat in incinta scolii din Piata
Caius lacob. Pregatirea practica se desfagsura dupa cum urmeza:

- pentru anul I de studiu, in atelierul de instructaj amenajat in cladirea Sectorului L din
incinta statiei C.F.R. Arad.

- pentru anii II si III, in cadrul Atelierului Central al Sectiei de Intretinere si in
laboratoarele tehnologice TTR si SCB infiintate in acest scop in incinta scolii.

In perioada anilor 1966 — 1969 in cadrul scolii a functionat o clasi de invatimant
seral pentru meseriile de lacatus mecanic TTR si SCB, iar in 1970 s-au deschis cursurile
unei clase de lacatusi mecanici locomotive, cu o durata de 2 ani.

Interesul mare pe care l-au manifestat tinerii din Judetul Arad pentru aceasta unitate
scolard si sarguinta cadrelor didactice, au condus la infiintarea in anul 1974 a liceului cu
profil feroviar, pe langa scoala profesionald existenta.

In prezent liceul are peste 500 de elevi care se pregitesc in domeniile: electronica,
automatizari si domeniul electric. Calificdrile obtinute la absolvirea liceului sunt:
tehnician de telecomunicatii, tehnician in automatizari si tehnician 1n instalatii electrice.

La nivelul grupului scolar se deruleaza proiecte nationale si internationale de tip:
Comenius, Grundtvig, Leonardo da Vinci. Datorita deruldrii la nivelul liceului a
numeroaselor proiecte nationale si internationale, Grupul Scolar a primit Tn anul 2009
titulatura de “Scoald Europeana”.
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Elevi ai Scolii Profesionale C.F.R. Arad la ora de practica impreuna cu profesorul lor in 1985
Colectia Stelian Gligorescu
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Cladirea Liceului Feroviar Arad in 10 decembrie 2011
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Imagine din curtea liceului

Foto Valentin Ivanescu
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Sectiile de Remorcare Deservite de Depoul de Locomotive Arad

Linii Principale

Linia Arad — Timisoara: Arad — Aradu Nou — Valea Viilor — Sag — Vinga —
Ortisoara — Baile Calacea — Sanandrei — Ronat Triaj Gr. D — Ronat Triaj — Ronat Triaj
Cabina 1 —Timisoara Nord.

Linia Arad-Timisoara a fost construitd de Societatea Cailor Ferate Arad-Timisoara
fiind inauguratd la 6 aprilie 1871. Este In lungime de 58 km si se desfdsoara de la nord la
sud, pe partea de est a Podisului Lipovei, considerat ca o continuare a Muntilor Poiana
Ruscai spre apus, catre Campia Tisei. E o linie de campie, altitudinile fiind la Arad de
106 m, iar la Timisoara de 88 m. Are 45 de poduri si podete, cel mai important fiind
podul de pe Mures de la Arad in lungime de 318 m.

Podul peste Mures intre Arad si Aradul Nou in anul 2010
Foto Valentin Ivanescu
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Tren personal in Tmigoara Nord remorcat de locomotiva 142.019 gata de plecare spre Arad in 23.03.1973
Foto Werner Fritthum

Linia Arad — Alba Iulia: Arad — Depoul Arad-Glogovat — Cicir — Ghioroc — Paulis
halta — Paulis — Radna — Milova — Corfeni — Conop — Nadas — Barzava — Céapruta —
Batuta — Valea Muresului — Varadia — Varadia halta — Sdvarsin — Toc — Ilteu — Petris pe
Mures — Zam — Burjuc — Campuri Surduc — Gurasada — Ilia — Bretea Mureseand —
Branisca — Vetel — Mintia halta — Mintia — Deva — Saulesti — Simeria — Simeria Veche —
Turdas — Pricaz — Orastie — Geoagiu — Aurel Vlaicu — Sibot-Balomiru de Camp — Tartaria
— Blandiana — Vintu de Jos — Alba lulia.

Linia Arad — Alba Iulia in lungime de 221 km a fost construita cu capital privat de
“Societatea Primei Cai Ferate din Transilvania” fiind deschisa la 22 decembrie 1868. Este
asezatd pe Valea inferioara a Muresului, porneste de la Arad (106 m) din Campia Tisei,
urca prin Defileul Muresului avand la nord Muntii Zarandului, iar la sud Podisul Lipovei
si Muntii Poiana Ruscai si trece prin localitdtile Radna, Ilia, Simeria, Orastie, Vintu de
Jos pana la Alba Tulia (218 m). Altitudinea creste treptat de la Arad (106 m) pana la Alba
[ulia (218 m) cu mici variatii nesemnificative. Desi traversezd munti, linia Arad — Alba
Iulia e considerata o linie usoara de campie.
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Locomotiva 326.212 la manevra in Ghioroc in anul 1961
Colectia Silviu Darlea

—_

Locomotiva 230.039 in statia Ilia remorcand un tren accelerat spre Arad in anul 1961

Colectia Traian Uritescu
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Simeria Gara — Vasati dllomds

Gara Simeria in anul 1926
Colectia Valentin Ivinescu

Locomotiva 325.169 in Simeria in anul 1935

Colectia loan Heimerl
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Trenul accelerat 204 Arad-Bucuresti remorcat de locomotiva 142.035 la Tértaria in septembrie 1965
Colectia Ottmar Loffler

Tren personal remorcat de locomotiva diesel-electrica 62-0815-1 in Alba Iulia in vara anului 1981
Colectia Traian Uritescu
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Linia Teius — Brasov: Teius — Coslariu Gr.P.Mures — Mihalt — Cistei — Craciunel —
Blaj — Campu Libertatii — Km.374+700 — Manarade — Glogovet — Valea Lunga — Lunca —
Micasasa — Seica Micd — Copsa Micd — Tarnava — Medias — Bratei — Atel — Dumbraveni
— Luna — Danes — Sighisoara — Albesti Tarnava — Vanatori — Saschiz — Mureni — Feleag —
Archita — Darju — Beia — Palos Ardeal — Cata — Rupea — Mateiag — Racos — Augustin —
Ormenis — Apata — Maierus — Vadu Rosu — Rotbav — Feldioara — Bod — Stupini — Bragov.

Calea ferata Teius — Brasov in lungime de 230 km a fost construitad intre anii 1870 —
1873 de catre Societatea Cailor Ferate Ungare de Est in 3 etape: Teius — Medias, Medias
— Sighisoara si Sighisoara — Brasov. Porneste pe directia nord — vest, la sud — est pe
Valea Tarnavei Mari de la Teius pana la Vanatori, trece apoi prin defileul dintre Muntii
Baraolt si Muntii Persani intrdnd in Campia Tarii Barsei pe Valea Oltului intre Rupea si
Feldioara si ajunge in final la Brasov. Ca profil, linia pleaca de la Teius (367 m) si urca
pana la punctul cel mai inalt al liniei aflat la statia Beia (528 m), de unde coboara pana la
Rupea (449 m). De la Rupea linia este in rampa continud pand la Brasov.
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Gara din Teius in anul 1936
Colectia Valentin Ivanescu
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Locomotiva 150.1036 in Teius in august 1969
Foto Detlef Schikorr

Trenul IC 375 Budapesta-Bucuresti la intrare in Craciunel in ianuarie 2010
Foto Valentin Ivanescu
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Gara Blaj in anul 1935
Colectia Valentin Ivanescu

Locomotiva diesel-mecanica seria 20.000 in C.P.L.Blaj in iarna anului 1957
Colectia Valentin Ivanescu
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Personalul de tractiune si de miscare langa locomotiva 230.321 in statia Tarnava in anul 1966
Colectia Valentin Ivanescu
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Personalul de miscare al statiei Tarnava in anul 1965
Colectia Valentin Ivanescu

Locomotiva 50.440 la manevra in Sighisoara in anul 1987
Foto Valentin Ivanescu
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Gara din Brasov in anul 1926
Colectia Valentin Ivinescu

Imagine din depoul Bragov din anul 1929 cu locomotiva 140.492, serie specifica liniilor Vaii Prahovei
Colectia Nicolae Surdu
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Linia Vintu de Jos — Sibiu: Vintu de Jos — Sebes Glod — Sebes Alba — Rahau — Cut
— Cunta — Baile Miercurea — Miercurea Sibiu — Apoldu de Jos - Apoldu de Sus— Tilisca —
Aciliu — Saliste — Sacelu Sibiului — Sibiel — Orlat — Cristian Sibiu — Turnisor — Sibiu halta
— Sibiu.

Calea feratd Vintu de Jos — Sibiu, in lungime de 81,9 km a fost construita de firma
Mandel & Revesz din Budapesta din fondurile constituite de Societatea Anonima a Cailor
Ferate Locale Vintu de Jos — Sibiu, fiind o continuare fireasca a liniei Arad — Alba Iulia
prin Sibiu pe Valea Oltului la Dunare. Este orientata de la vest spre est si leaga
depresiunile transilvane ale Alba Iuliei cu cele ale Sibiului pe vaile afluente ale
Muresului si Oltului. Porneste da la Vintu de Jos (205 m), ajunge la Halta Aciliu (548 m)
care este punctul cel mai inalt al liniei, delimitdnd si cumpana apelor; de aici linia
coboara pana la Sibiu (415 m).

Vintu de Jos 17 septembrie 2007: locomotivele 231.065 si 230.516 in agteptarea expresului Marea Neagra
Foto Valentin Ivanescu
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Expresul Marea Neagra remorcat in dubla tractiune de 231.065 si 230.516 la iesire din Miercurea Sibiu
Foto Valentin Ivanescu

Militari din plutonul MTV (miscare, tractiune si vagoane) pe locomotiva 50.444 la baza montari-demontari
de linii in Miercurea Sibiu in februarie 1973
Colectia Visentea Berghian
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Locomotiva 50.627 deraiata in urma unei erori de parcurs in Sibiu 1n anul 1968
Colectia Valentin Ivanescu

g8 Aus Hermannaisndt

Vedere dinspre orags a garii din Sibiu in anul 1910
Colectia Valentin Ivanescu
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Tractionisti din depoul Sibiu pe locomotiva 327.021 in anul 1956

Colectia Iosif Albu
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Linia Arad-Curtici: Arad — Sofronea — Curtici.

Linia Arad-Curtici in lungime de 17 km a fost construita intre anii 1856-1858 de catre
Societatea Cailor Ferate din jurul Tisei. Asezata la nord de cursul Muresului, este o linie
de campie cu declivitati usoare si raze de curburd mari. Ea porneste pe directia de la sud
la nord de la Arad (altitudinea 104 m) si coboard pana la statia de frontiera Curtici (96
m), care are ca §i corespondent pe teritoriul Ungariei, statia de frontiera Lokoshaza.
Reprezentand astdzi prelungirea magistralei Bucuresti — Arad spre frontiera de stat cu
Ungaria, aceastd linie are un intens trafic international de calatori si marfuri. intre anii
1973-1975 linia Arad-Curtici a fost electrificata, fiind data in functiune la 30 septembrie
1975.

Colectia Radu Bellu

Gara Curtici in anul 1942

Colectia Radu Bellu
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Aspecte de la lucrarile de deszapezire din statia Curtici Triaj din 15 februarie 1984
Colectia Florica Martineac
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Linia Timisoara — Caransebes: Timisoara Nord — Timisoara Est — Ghiroda —
Remetea Mare — Izvin — Recas — Sustra — Topolovat — Chizatau — Belint — Jabar — Lugoj
— Tapia — Gavojdia — Jena — Sacu — Cavaran — Zagujeni — Tibiscu — Caransebes .

Linia Timigoara — Caransebes se afla in sud-vestul tarii si strabate teritoriul Banatului
cu orientare de la vest spre est, pe un traseu paralel cu Dunarea avand lungimea de 98
km. Ea a fost construita de Societatea Privilegiatd a Cailor Ferate de Stat Austriece fiind
datd in exploatare la 23 octombrie 1876.

Pornind de la Timisoara (altitudinea 88 m) linia strabate Campia Banatului din zona
Canalului Bega trecand apoi in Valea Timisului pana la urcarea la Caransebes (altitudinea
204 m).

Tronsonul electrificat in lungime de 98 de km intre Caransebes si Timisoara Nord, a
fost dat in exploatare la 30 septembrie 1975.

De la Timisoara la Caransebes statiile deservesc localitdti cu caracter preponderent
agricol spre vest si forestier spre est.
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Tren accelerat in gara Lugoj in anul 1961 remorcat de locomotiva 142.038
Colectia Valentin Ivanescu
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Halta Caransebes Teius in anul 1943
Colectia Valentin Ivanescu

Gara Caransebes in anul 1967

Colectia Valentin Ivanescu
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Linia Oradea — Cluj: Oradea — Oradea Est — Oradea Est Triaj — Osorhei — Sacadat —
Sabolciu — Tileagd — Telechiu — Tetchea — Alesd — Alesd haltd — Butan — Vadu Crisului —
Vadu Crisului haltda — Pestera — Suncuius — Balnaca — Bratca — Stana de Vale — Bulz —
Piatra Craiului — Lacu Crisului — Negreni — Ciucea — Valea Draganului — Poieni — Bologa
— Braisoru — Huedin — Jebuc — Stana — Galaseni — Aghires haltd — Aghires — Doroltu —
Macau — Garbau — Nadasel — Mera — Radaia — Suceag — Baciu Triaj — Cluj Napoca.

Calea ferata Oradea - Cluj a fost construitd de catre Societatea Cailor Ferate Ungare
de Est cu capital privat. Lucrarile de constructie au fost executate de firma engleza
Warring, dar din cauza multor neajunsuri s-a decis incetarea lucrarilor. Societatea Cailor
Ferate Ungare de Est a finalizat constructia liniei, astfel incat la 8 septembrie 1870 a fost
deschis traficul de calatori si de marfuri. Linia reprezintd un segment al magistralei
Oradea — Bucuresti, fiind in lungime de 152 de km pe directia vest — est. Porneste pe
Valea Crisului Repede aflat la nord de Muntii Apuseni si la sud de Muntii Mici din
Platforma Somesana pana la cumpana apelor dintre Cris si Somes in apropiere de Stana,
de unde linia coboara pe valea Nadasului pana la Clu;.

Tren accelerat in statia Oradea remorcat de locomotiva 142.027 in anul 1962
Colectia Valentin Ivanescu
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Trenul P 3076 Oradea-Cluj in statia Alesd in 1974 remorcat de locomotiva 230.157 a depoului Oradea
Colectia Silviu Darlea

Gara din Ciucea 1n anul 1961

Colectia Vasile Pintea
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Echipa de drum si personalul statiei langa locomotiva 342.187 in Huedin in anul 1932
Colectia Flavius Botorea

Locomotiva 150.172 utilizata ca masina impingatoare surprinsa in statia Stana in martie 1970
Colectia Alexandru Lapusanu
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Tren de céldtori remorcat de locomotiva 142.024 pe linia Cluj — Oradea in vara anului 1969
Foto Detlef Schikorr

Gara din Clyj 1n anul 1906

Colectia Valentin Ivanescu
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Linia Alba lIulia — Razboieni: Alba Iulia — Bardbant — Santimbru — Santimbru halta
— Coslariu — Teius — Garbova Alba — Aiud — Miraslau — Decea — Unirea — Unirea halta —
Rézboieni.

Calea feratd normald Alba lulia — Razboieni in lungime de 52 de km, prelungire a
liniei de la Arad la Alba Iulia, a fost construitd intre anii 1869 — 1871 de catre Societatea
Cailor Ferate Ungare de Est, fiind deschisa circulatiei trenurilor la 20 noiembrie 1871.
Este o linie specifica de campie care porneste de la Alba Iulia (218 m) si urca usor paralel
cu cursul rfului Mures pana la Teius (233 m). In statia Coslariu, care face parte din
complexul feroviar Teius, se afla triajul cel mai important al Regionalei de Cai Ferate
Cluj. De la Teius linia urca in continuare spre Aiud pana la Razboieni (257 m), nod
feroviar asezat langa confluenta Ariesului cu Muresul.

Gara Santimbru Fabrica in anul 1930

Colectia Valentin Ivanescu
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Cursanti ai gcolii de impiegati dispozitori de miscare la practica in triajul Coslariu in anul 1968
Colectia Valentin Ivanescu

Gara Aiud in anul 1910

Colectia Valentin Ivanescu
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Linia Cluj — Réazboieni: Cluj Napoca — Clujana — Cluj Napoca Est — Dezmir —
Apahida — Cojocna — Tunel — Boju — Valea Florilor — Ploscos — Canepisti — Campia
Turzii — Calarasi Turda — Grindeni — Razboieni.

Calea feratd Cluj — Rézboieni in lungime de 69 de km a fost construitd de catre
Societatea Cailor Ferate Ungare de Est cu capital privat multinational intre anii 1870 —
1873. A fost deschisa circulatiei trenurilor la 14 august 1873 ca parte integrantd a
diagonalei de sud — est Oradea — Teius — Brasov. Linia porneste de la Cluj (430 m)
coborand la Apahida (305 m), nod de cale feratd aflat in punctul cel mai de jos al liniei.
De aici linia urca printre dealuri pana la Boju (422 m), cel mai inalt punct al caii ferate,
trecand prin 4 tuneluri construite intre Valea Florilor si Cojocna. De la statia Tunel, linia
coboard pana la Campia Turzii (299 m) insotind Valea Ariesului pe un traseu de campie
pana la Razboieni.

Tren accelerat la iesire din Apahida in toamna anului 1965 remorcat de locomotiva 142.018
Colectia Ottmar Loffler
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Feroviari langd locomotiva 375.826 in statia Valea Florilor in anul 1934
Colectia Flavius Botorea
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Locomotiva 151.002 denumitd de C.F.R.-isti Mariana stationatd in remiza Razboieni in 1988
Foto Valentin Ivanescu
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Trenul accelerat 1824 Cluj Napoca — Bucuresti Nord sosind in Rézboieni in 23 iulie 2011
Foto Valentin Ivanescu
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Linia Oradea - Salonta: Oradea — Oradea Vest — Les Bihor — Gepiu — Cefa —
Madaras Bihor — Salonta.

Calea ferata simpla neelectrificatd Oradea — Salonta in lungime de 50 de km a fost
construitd de Societatea Alfold — Fiumei — Caile Ferate din partea de nord a Oradiei,
intre anii 1870 — 1871 cu capital privat. A fost deschisa circulatiei trenurilor la 14
septembrie 1871, fiind o linie de campie aflatd in partea de vest a Muntilor Apuseni.
Porneste de la Oradea (140 m) si coboard continuu prin localitatile Nojorid, Les Bihor,
Cefa, pana la Salonta (90 m), localitate asezata in partea de rasarit a Campiei Tisei, Intre
Crisul Repede si Crisul Negru.

Linia Episcopia Bihor — Valea lui Mihai: Episcopia Bihor — Biharia — Tadmaseu —
Rosiori Bihor — Diosig — Cadia — Sacueni Bihor — Silindru — Simion — Valea lui Mihai.

Calea ferata Episcopia Bihor — Valea lui Mihai in lungime de 58,9 km a fost construita
de Societatea Anonima a Cailor Ferate din Bihor intre anii 1886 — 1887 si face legatura
intre Oradea — Bors Frontiera si tronsonul Valea lui Mihai — Sighetul Marmatiei. A fost
deschisa circulatiei trenurilor la data de 2 iulie 1887 si porneste de la Episcopia Bihor
avand pe traseu un numar de 8 statii si halte de miscare. Pornind din nordul Campiei
Tisei de la Episcopia Bihor (150 m), linia coboara spre statia Sacueni Bihor (150 m) si
ajunge la Valea lui Mihai, punct de ramificatie spre Ungaria prin punctul de frontiera
Dealul Bran.

Linia Valea lui Mihai — Satu Mare: Valea lui Mihai — Curtuiuseni — Resighea —
Sanislau — Marna — Carei — Domanesti — Moftin — General Gh. Avramescu — Satmarel —
Satu Mare Sud — Satu Mare.

Calea ferata Valea lui Mihai — Satu Mare a fost construitd de MAV intre anii 1870 —
1871 fiind in lungime de 68 de km. A fost exploatatd de Administratia Cailor Ferate
Ungare de Nord — Est pana in anul 1920, cand la 21 septembrie a aceluiasi an, trece in
Administratia C.F.R.. Linia se afld in partea de nord a Campiei Tisei i porneste de la
Valea lui Mihai (120 m) strabatand Campia joasa a Tisei, trece apoi prin Carei §i ajunge
la Satu Mare la altitudinea de 123 m.

107



Gara din Carei in anul 1929
Colectia Valentin Ivanescu

Gara din Satu Mare 1n anul 1929

Colectia Valentin Ivanescu
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Locomotiva 230.157 in statia Satu Mare gata de plecare la drum, impodobita cu ocazia zilei de 1 Mai 1957
Colectia Valentin Ivanescu

Echipa de conducere remizand locomotiva 324.770 in depoul Satu Mare in anul 1963
Colectia Valentin Ivanescu
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Un zdmbet in fata aparatului foto: mecanicul si fochistul locomotivei 150.095 la sosirea din cursa
Colectia Daniel Andrei
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Linii Secundare

Linia Nadab — Salonta: Nadab — Chisineu Cris — Zerind — Tamasda — Boiu Bihor —
Ciumeghiu — Salonta.

Linia Nadab-Salonta a fost construita de Directia Constructiilor de Cai Ferate din
Ministerul Lucrarilor Publice si Comunicatiilor si datd in exploatare la 27 mai 1924. Este
in lungime de 35 km fiind situata in regiunea Campiei de Vest a tarii.

Statia Salonta in 2009

Foto Cristian Pit
Linia Nadab — Graniceri: Nadab — Padureni Arad — Socodor — Siclau — Graniceri.
A fost construitd intre anii 1882-1887 de Societatea Anonima a Cailor Ferate Unite

Arad-Cenad. Este in lungime de 25 km, se afla in Campia Tisei si evolueaza de la est la
vest, altitudinea sa variind de la Nadab (106 m) la Graniceri (90 m).
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Tren automotor in Graniceri in anul 1960

Colectia Aurel Batran

Linia Santana — Brad: Santana — Siria — Masca Maderat — Pancota — Seleus —
Tarnova Zarand — Mocrea — Ineu — Tamand — Bocsig — Rapsig — Barsa — Sebis — Livada
— Joia Mare — Almas — Bontesti — Gurahont — Romanita — Aciuta — Talagiu — Varfurile —
Cariera Leasa — Halmagiu — Ocisor — Ociu — Vata — Birtin — Lunca Motilor — Baia de
Cris — Tebea — Ribita — Brad.

A fost construita intre anii 1877-1896 de Societatea Cailor Ferate Arad-Valea
Crisurilor si de Societatea Cailor Ferate Unite Arad-Cenad. Este in lungime de 144 km,
porneste din Campia Tisei spre est pe Valea Crisului Alb prin Tara Zarandului si ajunge
in Depresiunea Brad din Muntii Apuseni. Altitudinea liniei creste treptat de la Santana
(106 m) pana la Vata (220 m) si de aici urca pronuntat spre Brad (341 m). Linia are un
singur tunel in apropierea statiei Varfurile.

Pe parcursul acestei linii, in preajma localitatilor de pe traseu: Gurahont, Varfurile,
Halmagiu, Bocsig si Sebis a existat o bogata retea de cdi ferate forestiere. De la Sebis, o
linie industriald cu ecartament Ingust in lungime de 20 km pornea spre nord prin Muntii
Codru Moma ajungand la Moneasa, renumita statiune balneo-climaterica cu ape termale
oligo-metalice.
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Colectia Valentin Ivanescu

Locomotiva de cale ingusta utilizatd pe linia Sebis - Moneasa
Colectia Muzeul Arad
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Imagine din anii *30 de pe linia Sebis - Moneasa
Colectia Muzeul Arad

Pod peste Cris

Colectia Muzeul Arad
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Tren local de marfa remorcat de locomotiva 131.042 in Gurahont in 1963
Colectia Vasile Mihalcovici

Locomotiva 375.323 in Remiza Brad in 17 octombrie 1935
Colectia Ionel Simandan
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Gara Brad in anul 1968

Colectia Vasile Mihalcovici
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Mecanicii Vasile Mihalcovici si loan Mocuta efectuand revizia automotorului AB-AM-MOT 403 in Brad
in anul 1966
Colectia Vasile Mihalcovici
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Remiza de locomotive Brad in anul 1969
Colectia depoul CFR Arad

Gara Brad 1n ianuarie 2012

Foto Stefan Sandru
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Linia Ineu — Cermei: Incu — Teuz — Cermei.

A fost construitd de Societatea Cailor Ferate Unite Arad — Cenad si data in exploatare
la 1 mai 1889. Este in lungime de 14 km, se desprinde din linia Santana — Brad in statia
Ineu si are directia de la sud spre nord. Se desfidsoard in Campia Tisei, la poalele
Muntilor Codru Moma avand variatii mici de altitudine: 107 m la Ineu si 101 m la
Cermei.

Tren automotor in Ineu in anul 1958
Colectia Vasile Mihalcovici

Locomotiva 131.064 remorcénd un tren personal in statia Cermei in anul 1956
Colectia losif Dau
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Linia electricd Arad — Podgoria: 1. Arad — Arad CFR-Micdlaca halta — Micélaca —
Glogovat — Mandruloc — Cicir — Sdmbateni — Ghioroc CFR — Ghioroc Piata 2. Ghioroc
Piata — Cuvin — Covasant — Livada — Siria — Galsa — Masca — Pancota Gara — Pancota
3. Ghioroc Piatd — Minis — Paulis — Baratca — Cladova — Radna.

A fost o cale ferata particulara in lungime de 58 km, administratd de “Societatea pe
Actiuni a Cailor Ferate Motrice de Interes Local Arad — Podgoria” si deschisa circulatiei
la 30 noiembrie 1906. La inceput linia a fost deservita de automotoare benzino-electrice
ce tractau remorci construite de fabrica Johann Weitzer din Arad.

Dat fiind faptul cd aceste automotoare nu dadeau rezultatele scontate, societatea
hotaraste sa electrifice linia, astfel ca la 10 aprilie 1913 este inauguratd si pusd in
circulatie calea ferata ingusta cu ecartamentul de 1000 mm, in curent continu de 1,6 KV,
care cuprindea urmatoarele segmente: Arad — Ghioroc = 22,3 km, Ghioroc — Pancota =
22,2 km si Ghioroc — Radna = 13,9 km.

Energia electricd era furnizatd de termocentrala proprie din Arad, alimentatd cu
carbuni de Petrosani. Exploatarea s-a facut cu automotoare construite de firma Ganz-Co.-
Danubius din Budapesta, care tractau remorci de vagoane usoare.

Intre anii 1907-1913 pe ciile ferate Arad — Podgoria au fost aduse doua locomotive
cu abur fabricate la Budapesta avand numerele 1 si 2 (1942/1905; 1943/1907 ) care au
fost utilizate la remorcarea trenurilor de marfa.

Linia era agezatd pe platforma soselelor avand asiguratd viteza de 20 km/h pe raza
comunelor si de 40 km/h in afara lor.

Traseul liniei prezenta curbe cu raze foarte mici si cu declivitdti mai mari pe
sectiunile de linie dinspre Pancota (la poalele Muntelui Zarand) si dinspre Radna,
micsorandu-se spre Arad. Altitudinea atingea valori maxime la Ghioroc (127 m) si Radna
(124 m) scazand apoi spre Arad (104 m).

Linia facea legatura intre orasul Arad cu punctele viticole Ghioroc si Pancota, precum
si cu cele ce se aflau intre Ghioroc si Radna. Ea se prezenta ca o grupare alcatuita din trei
linii: 1. Arad- Ghioroc (22 km spre sud-est), 2. Ghioroc —Pancota (22 km spre nord-est) si
3. Ghioroc- Radna(14 km spre sud-est).
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Arad Motoros dllomas — Radnai-at

Gara Arad — Podgoria la 1915

Aceeasi gard a trenului electric din Arad 1n anul 1941
Colectia Valentin Ivanescu
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Automotoare electrice pe traseul cdii ferate Arad — Podgoria in anul 1967
Colectia Alexandru Samoilenco
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ARAD Palatul Directiunei Regionale C. F. R.
si gara Motorului electric

Palatul Directiei Regionale CFR si gara automotorului electric Arad — Podgoria in anul 1928
Colectia Valentin Ivanescu

i Y

Trenul electric Arad — Podgoria in centrul Aradului in anul 1968
Colectia Alexandru Samoilenco
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Automotorul A- MOT - 3 a liniei ferate electrice Arad — Podgoria in 18 iulie 1976
Foto Serban Lacriteanu
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Linia Arad — Nadlac: Arad — Arad Vest — Ferma Ciala — Santoma — Pecica — Pecica
haltd — Rovine Salag — Canton Nr.9 — Semlac — Seitin — Nadlac.

Linia Arad — Nadlac a fost construitd de trei societdti de cale ferata: Societatea
Anonima a Caii Ferate Arad-Cenad, Societatea Ciii Ferate Pecica-Nadlac si
Administratia CFR, fiind data in exploatare dupd cum urmeaza: Arad — Mezohegyes la
25 noiembrie 1882, Pecica — Seitin la 2 iulie 1950 si Seitin — Nadlac la 30 aprilie 1957.
Este de asemenea o linie de campie in lungime de 53 km, ce se desfasoard pe Valea
Muresului in aval de Arad ( de la est la vest ) ca o continuare a liniei Alba Iulia — Arad.

Caracteristica acestei linii constd in faptul cd avea un trafic strict local, marfurile
transportate fiind in principal produse agro-alimentare.

Situata la nord de Mures, linia evolueaza aproape paralel cu linia Arad — Periam —
Sannicolau Mare.

Linia Arad — Neriau: Arad — Aradu Nou — Zadareni — Bodrogu Nou — Felnac —
Sanpetru German — Munor — Secusigiu — Aranca — Periam Port — Periam — Pesac — Satu
Nou — Lovrin — Gotlob — Comlosu Mare — Teremia Banat — Nerau.

Societatea Cailor Ferate de Interes Local Kikinda Mare — Arad construieste in anul
1910 trei linii: Aradu Nou — Kikinda Mare, Kikinda Mare — Nerau si Lovrin — Jimbolia.
Dupa Unirea din 1918, liniile Kikinda Mare — Nerau si Kikinda Mare — Lovrin vor
traversa in doud puncte frontiera dintre Romania si Serbia. Tronsonul intre Comlos si
Teremia va fi construit de Administratia CFR si dat in exploatare la 15 septembrie 1927.
Este in lungime de 91 km si are directia de la nord-est la sud-vest. Intre Arad si Periam
linia evolueaza paralel cu Muresul, iar de la Periam se indeparteazd spre a ajunge la
Nerau in mijlocul campiei situate la sud de Valcani. Aceasta linie intersecteaza linia
Timisoara — Cenad la Satu Nou si Lovrin, iar linia Timisoara — Valcani la Periam. Din
intretdierea lor rezulta un patrulater cu varfurile la Satu Nou, Periam, Sannicolau Mare si
Lovrin, constituind zona cu cea mai mare densitate de retele feroviare din tara.

Linia Lovrin — Jimbolia: Lovrin — Bulgarus — Lenauheim — Grabat — Jimbolia.

Linia Lovrin-Jimbolia a fost construita de Societatea Cailor Ferate de Interes Local
Kikinda Mare-Arad si deschisa circulatiei la 23 noiembrie 1910. Este in lungime de 27
km si constituie o portiune din linia Arad — Periam — Lovrin — Jimbolia avand directia
nord — sud.
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Linia Ciumeghiu - Holod: Ciumeghiu — Glad — Batdr — Taut — Gurbediu — Tinca —
Rapa —Dumbrava Bihor — Holod Vest — Holod.

Calea ferata normala simpla Ciumeghiu — Holod, in lungime de 46 de km se afla in
vestul Muntilor Apuseni si a fost construitd intre 1897 — 1899 de catre Societatea
Anonima a Cailor Ferate Locale Matra - Crisana din Arad. Ea face legatura intre linia
Oradea — Arad si linia Oradea — Vascau, unind cdmpia cu muntele pe directia vest — est.
Aceasta linie cu caracter local, porneste de la Ciumeghiu (96 m), urca apoi domol de
Valea Crisului Negru pana la Holod (132 m) strabatand o zona agricola.

Gara Holod 1a 1910
Colectia Valentin Ivinescu

Linia Holod — Vascau: Holod — Ginta — Capalna — Suplacu de Tinca — Soimi — Urvis
— Borz — Uilacu Beius — Ioanis — Finis — Beius — Tarcaia — Sudrigiu — Rieni Bihor — Stei
— Vascau.

Calea ferata Holod — Vascau 1n lungime de 56 de km este un segment al liniei Oradea
— Vascau (105 km) construita intre anii 1885 — 1887 de catre Societatea Cailor Ferate
Locale Oradea — Beius — Vascau — cu capital privat. A fost deschisa circulatiei trenurilor
pe toatd lungimea ei la 14 noiembrie 1887. De la Holod (136 m) linia urca spre Muntii
Bihorului trecand prin localitatile Beius, Stei pana la Vascau (295 m) unde se opreste.
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Gara Belus

Gara din Beius in anul 1936
Colectia Valentin Ivanescu

Gara Vascau 1n primavara anului 2009

Foto Cristian Pit
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“Trecerea oprita pe langa coloana hidraulica” — imagine cu statia Pancota in anul 1968
Colectia depoul CFR Arad
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Instalatii Fixe de Tractiune Electrica
in zona Complexului Feroviar Arad

Primele lucrari de electrificare in zona Arad au inceput In vara anului 1973 in statia
Curtici, odata cu constructia instalatiilor de linie de contact pe distanta Curtici-Frontiera
cu Ungaria si grupa A din statie.

In perioada 1974-1975 s-a construit si substatia de tractiune electrici Sofronea prin
care se realiza alimentarea liniei de contact pe distanta Frontiera cu Ungaria-Valea Viilor.
Dupa punerea 1n functie a instalatiilor liniei de contact in 15 mai 1975 din statia Curtici, a
urmat ca in vara anului urmator, in iunie 1976 sa fie pusd in functiune substatia de
tractiune electricd Sofronea si tronsonul de linie de contact pe distanta Curtici-Valea
Viilor.

Datorita punerii in functie si a instalatiilor de electrificare pe distanta Caransebes-
Timisoara, s-a produs si modificarea organizatoricd prin constituirea sectiei L.F.T.E.
Timigoara la 1 ianuarie 1976 care coordona si activitatea celor 3 districte din Arad.

Aspecte de la lucrarile de electrificare din anii ‘70

Colectia Valentin Ivanescu
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Observandu-se atat eficienta economica cat si impactul pozitiv din punct de vedere
ecologic al sistemului de tractiune electricd, In anul 1983 au inceput lucrérile de dublare
si electrificare a tronsonului Arad-Mintia care au condus la cresterea lungimii de cale
ferata electrificata cu aproximativ 200 de km (pe distanta Arad-Savéarsin). Totodata s-au
construit Tnca 2 substatii de tractiune electricd la Radna si Varddia, 2 PS (posturi de
sectionare) la Conop si Cicir si 4 PSSLP (Posturi de subsectionare legate in paralel) la
Ghioroc, Milova, Batuta si Savarsin.

Instalatiile de electrificare de pe tronsonul Arad-Sdvarsin au fost puse in functie pe
parcursul lunilor iunie-iulie 1986.

In anul 1998, datorita faptului ci volumul de instalatii de electrificare a fost foarte
mare, s-a infiintat in luna octombrie Centrul de Electrificare Arad care are instalatii de
electrificare de la Aradul Nou cap X, pana la Frontiera cu Ungaria si de la Arad pana la
statia Savarsin cap X.

Intre anii 1978-1980 s-au efectuat lucriri de dublare si electrificare pe distanta Arad-
Curtici, ocazie cu care a crescut si numarul de km de linie electrificata cu 25 km.

Echipa de interventie pe traseu in anul 2001

Colectia loan Cioanca
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Echipa de intretinere §i reparatii in anul 1998

Colectia Ioan Cioanca
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Foto Valentin Ivanescu
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Expresul C.F.R.

In 1 mai 1912 ia fiintd Societatea de Ajutor Reciproc a Functionarilor CFR
“Expresul”, cu scopul de a ajuta colegii Incercati cu diferite necazuri: suspendari,
boli, decese, etc., prin acordarea de ajutoare banesti. Dupa Unirea din 1918, in
anul 1928 ia fiintd Societatea de Ajutor a Personalului CFR din Roméania Mare.
“Expresul C.F.R.”, care functioneaza si astdzi ca Asociatia AAD-CFR din
Romania Filiala Arad, are sediul pe strada Bihorului nr. 2-4. Asociatia Centrala cu
sediul Tn Bucuresti cuprinde un numar de 125 filiale (sucursale) si agentii in toata
tara acordand ajutoare.

Conducerea filialei Arad a Asociatiei Expresul CFR filiala Arad: Pavel Grecu-presedinte, Rozalia Zagan-
vicepresedinte, Vasile Mihalcovici-vicepresedinte si Livia Saalai
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Expresul CFR, diploma de membru activ
Colectia Vasile Mihalcovici

ccdupa 20 de

Dupa 20 de ani 1n iunie 2009

Colectia Vasile Mihalcovici
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intalnirea din 2010

Intalnirea pensionarilor CFR-isti din depoul de locomotive Arad din 2011
Colectia Vasile Mihalcovici
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Locomotiva 131.001 construita la Uzinele Resita in 1939, expusa in Piata garii din Arad
Foto Valentin Ivanescu

[ ]

Inginerii Stefan Simandan si Ionel Siméndan, a 3-a si a 4-a generatie de tractionisti din depoul Arad
Colectia Stefan Simandan
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