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1.Viziunea de dezvoltare

Dezvoltarea si calibrarea sistemului de transport trebuie privitd in ansamblu, considerand fiecare
aspect esential imbunatatirii calitatii vietii locuitorilor. Dezvoltarea infrastructurii pentru a satisface
nevoile locale, prezente si viitoare, cat si deservirea cu servicii de calitate a locuitorilor reprezinta
aspecte vitale pentru asigurarea unei dezvoltari sustenabile a Municipiului Hunedoara. Planul de
Mobilitate Urbana Durabila are ca principal obiectiv crearea unei strategii durabile care sa cuprinda
transportul public, transportul privat, transportul de marfa si toate tipurile de transport nepoluante, care
prin sisteme de management de trafic sa conduca la cresterea calitatii vietii si a mediului, sporind
atractivitatea muncipiului.

Figura 1 - Viziunea de dezvoltare a Municipiului Hunedoara

Astfel, viziunea PMUD este definitd pornind de la nevoile actuale ale locuitorilor, tindnd cont de

Hunedoara
un sistem urban sdandtos, verde, cu o infrastructura de transport
integrata, durabila, accesibila tuturor, in care oamenii si
locurile sunt conectate, suport al unei dezvoltari economice
durabile.

Rolul fundamental al factorilor sociali, culturali, de mediu si economici, este sustinut in formularea
viziunii PMUD Hunedoara, considerand mobilitatea oamenilor si a bunurilor pe plan local si Tn
teritoriu ca fiind determinanta in dezvoltarea sustenabild a municipiului. In continuare, viziunea este
detaliata pe etape — 2020 si 2030.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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1.1 Viziune 2020

In anul 2020, Municipiul Hunedoara a reusit si solutioneze problemele privind circulatia la nivelul
orasului, si-a creat legaturi rapide cu Deva si Simeria printr-un transport nepoluant si rapid. Populatia
sustine proiectele de mobilitate urbanad si existd o tendintd de scddere a migratiei populatiei.
Municipiul Hunedoara este un oras bine cotat la nivel regional din punct de vedere economic, cu
potential ridicat pentru asigurarea unui mediu prietenos si deschis investitiilor, cu o infrastructura bine
conectata regional si national.

1.2 Viziune 2030

in anul 2030, Municipiul Hunedoara reprezintd un exemplu de succes al unei politici integrate de
redezvoltare care a condus la transformarea orasului intr-o localitate competitiva si atractiva din punct
de vedere al locuirii. Tendintele negative demografice si economice au fost contracarate de masuri
menite sd sprijine atingerea potentialului ridicat aferent pozitiondrii strategice a nucleului urban —
Hunedoara reprezintd in prezent o destinatie bine conectatd, accesibild, foarte atractiva pentru
investitiile productive si pentru locuire, fiind in acelasi timp ferita de fluxurile intense de tranzit de pe
coridoarele principale aflate la numai 15 km departare.

Hunedoara valorificd la maximum integrarea functionala cu Municipiul Deva, oferind facilitati de
transfer rapid nepoluant populatiei navetiste si asigurand conectivitatea cu vestul si estul tarii printr-un
serviciu optimizat de transport pasageri pe linie de troleibuz (Hunedoara-Deva) si tren (Hunedoara-
Simeria-alte destinatii). Din punct de vedere comercial, centrul urban faciliteaza transportul de marfa
printr-un terminal cargo intermodal rutier-feroviar in nordul municipiului, la Pestisul Mare, reusind o
revenire din declinul post-industrial prin valorificarea pozitionarii strategice si a resurselor de teren
existente si prin oferirea unui serviciu de transport marfa eficient din punct de vedere al costurilor si
facil catre principalii agenti economici.

Centrul istoric al orasului este principala atractie atat pentru turisti cat si pentru petrecerea timpului
trasee recreative velo. Transportul turistilor este asigurat pe un traseu rutier via sistemul de transport
public orasenesc, dar si printr-o telecabina.

Sistemul de transport public acopera extensiv orasul si ofera servicii de calitate, printr-un sistem de
gestiune integratd a transportului si dotéri specifice in statii (afisaje, hartd dinamicd), servicii de
portofel electronic, dar si prin confortul asigurat de vehiculele moderne si nepoluante. Transferul intre
liniile orasenesti si cele catre localitatile-satelit, Deva sau destinatii mai indepartate sunt realizate in
cadrul terminalului intermodal Gara — Autogara, un amplasament modern cu servicii la standarde
Tnalte.

Sistemul velo al orasului acopera principalele destinatii de naveta, recreere, cumpdraturi si cartierele
de locuit, fiind compus din linii segregate, sigure si bine marcate pentru bicicleta, statii self-service
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pentru Tnchiriere, parcari pentru biciclete, si fiind integrat cu reteaua mai ampla de linii inter-orasenesti
si de agrement care valorificd potentialul destinatiilor de cadru natural pe o raza de 30 km, fiind
pretabile activitatilor de week-end de recreere ale locuitorilor.

Datorita campaniilor pentru schimbarea perceptiei locuitorilor si incurajarea car-sharing, mersului pe
jos si utilizarii bicicletei, Hunedoara reprezinta astdzi un oras sustenabil, care isi foloseste In mod
inteligent resursele, si un mediu sanatos de locuire. Hunedoara are astdzi un sistem bine definit de
zone diferentiate functie de accesibilitatea rutiera, asigurand tranzitul facil pe arterele principale si in
acelasi timp siguranta pietonilor in zonele rezidentiale, precum si existenta unui sistem de pietonale
care sprijind deplasarile blande, dar si reconectarea sociald, dezvoltarea activitatilor alternative si
temporare, utilizarea multipla a spatiului (multi-use) si sanatatea populatiei.

Municipalitatea va reusi prin parteneriatele dezvoltate si prin capacitatea sa institutionald crescutd sa
atragd finantari pentru proiectele de mobilitate urbana, va coopera si comunica cu societatea si actorii
locali pentru a atinge obiectivele stabilite.
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Figura 2 - Orasul Inteligent. Sursa: eai.eu
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2 Cadrul strategic pentru Planul de Mobilitate
Urbana Durabila Hunedoara 2014-2020 (2023)

In vederea sustinerii si realizarii viziunii privind mobilitatea in municipiul Hunedoara, mai jos sunt
listate obiectivele strategice ale PMUD:

OS1. Accesibilitate si conectivitate — dezvoltarea unui sistem de transport fiabil i eficient,
infrastructura de calitate si la standardele solicitate.

OS2. Mobilitate si poluare redusa — Reducerea poluarii la nivelul oragului prin dezvoltarea
si Incurajarea modurilor de transport nepoluante si prin reducerea dependentei fata de
automobil.

OS3. Calitatea mediului urban — cresterea atractivitati mediul urban pentru rezidenti,
turisti, investitori.

OS4. Siguranta si sanitate — imbunatatirea conditiilor de viata pentru populatie, cresterea
sigurantei pe strada, mijloace de transport.

OS5. Eficienta si management eficace — coordonarea politicilor urbane, printr-o cooperare,
colaborare extinse la nivel local, judetean, regional, international.

Obiective de dezvoltare pentru 2016 -2030

2. Moduri de transport
nepoluante si reducerea
dependentei fata de
automobil

3. Imagine urbana sporita

conectivitate sporite si mediu atractiv

4. Siguranta si sanatatea 5. Eficienta si
cetatenilor sporita management eficace

Pentru implementarea masurilor si proiectelor, este esential sd existe o cooperare si
comunicare corespunzatoare intre actorii publici si cei privati la nivel local, dar si intre nivelul
local si nivelurile superioare de guvernantd (judet, regiune, nivelul national).

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara
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2.1 Cadrul institutional

Sunt necesare o serie de proiecte de crestere a capacitatii institutionale, care trebuie regasite in
toate scenariile de dezvoltare:
a) Stabilirea unei structuri de management dedicate administrarii transportului public;
b) Infiintarea unui serviciu in cadrul municipalitatii pentru planificarea transportului si
managementul traficului;
c) Asigurarea de personal calificat in domeniul planificarii, managementului traficului,
ingineriei de trafic — formare, subcontractare, suplimentare de personal;
d) Dezvoltarea unei retele de colaborare, schimb de experienta si parteneriate la nivel
national si international.

Monitorizare
in timp real

Accesibilitate
sporita
Adaptabilitate
eficace -

Costuri
*+. reduse

Acces
multiplu

Cost scazut
pt. training

Figura 3 - Buna guvernanti a mobilitatii, avantaje. Prelucrare dupi: spaceotechnologies.com
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2.2 Mobilitatea urbana

Schema de mai jos ne arata care este relatia dintre diverse moduri de transport si care este importanta
lor pentru cresterea calitatii vietii.

Vitale pentru
functionarea orasului

Autobuze
Transport

Taxi, maxi taxi

~

i

ulte dintre aceste

Autovehicul P
Consumator e mo ur| e tr"ansport
de spatiu pot fi Tnlocuite cu
altele care nu

consuma atat spatiu

si care nu polueaza

Individual §>

. Bicicleta

Economisire ’ Mod de transport

spatiu care utileaza putin
spatiu si nu polueaza

| Motocicletd

Figura 4 - Schema de mobilitate urbana pentru Muncipiul Hunedoara
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3 Scenarii de dezvoltare

Conform metodologiei in vigoare, s-au elaborat 4 scenarii alternative privind PMUD Hunedoara.
Situatia in prezent, din punct de vedere al deplasarilor in oras, cel mai mare procent este inregistrat in
Micro 4, urmat de Microl.

Pestisu Mic T08E

2

Parcul Industrial =

179

e 7
) ArcelorMittal -1 60 o

Halda de Zgura =

Halda 44 =

o5

= Draximaier Group

Z Strada Buityr

Colegiul Na ional
lancu De Hunedoara

Figura 5 - Distributie deplasiri in prezent
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3.1 Business as usual

3.1.1 Descrierea scenariului

Acest scenariu are in vedere toate acele mdsuri, proiecte care se impun pentru solutionarea
problemelor acute si presante si recomanda un cadru institutional necesar unei dezvoltarii pe termen
lung. Acest scenariu reprezintd acel minim de solutionat. Toate proiectele sunt obligatorii si se
regdsesc si in celelalte scenarii.

Municipiul Hunedoara opteazd in continuare pentru atragerea de fonduri pentru investitii in
infrastructurd. Contractele de reabilitare a strazilor urbane se implementeaza, imbunatatind aspectul
urban pentru arterele principale si multe din cele secundare. Datorita lipsei considerate a atractivitatii
si slabei utilizéri actuale a tronsonului de traseu velo existent, se opteaza pentru a nu extinde reteaua la
nivel municipal. Orasul ramane astfel tranzitat preponderent cu masina sau, pe distante scurte,
pietonal.

Bulevardul Corvin devine pietonal pe tronsonul Casa de Culturda — Parcul Copiilor, insé in lipsa unei
verzi structurante catre principalele destinatii de agrement, impactul acestei transformari este relativ
redus, desi centrul civic observa o crestere a atractivitatii si prezentei locuitorilor in spatiul public.
Zona centrului vechi se reabiliteazd din punct de vedere al infrastructurii (repavare a strazilor si
trotuarelor) insd ramane slab accesibila si neatractivd promenadei.

Transportul public local se extinde cu o linie de autobuze electrice/hibride pe ruta Hunedoara — Deva,
care in primd faza reduce costurile de transport (combustibil) insd nu reuseste sa deserveascd in
totalitate nevoia de transport navetd datorita capacitatii reduse a vehiculelor. Lipsa modernizarii si
extinderii facilitatilor de intretinere conduce la probleme de mentenantd iarna (cand Incarcarea trebuie
realizata la temperaturi pozitive), iar pe termen lung costurile de mentenanta si schimbare a bateriilor
cauzeaza o incarcare ridicata a bugetului operatorului si implicit primariei. Operatorul suplimenteaza
flota intraviland si optimizeaza orarele si traseele, insa in lipsa unui sistem integrat de management,
tracking, informare si ticketing pentru transportul public atrage numai o parte din cota modala dorita,
TP rdmanand un mijloc subutilizat la nivel urban. Se implementeaza noi statii si se inlocuiesc cele
deterioate cu refugii moderne.

Cartierele Micro au beneficiat de investitii 1n infrastructurd, inclusiv trasarea / retrasarea locurilor de
parcare si alocarea acestora prin concurs. In zona centrala insi locurile sunt insuficiente ca urmare a
pietonalizarii tronsonului Bd. Corvin si, deoarece orasul ofera putine alternative viabile la autoturismul
personal iar locurile de parcare sunt fara plata, centrul devine congestionat.

Se realizeaza investitii in pregitirea fostelor terenuri industriale pentru noi activititi economice,
inclusiv trasarea de drumuri pe platforma EcoSid. Nu se intervine asupra arealului de intrare nordica in
oras, care ramane de profil 2 benzi, ceea ce implica pe termen lung o congestie ridicatd a portii de
intrare in oras si probleme de naturd sd scada atractivitatea investitionald a Hunedoarei.

3.1.2 Lista de masuri/proiect

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
Municipiul Hunedoara
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3.1.2.1 Transport public si intermodalitate

a)
b)
c)

d)
e)

Reinnoire flota etapa 1 - Inlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota
operatorului;

Electromobilitate — autobuze electrice/hibride si biciclete/masini de curitenie electrice
Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetului de rute pentru asigurarea
conectivitatii maxime la frecvente decente cu minimul de resurse utilizate(km zilnici
operati);

Modernizarea adaposturilor degradate/amenajarea unora noi in statiile populare
Infiintarea unor noi statii de autobuz.

3.1.2.2 Mobilitate blanda

a)
b)

c)

Intretinerea pistei de biciclete existente;

Implementarea proiectului privind amenajarea zonei pietonale in zona centrald a
orasului;

Campanii de incurajare a mersului pe jos si pentru utilizarea bicicletei.

3.1.2.3 Managementul parcarilor si logistica

a)
b)
c)
d)

Amenajarea de locuri de parcare — alveole;
Modernizarea locurilor de parcare existente;
Reglementarea politicii locurilor de parcare;
Centru logistic in zona Pestisu Mare.

3.1.2.4 Reteaua rutierd/stradali/feroviara

a)
b)
c)

d)
e)

Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea invelisului asflatic pe
drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor de iluminare si @ mobilierului urban;
Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si a anexelor
trotuarelor din cartierele rezidentiale;

Amenajat trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde spatiile destinate
pietonilor lipsesc, dar sunt necesare;

Modernizare trama stradala in zona fost-industriali;

Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de iluminare si a
mobilierului urban.

3.1.2.5 Capacitate institutionald

a. Reorganizarea structurii organizatorice a municipalitdtii, prin infiintarea unui Centru de
management al mobilitatii urbane;
b. Aprobarea unui PUZ zona centrala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
Municipiul Hunedoara
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T public si i

Reinneire flotd etapa 1 - Inlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau
neaceesibile din flota operatorului

Electromobilitate — achizitionarea de bicilete electrice si masini de
curatenie electrice

Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetului de rute pentru
. asigurarea conectivitatii maxime I frecvente decente cu minimul
de resurse utilizategkm zilnici operati)

. unara noi in
statiile populare
1.5 nfintarea unor noi stati de autobuz
Mobilitate bléanda
. intretinerea pistei de biciclete existente
. il privind Zzonei pietonale n
Zzona centrala a crasului

Campanii de Tneurajare a mersului pe jos si pentru utilizarea
bicicletei

Managementul parcarilor $i logisticd
Bl Amenajarea de locuri de parcare - alveole
. Modemizarea locurilor de parcare existente
. Reglementarea pelicitii locurilor de parcare
. Centru lagistic Tn zona Pestisu Mare
Reteaua rutiera/stradalafferoviara
Reamenajare covor astaltic artere colectoare - Improspatarea
. invelisului asflatic pe drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor

e iluminare si a mobilierului urban

Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si
a anexelor trotuarelor din cartierele rezidentiale

Amenajare trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde
. spatiilor destinate pietanilar lipsesc dar sunt necesare

. Modenizare trama stradala in zona fost-industriala

Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de
iluminare si a mobilierului urban

Capacitate institutionala

structurii ice a tii, prin
infintarea unui Centru de management al mobilitatii urbane

BB #probarea unui PUZ zonz centrals

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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3.1.3 Modelul de transport
Zonificare

Ne. zona Indicatie geografica Populatie Gospodariline apt)

onal Centru - Traian Vuia 3500 S000

ona2 Micro 2&3 1500 S000

ona3 Buituri 13000 6000
onad Micro 6 15500 8000
onaS Chizid 8000 S000
onab EcoSid 0 0

onal PestisuMare 1500 S00

ona8 Deva 60000 30000
onad Simeria 12000 6000

Jud. Hunedoara

Suprafata
1152215
789492

1863927
1656.286
4,378,047
2262503
8721737
4160504
23859623

PMUD HUN
Orasul revine

Coordonate centroizi
45.7551058

45.7435332
45.7961844

45.8522221

45.765114", 022 9050017
45.7634176 , 022 9138018
45.7557929, 022 9153321
45.7644903, 022 8949128

458716795, 022 9221061

EDOARA
oamenilor!

, 022 8999542

", 022.902792%
L 022.9243382

I, 022 9870349
A

Distante centroizi

Distante medii masuratefestimative intre zone(km)

2onal  2ona2 2oma3 2onad  2ZonaS

2ona 1 x 07 24 05
2ona 2 x 18 12
2ona3 x 27
2Zonad x
20na 5
2ona b
20ma7
2ona 8
20na 9
2ona 10 x x x x

20nab  Zona7

17 48
15 44
32 260
21 51
29 63
x 59

x
x x

2ona 8
188
184
16.60
191
203
199

g
-]

Distanta medie a deplasarii in
conurbatia Deva-HD-Simeria
8580555556

Distanta medie a deplasarii urbane:
27742857

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara
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Producere(generare) deplasari

Producere Deplasari
calatorii CM calatorn CA calatorii NA total calatorii produse Coeficient gospodarii Gospodarii(inc apt)
2onal 403425 7239 538175 24205 575 5000
20na 2 409425 723 538175 24205 575 5000
2ona3 4913 1767.48 64581 23046 3090 6000
2onad 655.08 235664 86108 38728 4120 8000
20na 5 403425 U729 538.175 24205 575 5000
2ona b 0 0 0 0 0 0
20na7 409425 7.3 538175 24205 2575 500
20na 8 245655 88374 322905 U523 15450 30000
20na 8 49131 1767.48 64581 23046 3030 6000
Total producere calatorii Hunedoara 1428095
Total calatorii produse HD-Deva-Simeria 3170855
Legenda calatorii

™M calatorii casa-munca 0.65

ca calatorii casa-altele mm“

NA calatorii spre acasa

Producere Deplasari Autoturism Personal Distributie calatorii motorizate generate
calatorii CM calatori CA calatorii NA total calatorii auto Regiunea urbana Conurbatie Deva-HD-Simernia
2onal 266.12625 957.385 34381375 B7335 16.9495254 7% 7.633587786 %
20na2 266.12625 957.385 34381375 573325 16.94915254 % 7.633587786 %
20na3 318355 1148862 418.7765 887.99 2033898305 % 9160305344 %
Zonad 425802 53188 559.702 51732 27.11864407 % 1221374046 7%
20na’s 266.12625 957.385 34381375 573325 16.9495254 7 7633587786 %
20na b 0 0 0 0 0% 0%
2ona7 26612625 95.7385 34.981375 157.3325 1694915254 % 0.763358779 %
20na 8 1596.7575 5744.31 20988825 943395 4580152672 %
20na 8 318.35% 148862 418.7765 887.99 960305344 %
Total producere calatorii auto Hunedoara 92826175
Total calatorii auto produse HD-Deva-Simeria 20610.5575

/

Pestigu Mic | tose

' ‘hﬂ‘mm...-. "3?2%

Minerau

 Hakda de Zqud »

eagtia

Figura 7 - Generare deplasiri in Scenariul 1

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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Atragere deplasari
M Ao Nr. Locurn de munca
calatorii CM calatorii CA calatorii NA  total calatorii atrase  Gospodani(inc apiir. Locuri de munca Industrie Vanzari
Zonal 580 ns 760 2515 5000 4000 0 1500
Zona 2 435 020 650 2105 5000 3000 0 2000
Zona 3 435 035 655 2125 6000 3000 500 500
Zonad 580 30 900 2910 8000 4000 0 1000
Zona 290 760 475 B25 5000 2000 500 1000
Zona b 0 0 0 0 0 0 0 0
Zona7 60 580 505 2245 500 8000 7000 500
Zona 8 3770 6700 4400 4870 30000 26000 6000 10000
Zona 9 580 45 740 2485 6000 4000 1000 1500
Total atragere calatorii Hunedoara 13425
Total calatori atrase HD-Deva-Simernia 30760
Legenda cal atorii COTA 0.65
M calatorii casa-munca MODALA
Ca calatorii casa-altele AUTO:
NA calatorii non-acasa
Atragere deplasari autoturism personal Distributie calatorii motorizate alrase
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto Fegiunea urbana Conurbatie Deva-HD-Simeria
Zonal 3 763.75 434 B34.75 8.73370577 % 8176202861 %
Zona 2 28275 663 4225 1368.25 15.67970205 % 6.843302991 %
Zona3 282.75 672.75 4575 38125 5.82867784 % 6.908322497 %
Zonad 377 9295 585 18915 2167597765 % 9450338101 £
Zona 5 1885 434 0875 99125 113594041 % 4957737321 %
Zona b 0 0 0 0 0% 0%
Zona7 754 377 32825 M59.25 16.72253259 % 7.298439532 %
Zona 8 24505 4355 2860 9665.5 483420026 %
Zona 9 377 7445 48 w0225 8.013654086 2
Total atragere calatorii auto Hunedoara 8726.25
Total calatorii auto atrase HD-Deva-Simeria 19994

Servicii

gE8-858E8

/

Pestisu Mare,
U5 /.

J

w7 1
= 16%

lakda de Zqurd »

Maneriu

Figura 8 - Atragere deplasari Tn scenariul 1

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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Raport modal

PMUD HUNEDOARA
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* - COZ este principalul gaz generator de efect de sera
= . S02 este principakd = e —— dibor

Auto T Public Bici Perpedes
A Pe baza inregistrarilor . 2 i 2 Ao
£00-1800 7 B 3 B Ce m”uloc fle deplasare folositi cel mai frecvent in cursul séptamanii?
18:00 - 2200 74 “ 2 0
2200 - 6:00 86 4 1 n
@ AuNSM persona:
@ Autoduz (Transport pubdlic local)
© Autoduz sau microbuz (in atara
B Teoretic IDEAL 45 23 7 bl 10¢ 2litdti)
@ Mersul pe jos
®Bccen
® Tau
@ Ma muite myloace Ge ransport
@ Awe
C. Conform sondajului of- Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? esponse
line 51 =] 3 27
@ Autotunsm personal
@ AUDUZ (ransport pudlic local)
® Autoduz sau microbuz (in afara
localititi)
@ Mersul pe o3
@ Boclena
® Tan
D. Raportul @ Ma: mute myloace Ge transport
general: 656 U6 28 4 .-
Rulaj si poluare
e deplasan  Cotadep total(l ibi (1) CO2 implici” (kg) CO imphcit (g)  CH implicit (g)  Osizi sullurici™ (g)
Auotwisme  desel o000 THOLI4  THSS34S72  6784.026235 181511305 204685447 WTHTI 2256302641 Rapot autovehicule benzina-diesel
benzina 660066 566136628 4304158373 9942 605841 Motoring 087
T Public: 850 %35 70618 Benzina(GPL. ethanol) 0.33
Total pokuanti principak  28829.97642 1395736.488  3425.854224
Consum combustibd metropolitan: TI5163471 kg CO2
Distanta medie a deplasarii regionale: Coasum medie (W100km)
858 Motorina 59
Situatia urbana Hunedoara Benzina(GPL. ethanol) 76
Nr dep Cota deplasan Rulaj total(l (1) CO2 implicit” (kg) CH implicit (g)  Onizi sulfurici™ (g)
Auongisme  desel  go0 80223 BEGASA 98430798 2639me62) 5330832 472506200 Consum media (i1km)
benzina 29667 S2I7.759 624549634 W42 70977 Motorina 0059
T Pubbc: 550 705 45694 60 Benzina(GPL. ethanol) 0076
Total pokuanti principak 4537809393 2038919631 560591698
Consum combustibil wrban:  1779.437603 kg CO2
Distanta medie a deplasari wbane: Consum mediu transport public
27 Motorinalt00km n
Motorinatkm oxn

CO generat per unitate de distanta:
Motorina 19 glkm
Benzina 392 ghkm
drocarburi generate per unitate de distan

Mororina 12 gikm
Benzina 81 gkm

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

18




(
R g

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

3.2 Hunedoara investeste in infrastructura

3.2.1 Descrierea scenariului

Acest scenariu este orientat citre optimizarea infrastructurii retelei rutiere, avind la baza modelul
clasic de dezvoltare a ofertei de transport. Aceasta abordare constd in investitii in reabilitari drumuri,
creare drum de rezidenta, facilitare acces poarta Nord, terminal intermodal.

In definirea scenariului, exista o serie de alte aspecte care au fost luate in calcul, respectiv:
e Reducerea moderatd a utilizarii autoturismelor personale ca mod de transport frecvent
e O politica de management a traficului si parcarilor
e Amenajare de zone exclusiv pietonale — zona centrala
e Un plan logistic pentru transportul de marfa

In perioada 2016 — 2023, Municipiul va investi preponderent in infrastructur, urmarind utilizarea
n special in modernizarea infrastructurii rutiere vor fi implementate Th scopul de a facilita conectarea
municipiului si de a spori atractivitatea acestuia investitionald. In pofida efortului financiar ridicat,
lipsa unei viziuni pe termen lung de ansamblu si a unei coordondri inter-institutionale si cresteri de
capacitate, precum si a programelor ,,soft” de sustinere a investitiilor pot conduce pe termen lung in
continuare la o atractivitate foarte redusa pentru biciclisti si in scadere pentru pietoni.

3.2.2 Lista de misuri/proiecte

3.2.2.1 Transport public si intermodalitate
a) Introducerea unor statii noi de autobuz;
b) Inlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota operatorului.

3.2.2.2 Mobilitate bldnda
a) Cresterea suprafetei de spatii publice exclusiv pietonale;
b) Intretinerea pistei de biciclete existente;
c) Implementarea proiectului privind amenajarea zonei pietonale in zona centrala a orasului.

3.2.2.3 Managementul parcarilor si logisticd
a) Introducerea unor reglementari mai drastice privind parcarile ilegale;
b) Amenajarea de locuri de parcare — alveole;
¢) Modernizarea locurilor de parcare existente;
d) Terminal intermodal marfa Pestisu Mare .

3.2.2.4 Reteaua rutierd/stradald/feroviard
a) Sosea de rezidentd Hunedoara (EcoSid);
b) Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2, renuntare 2 poduri);
€) Reabilitari artere;
d) Introducere telecabina;

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
Municipiul Hunedoara
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e) Realizarea largirii podului peste Cerna la 2*2 benzi;
f) Reabilitare si retrasare drumuri zona industriala;
g) Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea Tnvelisului asflatic pe drum
si pe trotuare, modernizarea facilitatilor de iluminare si @ mobilierului urban;
h) Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si a anexelor trotuarelor
din cartierele rezidentiale;
i) Amenajat trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde spatiie destinate
pietonilor lipsesc, dar sunt necesare;
J) Modernizare trama stradala in zona fost-industriala;
k) Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de iluminare si a mobilierului
urban.

3.2.2.5 Capacitate institutionald
a) Reorganizarea structurii organizatorice a municipalitatii, prin infiintarea unui Centru de
management al mobilitatii urbane;

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
Municipiul Hunedoara
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/ +
Transport public si intermodalitate

. Introducerea unor statii noi de autobuz.
Inlocuirea sau ibile din fiota

. operatorului

Mobilitate bland3

F . Cresterea suprafetel de spatil publice exclusiv pietonale
. Tntretinerea pistel de biciclete existente

. proiectului privind ji zonei pistonale n
zona centrald a orasului

Managementul parcarilor si logistica

. Introducerea unar reglementri mai drastice privind parcérile
ilegale

. Amenajarea de locuri de parcare - alveole
. Modernizarea locurilor de parcare existente
BB rerminai imermosal marta Pestisu Mare
Reteaua rutiera/stradala/feroviara
. Sosea de rezidentd Hunedoara (EcoSid)
. Proiect complex facilitare acoes poarta Nord
. Reabilitri artere
. Introducere telecabina
Realizarea largitii podului peste Cema la 2°2 benzi
. Reabilitare si retrasare drumuri zona industriala
. Reamenajare covar asfaltic antere eolectoare
. Reconditionare trotuare mediu urban
. Amenajare trotuare mediu urban

. Modernizare trama stradala in zona fost-industriala

. invelisului asfaltic, i facilitatilor de
iluminare si a mobilierului urban

Capacitate institutionala

. structurii a i prin
infintarea unui Centru de management al mobilitatii urbane

./
Figura 9 - Scenariul Hunedoara investeste in infrastructura
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3.2.3 Modelul de transport

Zonificare
e 2ONS INGIC ate gEOgranca ropulate QOSPOgArmINC apt) Suprarata NI LOCUnN g MUNca LOOrgonate cenuom

Zonal Centry - Traian Vuia 9500 S000 1152215 4000 45.T551058, 022 3939542°
Zona2 Micro2&3 1500 5000 163,452 3000 457651104, 022.905001T
Zona3 Buituri 13000 €000 18633927 3000 457634176, 022 9138018
lonad Micro 6 15500 8000 1,656,286 4000 45.TS5TI2Y, 022 9153321
Zona$ Chizid 2000 5000 4,318,347 2000 457435332, 022 302792
Zonak EcoSid 0 0 2262503 0 457644307, 022 5349128
Zona? Pestisy Mare 1500 500 8120137 8000 45.7961644", 022.9243382

80000 30000 A5.8TIBTIS, 022.3221061

12000 8000 45.8522221, 022 387034y

283000 NeA A

Distante centroizi

Distante medii masuratefestimative intre zone(km)
Distanta medie a deplasarii in

Zonal 2Zona2 2Zona3 2onad4 2Zona5 2Zonab 2Zona7 2Zona8 2Zona9 Zona 0 conwrbatia Deva-HD-Simeria:

2onal x 0.7 24 0s 12 17 48 188 16.8 x 8.580555556

2ona 2 x 18 12 19 15 44 18.4 16.4 x

2ona3 x 27 36 32 2.60 16.60 146 x Jistanta medie a deplasarii urbane
2Zonad x 17 21 5.1 19.1 171 x 277428571

2ona 5 x 29 63 203 183 x

2ona b x 5.9 19.9 17.9 x

2ona’ x 14 12 x

2ona 8 x 105 x

2ona 9 x x

2Zona 10 x x x x x x x x x x

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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Producere(generare) deplasari

rrogucere vepiasan
latorii CM latorii CA calatorii NA total calatorii produse Coeficient gospodariGospodariilinc apt)
Zonal 409425 u723 S38.17S 24205 2575 S000
Zona2 403,425 u723 S38.17S 24205 2575 S000
Zona3 49131 1767.48 645.81 23046 3030 6000
Zonad 655.08 2356.64 86108 38728 4120 8000
ZonaS 403.425 W723 S38.17S 24205 2575 S000
Zonab 0 0 0 0 0 0
Zona7 40.9425 97.23 S3.817S 24205 2575 S00
| ZonaB 2456.55 88374 3223.05 Ws23 15450 30000
Zonal 49131 1767.48 645.81 23046 3080 6000
Total producere calatorii Hunedoara 14280.95
Total calatorii produse HD-Deva-Simeria 31708.55
Legenda calatorii
cM calatorii casa-munca 0.68
CA calatorii casa-altele COT:‘:?ALA
NA calatorii spre acasa )
Prode Deol .8 ism P -
P P == = p
latorii CM latorii CA calatorii NA total calatorii auto Regiunea wbana Conurbatie Deva-HD-Simeriz
Zonal 278.409 1001572 365.959 1645.94 16.94915254 7.633587786 %
Zona2 278.403 1001572 365.959 1645.94 16.94915254 # 7.633587786 %
Zona3 334.0908 12018864 4331508 1975.128 20.33838305 ~ 9.160305344 ~
Zonad 4454544 1602.5152 585.5344 2633.504 27.11864407 % 12.21374046 »
| ZonaS 278.409 1001572 365.959 1645.94 16.94915254 7.633587786 %
Zonab 0 0 0 0 0% 0%
Zona7 27.8409 100.1572 36.5959 164.534 1694915254 % 0.763358773 %
ZonaB 1670.454 6003.432 2135.754 9875.64 45.80152672 %
Zona3 334.0308 12018864 433.1508 1975.128 9.160305344 ~
Total producere calatorii auto Hunedoara 9711046
Total calatorii auto produse HD-Deva-Simeria 2156184

Pestisu Mic rse

Parcul Industr

Y

Manerau

BATAGA

Halds de Zgurt =

= Dravimaser Group
»

= S,

Hunedoa

Eagtia MICRD 3

T84g

E,

Bulevarg|
o,

"
“euy

Figura 10 - Generare deplasiri in scenariul 2
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4 Pe baza invegistranior

w0 - W 2
B0 . 2200 7
1200-600 %
3 Teoretic IDEAL S8
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3 Raportul modal general 2
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Pestisu Mare/ //

Pestisu Mic 1o

o

Tragy,

3
&
¥
&
ol

Parcul Industri

— 416%

*Hinkda o 2guh »

Ménerau

* Drximasee Group

Figura 11 - Atragere deplasiri in scenariul 2

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?

L) 2 v
" 2 n
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" 5 W o€ 30
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® T
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Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?
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Rulaj si poluare

v

Consum
Distarta medie a deplasani urbane:
287

- COR2 este principalul gaz generator de efect de sera
- SO2 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

Nr deplasan  Cota deplasar Rulaj total(l combustibil (CO2 implicit” (kg CO implicit (g) CH implicit (g] bazi sulfurici™ (g)
875 20486.22485 246166.375 414536 36631746

whoturisme  diesel 2150 12956125 7844.11375

benzin. 6375 55526.25 4213995 9748 18845 005025.125 42133%
T Public: 800 28 66464 520 2560 113.04
Total poluant principali: ~ 30899.0533  2424315.375 1422181125 383041455
Consum combustibil metropolitanc 1211210875 kg CO2 gCO g hidrocarbun gS02

Distanta medie a deplasarii regionale:

87
Situatia urbana Hunedoara
Nr deplasan  Cota deplasar Rulaj total(! combustibsl (CO2 implicit” (kg CO implicit (g) CH implicit [g] Jazi sulfusici™ (g)

whoturisme  diesel %25 67375 19336625 1140860875 3057.50745 36739.5875 61877.2 54761322
benzin. 28875 8287.125 6298215 1454.887665 3248553 149396.9625 6.29825
T Public: 500 B 454 50 %00 744
Total poluant principali: 4927.79481 362544.8875  213474.1625 628.311435
combustibil urbare 1925682375 kg CO2 gCO ghidrocarbun gS02

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

Rapot autovehicule benzina-diesel
Motorina 0.7 0%
Benzina(GPL., ethanol) 03 0%

Consum mediu (F100km)
Motorina 59
Benzina(GPL. ethanol) 76
Consum mediu (#1km)

Motorina 0058
Benzina(GPL., ethanal) 0076

Consum mediu transport public
Motorina00km 31
Motorinakm 031
'02 generat per unitate de combustibil
Molorina 268 kgl
Benzina 231 kgt
302 generat per unitate de combustibil
Motorina 048 gt
Benzina 00 g

CO generat per unitate de distanta:
Motorina 19 gkm
Benzina 332 gkm
‘ocarburi generate per unitate de dista

Motorina 32 gkm
Benzina 8.1 gkm

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
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3.3 Abordarea soft — cost minimal
3.3.1 Descrierea scenariului

Acest scenariu este orientat citre dezvoltarea si promovarea unei mobilitati blande la nivelul
oras. Aceastd abordare este accesibila din punct de vedere financiar si implica eforturi coroborate ale
muncipalitatii si ale populatiei. Se bazeazd in mod evident pe cresterea nivelului de educatie al
populatiei privind utilizarea mijloacelor de transport in comun si a altor mijloace de transport
nepoluante (biciclete, transport electric, mersul pe jos). Efectele acestor masuri sunt imediate, nivelul
de poluare la nivelul municipiului va scédea, insa izolarea municipiului nu va conduce la o dezvoltare
durabila.

3.3.2 Lista de masuri/proiecte:

3.3.21 Transport public si intermodalitate

a) Implementarea unui logo prezent pe toate mijloacele operatorului de transport (fixe si
mobile) precum si a unei scheme de vopsire unitare;

b) Campanie de promovare activd si pasiva realizata de specialisti pentru promovarea
transportului public, a avantajelor acestuia si a noului pachet de rute sugerat de PMUD;

c) Implementarea unui site online realizat de profesionisti, intuitiv si informativ, precum si a
unei aplicatii ce poate fi instalatd pe Android/IOS cu rol de informare asupra traseelor,
programelor si locatiilor statiilor de TP;

d) Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Bus Turistic”, care leaga destinatii
turistice ale zonei periurbane si ale municipiului Hunedoara;

e) Reinnoire flotd etapa 1 - Inlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota
operatorului;

f) Electromobilitate — achizitionarea de autobuze hibrid, troleibuze, biciclete electrice si
masini de curdtenie electrice.

g) Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetului de rute pentru asigurarea conectivitatii
maxime la frecvente decente cu minimul de resurse utilizate(km zilnici operati);

h) Modernizarea adaposturilor degradate/amenajarea unora noi in statiile populare.

3.3.2.2  Mobilitate blindd

a) Organizarea de campanii de tipul ,,Mergem cu bicicleta la lucru” (,,Cycle to work”) ,
,,Utilizam transportul public de doud ori pe sdptamand” pentru angajati ai firmelor private
si ai institutiilor publice

b) Implementarea unui sistem de bike sharing cu 3-4 statii self-service si un centru(eventual
CIT) managerial, cu statie de biciclete dar si cu personal

c) Dotarea centrului de informare turistica cu biciclete de inchiriat - eventual electrice - pe
durata sporita(6-12 ore) pentru vizitatori; CIT-ul poate deservi drept centru pentru un
sistem de rent-a-bike accesibil si localnicilor;

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
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d) Campanie de promovare activa si pasiva realizata de specialisti pentru mersul cu bicicleta,
punand n evidenta caracterisiticile ce tin de sanatate, ecologicie, economie personald si
atitudine europeana;

e) Construirea unei borduri care sa delimiteze pista existentd pentru asigurarea unui nivel
superior de calitate;

f) Echiparea unor autobuze(traseul 3 - Centru-Micro 6) cu rasteluri pentru biciclete, pentru
atragerea in domeniul multi-modalitatii a calatorilor de pe deal (Micro 6&7 si Paltinis),
oferind posibilitatea coborarii pe bicicleta si urcarii spre zona rezidentiald cu transportul
public, cu bicicleta pe rastelul exterior;

g) Proiecte si campanii de genul ,,Trasee sigure catre scoala” (,,Safe routes to school”) si/sau
,»Planuri de célatorie pentru scoli” (,,School Travel Plans”);

h) Sporirea sigurantei la zebre prin montarea de semafoare cu comanda locala.

3.3.2.3 Managementul parcarilor si logistica
a) Reglementarea policitii locurilor de parcare;

3.3.2.4  Reteaua rutierd/stradali/feroviara

a. Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea invelisului asflatic pe drum si pe
trotuare, modernizarea facilitatilor de iluminare si a mobilierului urban;

b. Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si a anexelor trotuarelor din
cartierele rezidentiale;

c. Amenajat trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde spatiile destinate pietonilor
lipsesc, dar sunt necesare;
Modernizare trama stradala in zona fost-industriala;
Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de iluminare si a mobilierului
urban.

3.3.2.5 Capacitate institutionald

a) Reorganizarea structurii organizatorice a municipalitatii, prin infiintarea unui Centru de
management al mobilitatii urbane
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Figura 12 - Scenariul cost minimal — abordare soft
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Transport public si intermodalitate

Implementarea unui logo prezent pe toate mijloacele operatorulti

i e transport fxe s mobile) precur sia unei scheme ce vopsite
unitare

. Campanie de promovare activa si pasivd realizatd de specialisti
pentru i jelor acestuia si a

houlul pachet de rute sugerat de PMUD
Implementarea unui site on-line realizat de profesionisti

Realizarea unui traseu de transport public tip ,Bus Turistic”, care
leagd destinatii turistice ale zonei periurbane si ale municipiului
Hunedoara

Refnnoire flotd etapa 1 - Inlocuirea vehiculelor uzaterpoluante sau
neaccesibile din flota operaterului

Electromabilitate — achizitionarea de biciclete electrice si masini de
curilenie electrice

Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetulul de rute pentru
asigurarea conectivitatii maxime la frecvente decente cu minimul
de resurse tilizate (km zilnici operati)

i\ unera o in
statiile populare

Mobilitate blanda

Organizarea de campanil de lipul Mergem cu biciclete 1a lucn”
Utilizim transporlul public de doua ori pe saptamana”

Implementarea unui sistem de bike sharing cu 3-4 statii self-service
si un centru (eventual CIT) managerial

. Dotarea centrului de infermare turistica cu biciclete de inchiriat

Campanie de promovare activa si pasiva realizata de specialisti
pentru mersului cu bicicleta

ruirea unei borduri care sa delimiteze pista existenta pentru
rarea unui nivel superior de calitate

Echiparea unor autobuze (traseul 3 - Centru-Micro &) cu rasteluri
pentru biciclete, pentru atragerea in domeniul multi-modalitatii a
calatorilor de pe deal (Micro 687 si Paltinis). oferind posibilitatea
coborarii pe bicicleta, si urcari spre zona rezidentiala cu transportul
public, cu bicicleta pe rastelul exterior

Proiecte si campanii de genul , Trasee sigure cétre scoald” (,Safe
routes 1o school’) si/sau , Planuri de célatorie pentru scoll” (,School
Travel Plans")

Sporirea sigurantei la zebre prin montarea de semafoare cu
comanda locala

parcarilor si logi
. Reglementarea policitii locurilor de parcare
Reteaua rutierd/stradaldiferoviara
. Reamenajare covor asfallic artere colectoare - Improspatarea
invelisului asflatic pe drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor
de iluminare si a mobilierului urban

Reconditionare trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei
si a anexelor trotuarelor din cartiersle rezidentiale

. Modernizare trama stradala in zona fost-industriala

Amenajare trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde
spatiilor destinate pietonilor lipsesc dar sunt necesare

Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de
iluminare si @ mobilierului urban

Capacitate institutionala

structurii a ipalitatii, prin
infiintarea unui Centru de management al mokilitatii urbane
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1152215
769,492

1863927
1656286
4378347
2262503
8721737

41605,014

23859623
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45.7551058, 022 8939542
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45.7435332, 022.9027923
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Producere(generare) deplasari

\ Producere Deplasari
latorii CM latorii CA calatorii NA total calatorii produse Coeficient gospodarBospodariiline apt)
‘onal 403.425 |23 538.175 24205 2575 S000
‘ona2 403425 u723 538.175 24205 2575 S000
‘ona3 49131 1767.48 645.81 2304.6 3090 6000
‘onad 655.08 2356.64 86108 38728 4120 8000
‘onas 409425 |23 538.175 24205 2575 S000
‘onab 0 0 0 0 0 0
‘ona? 40.9425 ¥7.23 53.8175 242.05 2515 S00
‘ona8 2456.55 88374 3223.05 4523 15450 30000
‘onad 49131 1767.48 645.81 2304.6 3090 6000
Total producere calatorii Hunedoara 14280.95
Total calatorii produse HD-Deva-Simeria 31708.55
Legenda calatorii

cM calatorii casa-munca 0.65

CA calatorii casa-altele COT:U%AL A

NA calatorii spre acasa &

Producere Deplasari Autoturism Personal Distribatio oal = sy
latorii CM latorii CA calatorii NA total calatorii auto aubana Zonurbatie Deva-HD-Simeri:
‘onal 266.12625 957.385 349.81375 1573.325 16.94315254 » 7.633587786 %
‘ona2 266.12625 957.385 349.81375 1573.325 16.94315254 % 7.633587786 %
‘ona3 313.3515 1148.862 413.7765 1887.99 20.33838305 ~ 9.160305344 %
‘onad 425.802 1531816 553.702 2517.32 27.11864407 % 12.21374046 %
‘onas 266.12625 957.385 343.81375 1573.325 16.94315254 % 7.633587786 %
‘onab 0 0 0 0 0% 0~
‘ona7 26.612625 95.7385 34.981375 157.3325 1694315254 » 0.763358779 %
‘ona8 1596.7575 5744.31 2098.8825 9433.35 45.80152672 %
‘ona3 313.3515 1148.862 413.7765 1887.99 9.160305344
Total producere calatorii auto Hunedoara 9282.6175
Total calatorii auto produse HD-Deva-Simeria 20610.557S
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Figura 13 - Generare deplasiri in scenariul 3
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Atragere deplasari
Atragere deplasari
calatori CM calatori CA calatoriiNA total calatori atrase
Zonal 580 ms 760 2515
Zona2 435 020 650 2105
Zona3 435 035 655 2125
Zonad 580 W30 900 2310
ZonaS 230 760 475 525
Zonab 0 0 1] 1]
ZonaT 160 580 S0S 2245
ZonaB 37170 6700 4400 14870
Zonad 580 ™5 740 2465
Total atragere calatori Hunedoara 13425
Total calatorii atrase HD-Deva-Simeria 30760
Legenda calatorii
cM calatori casa-munca COT:G:;IALA
ca calatori casa-altele
N& calatorii non-acasa
Atragere depl " wism p o
calatorii CM calatori CA calatorii NA total calatoti auto
Zonal 377 76375 434 1634.75
Zona2 282.75 663 4225 1368.25
Zona3 28275 672.7S 42575 138125
Zonad 377 9235 585 18915
ZonaS 1885 434 308.75 99125
Zonab 0 0 0 0
ZonaT 754 37 328.25 W53.25
Zona8 24505 4355 2860 9665.5
Zonad 377 744.25 481 %0225
Toral atragere calatorii auto Hunedoara 8726.25
Total calatorii suto atrase HD-Deva-Simeria 19934
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Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul s&ptamanii?

@ Auttunsm personal

@ AUtodUZ (YaNSEOn pubic 10Cal)

© AUDUZ 33U MIcrodu2 (in atara
1o¢ /188

@ Mersul pe jos

[ J Y

® T

@ Ma muite Mipoace O TaNsport

@ Awe

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?

@ ALDANIM Dersony

@ AUODUZ (YaNSEOM PUbKC 10Cal)

© Autobuz sau mcrodus (in atara
oC aHtdY:

@ Mersut pe o3

@ Becleta

® T

@ My mute mpoace Ce Yanspon

@ Awe

Rulaj si poluare

Situatie conurbatie Deva-HD-Simeria

Distanta medie a deplasarii urbane:
2n

- CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
- S02 este pri alul agenit i dtat din arderea bustibilil

Nr deplasan  Cota deplasani Rulaj total(k combustibil (ICO2 implicit” (kg. CO implicit(g] CH implicit (g) Jxzi sulfunc™ (g)
208665.6 W 3057.500%6

dtotunisme diessl 20000 03624 5369792 707104256 368
benzin: 7200 B776 46332 0702692 242119.2 MeU56 46332
T Public: 850 2635 706.18 BB 27120 16.48
Total polusnti principali. ~ 28479.9U56 2631899.8 W72302.4 3230.31216
Consum combustibil metropolitar: 11266492 kg CO2 gCO0  ghidrocarbun gS02
Distanita medie a deplasarnii regionale:
8.58
Situatia urbana Hunedoara
Nr deplasari  Cota deplasari Rulaj total(k combustibil (ICO2 implicit™ (kg, CO implicit(g)  CH implicit[g) Jxizi sulfunici™ (g)
dtolurisme diesel 9000 5760 159552 925.400%6 2480.076288 3034 51056.64 444.192768
benzin: 240 89748 6731 1554 8341 BLR® 6244388 6731
T Public: 550 456.94 1045 760 8184
Total polusnti principali: ~ 4491.900388 383172.04 215260.52 532.763868
Consum combustibil urbar: 1769.016 kg CO2 gCO0 g hidrocarburi gS02

Rapot autovehicule benzina-diesel
Motorina 0.64 B4 %
BenzinaGPL. ethanal) 0.36 ® %
Consum mediu [#100km)

Motorina 58
BenzinaGPL. ethanal] 75

Consum mediu (Wkm)

Motoring 0058
BenzinaGPL. ethanel) 0075

Consum mediu transport public

Motorina100km n
Maltoringkm LK)

CO2 generat per unitate de combustibil:

Molorina 268 kgl
Benzina 231 kg

502 generat per unitate de combustibil:

Moatorina 04 g
Benzina 0o gt

CO generat per unitate de distanta:

Motorina
Benzina

19 gkm
392 gkm

Irocarburi generate per unitate de distar
Motoring 32 gkm

Ban=ima MY e
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3.4 Abordarea integrata si coordonati — citre un nou management al
mobilitatii urbane

3.4.1 Descrierea scenariului

sprijinirea valorificarii obiectivelor / competen‘gelor dlstlnctlve.

Aceasta abordare este aceea de tip “push-and-pull”, care impune populatiei sa nu mai utilizeze in
exces autoturismul, prin restrictii precum managementul parcarilor si, in acelasi timp, “atragand ”
rezidentii prin moduri de transport prietenoase fatd de mediu, prin asigurarea unor conditii favorabile
pentru mersul pe jos si mersul pe bicicleta, prin extinderea utilizérii transportului in comun si cresterea
terenului, ce au ca scop reducerea nevoii de deplasare — acestea sunt in principal politici ,,de viitor”
(sau politicile “orasului de maine”). Astfel ca planificarea urbana este esentiala pentru modul in care
se reduce/creste nevoie de mobilitate.

3.4.2 Lista de misuri/proiecte:

3.4.2.1 Transport public si intermodalitate

i) Imbunitatirea accesibilitatii TP in municipalitate, prin dezvoltarea continui a retelelor de
autobuze, respectiv transport public electric, de preferat troleibuze

j) Dezvoltarea unor structuri de transport pe distante scurte - amplasarea strategica a serviciilor
de suport pentru car sharing

k) Recuperarea spatiilor abandonate in centrul orasului: centru vechi — raul Cerna.

I) Regenerarea zonei Garii / Autogarii si realizarea unei facilitati park&ride pentru naveta

m) Proiect de modernizare a depoului si aducerea acestuia la standarde actuale de mentenanta

n) Sistem de ticketing inteligent, cu carduri si validatoare wireless si evidenta complet
digitalizata

0) Implementarea afisajelor digitale cu informare controlata centralizat, pentru afisarea
dinamica a timpilor de asteptare si a urmatoarelor plecari

p) Monitorizarea flotei Tn timp real si vizualizarea din dispecerat a situatiei din teren, implicit a
abaterilor/intarzierilor aparute

q) Tnlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota operatorului

r) Inlocuirea vehiculelelor poluante cu mijloace de transport calatori ecologice, economice si
eficiente enegetic

s) Introducerea unei linii de troleibuz in zona urbana, pe principala axa de transport public

t) Campanie de promovare activa si pasiva realizata de specialisti pentru promovarea
transportului public, a avantajelor acestuia si a noului pachet de rute sugerat de PMUD

u) Implementarea unui site on-line realizat de profesionisti, intuitiv si informativ, precum si a
unei aplicatii downloadabile pentru Android/IOS cu rol de informare asupra traseelor,
programelor si locatiilor statiilor de TP;

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
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3.4.2.2

b)
c)

d)

3.4.2.3
a)

b)
c)

3424

b)

c)
d)

e)
3.4.25

b)

d)
e)

f)

(
R g

PMUD HUNEDOARA

Orasul revine oamenilor!
Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Bus Turistic” ecologic care leaga destinatii
turistice, zone rezidentiale ale arealului periurban si ale municipiului Hunedoara.

Mobilitate bldnda

Imbunatatirea informatiei si orientarii: aceasti misurd este o importanta politica ‘soft’.
Pietonalizarea axei centru-castel din centru istoric, din fata primariei pana pe aleea castelului;
Adoptarea unui set de masuri pentru impunerea limitei de vitezd la 30km/h pe strazile unor
cartiere rezidentiale, scoli, spital etc;

Dezvoltarea unui sistem integrat de benzi pentru ciclisti la nivelul municipiului, cat si intre
Deva si Hunedoara;

Furnizarea unui numar de noi rute pietonale.

Managementul parcarilor si logisticd

Masuri de interzicere a parcarilor in anumite zone ale orasului, respectiv o reglementare mai
buna a parcérilor la nivelul municipalitatii;

Realizarea unei platforme intermodale de marfa in zona Pestisu Mare (rutier - feroviar);
Amenajarea de spatii de parcare publica in afara carosabilului, cu scopul de a elibera spatiul
strazii pentru alte utilizari, cum ar fi benzi pentru autobuz, trotuare/piste pentru biciclete etc.

Reteaua rutierd/stradald/feroviari

Renovarea statiei de cale ferata si a zonelor din vecinatate: statia reprezintd un nou centru de
mobilitate si poarta citre oras. Regenerarea cladirii statiei, incluzand conservarea structurilor
de constructie cu importanta istorica, poate intensifica integrarea acesteia in mediul urban,
sustinand diferite necesitati in apropierea statiilor, ex. locuri de muncd, locuinte, magazine,
spatii destinate petrecerii timpului liber, desfasurarii activitatilor culturale sau a altor servicii
etc

Amenajarea unui traseu turistic - Hunedoara - Lelese si Ghelari - 10 km;

Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2, renuntare 2 poduri);

Realizarea largirii podului peste Cerna la 2*2 benzi;

Reabilitare si retrasare drumuri zona industriala:

Capacitate institutionali

Reducerea numarului de licente acordate transportului privat de tip “maxi-taxi” ;
Reorganizarea structurii de management, alocarea de competente, sarcini si activitati in
domeniile de planificare a transportului si managementul , operarea transportului public ,
intretinerea infrastructurii de transport public in managementul orasului si mobilitate prin
stabilirea unui Departament de specialitate la nivelul municipalitatii;

Revizuirea contractului de servicii publice intre regia de transport public si Primaria
Municipiului Hunedoara;

Realizare Plan Urbanistic Zonal Centrul Istoric cu prevederi pentru mobilitate blanda;
Dezvoltarea unei serii de politici de planificare a transporturilor care sa integreze utilizarea
terenurilor (PUG);

Practici de buna proiectare pentru planificarea transportului.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
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public

. ati ibilitatii TP in i , prin
continua a refelelor de autobuze, respectic troleibuze

. Dezvoltarea unor structuri de transport pe distante scurte -
amplasarea strategicé a serviciilor de suport pentru car sharing

Recuperarea spatilor abandenate in centrul oragului: centru vechi
. ~ réul Cerna.

Regenerarea zonel Garii/ Autogarii si realizarea unei faciitati
parkgride pentru navetd

Dezvoltarea unui sistem de transport in comun public dedicat
exclusiv scolarilor

Sistem de ticketing inteligent, cu carduri si validatoare wireless si
evidenta complet digitalizata

. Implementarea afisajelor digitale cu informare controlata centralizat

. Manitorizarea flotei in timp real si vizualizarea din dispecerata
situatizi din teren, implicit 2 abaterilor/intarzierilor aparute

Inlocuirea sau din flota
aperatorului

Inlocuirea vehiculelelor poluante cu mijloace de transport calatori
ecologice

. Intraducere troleibuz Deva - Hunedoara

g Campanio de promovare actia si pasiva a noului pachet de rute

sugerat de PMUD

148 mplementarea unui site on-line

325
Realizarea unui traseu de transport public tip Bus Turistic™, care

H4 leaga destinalii turistice ale zonel peri- urkane s ale municipiului
Hunedoara

Mobilitate bland

21 Tmbuniitatirea informatiei si orientarii: aceasts masurs este o
importanta politica 'soft’

= . Dezvoltarea unei zone pilot, care nu necesits folosirea
oy automabilului".

Adoptarea unui set de masuri pentru impunerea limite] de viteza la
30km/h pe strizile unor cartiere rezidentiale, seoli, spital ete

Dezvaltarea unui sistem integrat de benzi pentru cilisti la nivelul
municipiului, cat si Ttre Deva si Hunedoara

. Furnizarea unui numar de noi rute pietonale
Managementul parcarilor si logistica
Masuri de interzicere a parcarilor in anumite zone ale oragului,
respectiv o reglementare mai buni a parcarilor la nivelul
municipalitaii

Realizarea unei platiorme intermodale de marf Tn zona Pestisu
Mare (rutier - feroviar)

Amenajarea de spafii de parcare publica in afara carosabilului, cu
scopul de a elibera spatiul strazil pentru alte utilizari, cum ar fi
benzi pentru autobuz, trotuare/piste pentru biciclete etc
Reteaua rutieraistradalafferoviard

~4 [l Fenovarea statiei de cale foratd gia zonslor din vecingtato: statia
reprezinta un nou centru de mobilitate si poarta cétre oras.

. Amenajarea unui traseu turistic - Hunedoara - Lelese si Ghelari -
10km

. Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2,
renuntare 2 poduri)

. Realizarea largirii podului peste Cema la 2°2 benzi

BB reavitare gi retrasare drumuri zona industriali

Capacitate institutionald

Reducerea numarului de licente acordate transportului privat de tip
"maxi-taxi”

. i structurii de prin stabilirea unui
Departament al mobilitatii durabile |a nivelul municipaltatii

Revizuirea contractului de servicii publice Tntre regia de transport
public si Primaria Municipiului Hunedoara

Realizare Plan Urbanistic Zonal Centrul Istorie eu prevederi pentru
mobilitate blanda

. Dezvoltarea unei serii de politici de planificare @ transporturilor care
3 integreze utilizarea terenurilor (PUG)

BB practici ce bun proiectare periru planificarea transportului
v iad

=) = £ ¢
T J’/’ ‘\\

Figura 15 - Scenariul abordare integrati si coordonata

3.4.3 Modelul de transport
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457557929, 022.9153321
457435332, 022.302792F
45.7644303, 022 8343128
457961644, 0229243382
45.8716795 , 022.9221061
45.8522221, 022.3870343
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Distanta medie a deplasarii urbane:
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Producere(generare) deplasari
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rIUUCETE Ueplasan

calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii produse Coeficient gospodarii Gospodarii(inc apt)
lonal 409425 u729 538.175 24205 2575 5000
Jona 2 409.425 w729 538.175 24205 2575 5000
Zona 3 493 1767.48 £45.81 23046 3090 6000
Jonad 655.08 2356.64 86108 |28 4120 8000
Jona 5 403425 w729 538.175 24205 2575 5000
Jona b 0 0 0 0 0 0
Jona7 40,9425 u7.29 538175 24205 275 500
Jona 8 245655 88374 RA05 U523 15450 30000
Jona 9 4913 1767.48 64581 29046 3090 6000
Total producere calatorii Hunedoara 428095
Total calatorii produse HD-Deva-Simeria 31708.55

Legenda calatorii

O MM Seed-f MOR COTA MODALA 063
Ca calatoni casa-altele
NA calatorii spre acasa
Producere Deplasari Autoturism Personal Distributie calatorii motorizate generats
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto Regiunea urbana Conurbatie Deva-HD-Simeria
Jona 1 257.93775 927.927 339.05025 152496 16.94915254 % 7.633587786 7%
Jona 2 257.93775 827.927 339.05025 1524965 16.94915254 % 7.633587786 %
lona3 3095253 135124 406.8603 1829.898 20.33898305 % 9160305344 %
lonad 4127004 1484.6832 5424804 2433.864 27.11864407 % 1221374046 %
lona5 257.93775 927.927 339.05025 1524965 16.94915254 % 7.633587786 %
lonab 0 0 0 0 0% 0%
Jona 7 25.793775 927927 33905025 B24956 1694915254 % 0.763358779 %
Jona 8 1476265 5567.562 2034.306 91943 4580152672 %
Jona 9 3095253 35124 406.8603 1829.898 9160305344 %
Total producere calatoni auto Hunedoara 8996.9985
Total calatorn auto produse HD-Deva-Simeria 19976.3865

Pestisu Mic e

Parcul Industrial =

ABELA

a s | 1T%

ada de Zgurs »

Manerau

cagtia

1845

Buleyargy

Figura 16 - Generare deplasiri in scenariul 4

Atragere deplasari
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Atragere deplasari Nr. Locuri de munca

calatorii CM calatorn CA calatorii NA total calatorii atrase Gospodarii(inc apthr. Locun de munca Industrie Vanzari Servicii
Tonal 580 ns 760 5000 4000 0 500 2500
lona 2 435 020 650 2105 5000 3000 0 2000 1000
lona 3 435 035 655 2125 6000 3000 500 1500 1000
lona 4 560 30 900 2910 8000 4000 0 1000 3000
lona 5 250 760 475 525 5000 2000 500 1000 500
lona b 0 0 0 0 0 0 0 0 0
lona7 160 580 505 2245 500 8000 7000 500 500
lona 8 3770 6700 4400 4870 30000 26000 6000 10000 10000
lona 9 560 5 740 2465 6000 4000 000 1500 1500
Total atragere calatorii Hunedoara 13425
Total calatorii atrase HD-Deva-Simeria 30780
Legenda calatorii COTA MODALA 0.63

C™M calatorii casa-munca AUTO:

CA calatorii casa-altele )

NA calatorii non-acasa

Alragere deplasari autoturism personal Distributie calatorii e
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto Regiunea urbana Corwrbatie Deva-HD-Simeria
Yona 1 3654 740.25 4788 1584.45 18.73370577 % 8176202861 %
lona 2 274.05 6426 4095 132615 15.67970205 % 6.843302991 24
lona 3 274.05 65205 41265 1338.75 15.62867784 % 6.908322497 %
lona 4 3654 9009 567 18333 2167597765 % 9460338101 %
lona 5 827 4788 2925 960.75 113594041 2% 495773731 %
lona b 0 0 0 0 0% 0%
lona 7 7308 365.4 w6 1435 16.72253259 % 7.298439532 %
lona 8 23751 4221 212 9368.1 48.3420026 %
Tona 9 3654 72135 466.2 1552.95 8013654096 %
Total atragere calatorii auto Hunedoara 8457.75
Total calatorii auto atrase HD-Deva-Simeria 19378.8

/
Pestigu Mare //

Pestisu Mic rose

16%

Halda de Zoua »

' Drixkmaier Group.

316%

g

Sulevarety

Figura 17 - Atragere deplasari in scenariul 4
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——— e 1 epeuse
uEb bazarregieio Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul sdptamanii?
00- 1800 2 3 3 © 18 response:
300-2200 74 “ 2 0
200-6:00 86 4 1 n
@ Autoturism personal
@ Autobuz (transport public local)
@ Autoduz sau microduz (in atara
 Teoretic IDEAL k'] % B 2z locai)
@ Mersul pe jos
@ Bicicleta
® Tax
@ Mai muite mijioace de ransport
@ Atee
51 ] 3 27
Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? 15 response
@ Autoturism personal
@ Autobuz (transport public local)
.. Raportul modal general:  63.4 s 42 174 ® ::‘::;;m microbuz (in atara
@ Mersul pe jos
@ Buicleta
® Tax
@ Mai muite mijloace de ransport
@ Jee
Rulaj si poluare
veva-Hu
Nr deplasari  Cota deplasar Rulaj total(l combustibil (CO2 implicit™ (kg CO implicit (g) CH implicit (g) Xxizi sulfurici™ (g) . -
Guolurisme  diessl g LIR25  WSBNI05 G263 K7A07M7  20MMOINS WU 299 559K5 Rapot autevehiouls bienzine dises!
benzin. 724275 B2U27%5 472285242 1090978303 2435997 564 124784 59 472205242 Motorina 0.63 83 %
T Public: 300 243 65124 70 2880 16,64 Benzina{GPL, ethanol) 037 %
Total poluanti principali. 2829181776  2638747.904  1466258.846 3160.42769
Consum combustibil metropolitary 11208 68402 kg CO2 gCO g hidrocarbuni gsS0o2
Distanta medie a deplasarii regionale: Consum mediu (100km)
8.58 Motorina 59
Situatia urbana Hunedoara Benzina{GPL. ethandl) 78
Nr deplasari  Cota deplasar Rulaj total(l combustibil (CO2 implicit® (kg CO implicit (g) CH implicit (g) Dazi sulfurici™ (g) Consum mediu (W1km)
Autoturisme diesel 8725 5496.75 152259375 8983338525 2407534725 2892939525 48723132 4312002432
benzin. 22825 83422525 679619 1569 901849 350535.298 1618547703 6.7961M3 Motorina 0058
T Public: 600 62 4347 140 77.76 Benzina(GPL. ethanol) 0076
Total poluanti principali. 4411596574  380605.6933  212497.9623  515.7563611
Consum combustibil urban: 1739345043 kg CO2 @CO0 g hidrocarbun gSs0o2 :
Distanta medie a deplasani urbane: Consum mediu transport public
2n Motorinal00km 27
Motorinatkm 027
* - C02 este principalul gaz generator de efect de sera ¥ 3 ==
= - S0O2 este principalu agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor 702 generat per unitale de combustibil
Motorina 268 kgl
Benzina 231kgh
102 generat per unitate de combustibil
Motorina 048 g
Benzina 001 g
CO generat per unitate de distanta:
Motorina 19 gkm
Benzina 332 gkm
“ocarburi generate per unitate de dista
Motorina 32 gkm
Benzina 1B1gkm
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. . . . w by 4
3.5 Analiza multicriteriala Orasul revine oamenilor!
ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCEMARIILOR ALTERMATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBAMNA DURABILA A MURNICIPIULUI HUNEDOARA
criterii esentiale de notare walor absolute Scor final Scor final ponderat
valoarea -
valearea valearea ideals metoda unitate de
INDICATOR explicatie minima maxima rmarita evalsani masura STADIUL importanta | cakculare scor final
pozibila posibila ACTUAL |SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS  SC4-AIC  oriteriulei(1-5)  (0-100) SC1-BAS SC2-HIS 5C3-AS  SC4-AIC SC1-BAS SC2-HIE 5C3-AS  SC4-AIC
ACCES i i i distanta medie la evaluarea 275-100puncte
ullz c== mai ap"’pfm' statis g . i 325 minim . metri 325 300 275 300 275 3,75 " 50 100 50 100 37,5 75 37,5 75
transport public statile TP expertului 325-0 puncte
timp petrecut inspre evaluarea 30-100puncte 45-0 r
Accesul la locul d2 munca e : 30 a5 minim i minute a0 a5 35 a0 30 4 " 1] &6 33 100 o 52,8 26,4 BO
munca expertului puncte
il rezultatele ncte
Densitstea traficului nrtier - cal_awnl urbane 8725 BE25 minim i nr. deplazani 425 fizei] 8625 e eii] B725 H B725-100pu (=] 1] 55 100 38,6 1] 33 &0
meotorizate medelubul BEZ5-0 puncte
r
rezultatele - ncte
Poluarea 4411 4927 minim ~ | kilbgrameCOZ | 4593 4537 4937 ass1 | 4411 4375 4411-100pu 75 o =0 100 83,75 [1} 76,5 ES
002 - efectul de zera modelul 48270 puncte
ibil rezuftatele | Fitri benzina + ncte
Consumul de ensrgie lwm""ls:;:_ 1740 1525 minim i N 1542 iTre 1925 1768 1740 3,5 L740-100pu 51 L] B9 100 63,7 o 62,3 T
consumati/zi misdelubul motoring 15250 puncte
Ponderes calstorilor cu vehicule % calatori auto - . rerultatele 53.4-100puncte r
5 63,4 6B, 2 manam % 66,6 65,6 66,2 65 63,4 4 35 [} 40 100 2B o 32 BD
motorzate raportul modal ’ " maodeiului ! * " ’ 5E.2-0 puncte
densitatea inregistrarni +
Trafic motorizat de tranzit prin cantrul . - = - . 1E-100puncte 13-
N vehiculelor pe axa N- 18 3 minim evaluarea | wehicule/min 1 13 23 0 18 3 BO [+] &0 100 48 o 36 (2]
orasului . 0 puncte
= expertului
distanta strazilor r
R . . «conform Rstei 1s-100puncte 8-
Km strazi modernizats propuse spre 7 21 maxim ~ km 7 12 b=} =) 18 30 100 o O 18,5 55 o 38,5
N de proiecte 0 puncte
maodemizare
Nr. mijloscelor noi pentru b rt N N «conform Rstei N F-1D0puncte 3
oy Tl RN IENEPOTeticule propuse 2 7 maxim " vehicule 2 2 7 3 7 3,35 i 33 100 o 100 21,45 &5 o &5
calator — de proiecte O puncte
pentru achizitionare
pasageri ilizeaza % calatoni TP - evaluares % din totahul 15-100puncte: r
Nr rilor m;:ﬁ: transportul raportul | 13,8 15 maxim expertuii | depizsarior 14 14,5 13,8 145 15 - 1250 E“ &5 o 56 100 52,7 [1} 82,7 o5
Nr. stati cu evaluares - note
Nr statii TP acoesibile - 13 21 maxim _ stati TP 13 i1 15 15 1 3,5 21-100pu ¥ L] i 15 100 o 4z 10,5 T
‘accesibifitate buna expertului 0 puncte
N r
i i 5 evaluare +
Nr mijleace de tra_ngpon calatori de transport calator - 5 maxim . vehicule 7 1 13 10 15 35 15-100puncte  10- 0 0 o 100 1 a2 o 70
acoesibile cu podea joasa lists projecte 0 puncte
i i «conform fistei E-100puncte  O-D
K infrastrusturs p-erlt.m transpart public Km retea troleibur o B maxim _ km o o B L] E 325 i L] 100 L] 100 o &5 o &5
electric de proiecte: puncte
suzerata de PMUD
r
. - Lungimea traseekor N «conform Rstei 17-100puncte  2-0
Km infra pentru ciclism 2 11 maxim ~ km 2 2 5 [ 12 4,25 o 30 50 100 o 25,5 42,5 ES
propuse spre de projecte puncte
implementare
. . . . 5 Km coridoare N conform fistei 2-100puncte  3-D
L e P ~ Z B maximy _ km 2z 3 3 L L] 325 L] L] 50 100 o o 32,5 65
pietonale propusze de projecte puncte
R . Evaluare sub 2 . evaluarea  nr. sveniments 2-100puncte 40
Reducersa numarului de sccidents ponderza 2 4 minim _ ~ ~ 3 E 4 3 2 4,25 50 o 50 100 42,5 o 42,5 BS
expertului rutiere/zi puncte

accidentelor rutiens

Rating|scor) final mediv-ponderal pentru fiecare snenam_ 7178125

Figura 18 - Analiza multicriteriald pentru cele patru scenarii de dezvoltare
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In vederea elaborarii analizei de diferentiere a impactului scenariilor propuse, s-au ales 16 crieterii de
evaluare, cu impact real asupra calitatii mobilitatii si mediului urban, care s-au notat intai in valori
absolute, apoi intr-un scor general(0-100 puncte) iar ulterior, conform importantei criteriului decisa de
experti, intr-un scor ponderat rezultat din cel general, fractionat de factorul de importanta(0-5).

Pentru acordarea valorilor initiale, s-a tinut cont in primul rdnd de maésurdtorile din oras, de
inregistrarile camerelor de monitorizare a intersectiilor, dar si de rezultatele modelului de transport sau

de evaluarile expertilor:
criterii esentiale de notare Valori absolute
valoarea .
valoarea valoarea ideala metoda unitate de
nr. INDICATOR explicatie minima maxima urmarita evaluarii masura STADIUL
ot posibila posibila ACTUAL SC1-BAS SCI-HIE SC3-A3  SC4-AIC
Accesullaceamai spropista statie de | distanta mediela 275 325 minim | SvEluste3 metri 325 200 275 100 275
transport public statiile TP expertului
ti it it I
2 Accesullalocul de munca .|mppe recu 30 45 minim svE UEFEE_ minute 40 45 35 40 30
inspre munca expertului
. calatorii rezultatele
3 Diensitate: traficului rtisr nrocalstent 2725 9625 minim “ nr.deplasari | 9425 2880 9625 5000 8725
urbane motorizate modelului
- Itatel
a Paluarea 02 -efectul de 4411 4327 minim eSS ierameCO2 4693 | 4537 4927 4451 4411
sera modelului
ibi Itatele  litri benzing +
5 Consumul de energie I combustibil 1740 1925 minim | oo erele (NEREMARAT L gon0 1775 | 1925 1763 | 1740
consumati/zi modelului motorina
g Pondersacalawrilorcuushicule 5 cslatorii auto- 62.4 €82 minim | ol % 666 €56 632 65 | 634
motarizate raportul modal modelului
Traii votizat det o wul densitatea inregistrari +
rafie me Orlzao[a;:f;z' Prin cEnird wvehiculelor pe axa 18 23 minim evaluarea  vehicule/min 21 19 23 20 18
N-5 expertului
dizstanta strazilor conform
2 Km strazi moderniz ate propuse spre 7 21 maxim lizstei de km 7 12 15 5 16
modernizare proiecte
M. il | . it , vehicule propusze conform
) - miflaacelor nal pe.n T transpor pentru 2 7 maxim listei de vehicule 2 4 7 3 7
calatari
achizitionare proiecte
10 Mr pazagerilar care ut!llzeaza transportul ¥ calatorii TR - 13.8 1c maxim e\raluarea_ ’3“'”““3_“" 14 186 13.8 146 15
public: raportul modal expertului  deplasarilor
N, ST3TINCU cvaluarea
11 Mr statii TP accesibile accesibilitate 12 21 maxim | statii TP 13 14 19 15 21
e expertului
M il a4 st - evaluare +
12 r mijloace etla.n.sportcaaton mijloacelor de 7 15 maxim lista vehicule 7 11 13 10 15
accesibile transport calatori emime,
Kminfrastruct LrLd t t publi confarm
13 " ASIMELE PETRMIENERER PUEYE km retea troleibuz o 8 maxim  listei de kem o o 8 0 8
sugerata de PMUD proiecte
Lungimea
T lor propuse cenfarm
rasee
14 Kminfra pentii ciclism prep 2 11 maxim listei de km 2 2 5 & 12
_SPFE proiecte
implementare
. conform
Km coridoare
15 Lungimea coridoarelar pietonale X 2 g maxim listei de km 2 3 3 3 g
pigtonale propuse )
proiecte
subiectiva - nr.
; X . evaluarea K
16 Reducereanumarului de accidente ponderea 2 4 minim expertului evenimente 3 3 4 3 2
accidentelor rutiere/zi

In cazul fiecarui criteriu rezultatul punctajului absolut a fost dat de valorile precise masurate, studiate
sau rezultate din model. Coloana valorii ideal-urmarite se refera la extrema pozitiva de urmat; in cazul
criteriilor 1-7, dar si a ultimului, valoarea ideald este cea mai mica, urmarindu-se o distanta cat mai
micd pand la statiile de transport public respectiv o cifrd a traficului(si poludrii/consumului/nr de
accidente conex etc) cat mai redusa pentru un impact urban pozitiv. In cazul criteriilor 8-15, ideal este
scorul cat mai mare, de unde rezultd cd cel mai mare numar de km de strdzi si trotuare
reabilitate/infrasructura electricé/statii noi/mijloace de transport célatori accesibile reprezinta valoarea
pozitiva de urmat. Valoarea negativa extrema este punctata sistematic cu 0, iar cea pozitiva extrema cu
100.
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Pentru acordarea scorului, s-a ales nota minima (0 puncte) pentru valoarea extrema negativa (minima
pentru criteriile 8-15, maxima pentru celelalte) si respectiv 100 pentru valoarea pozitiva extrema(cea
mai mare pentru criteriile 8-15, cea mai mica pentru celelalte). De aici, acordarea scorului s-a realizat
proportional, punctand valoarea in cauza dupa localizarea cifrei intre cele doud extreme.

Valori absalute Scor rezultat
INDICATOR I:.E|I:IJ|HFE SE.DF
nr.crt SC1-BAS SCZ-HIS SC3-AS  SC4-AIC  final [0-100) SC1-BAS SC2-HIS SC3-A5  5C4-AIC
Accesulla ceamai “re
1 apropiata statie de 300 275 300 275 1D0puncte 50 100 50 100
transport public 325-0 puncte
5 Acoesullalocul de ac 2t 40 20 30-100puncte a &6 33 100
Mmunca 450 puncte
8725-
3 Denszitatea traficului rutier - 2930 9625 9000 8725 ! BE a 55 100
100puncte
- B 4411- .
4 FPaluarea 4537 4927 4451 4411 75 L] 90 100
130puncte
. _— - - 1740
5 Conzumul de energie 1779 1925 1769 1740 91 4] 25 100
130puncte
i 63.4-
5 F'c\nd?rea calatn.rlllnr cu 555 522 E5 63.4 a5 o 40 100
vehicule motorizate 100puncte
i i j 18-100) T
7 TraFlv.: matorizat de tral.'uzu 10 23 20 18 puncte a0 o 60 100
prin centrul orasului 23-0 puncte
8 Km strazi modermizate 12 13 9 1 1%0puncte o, 100 o 70
90 puncte
" . 7-10:0 T
3 Nr. mijloacelar noi pe.ntru 2 2 3 2 7 puncte a3 100 a 100
transport calatori 3-0 puncte
MNr pasagerilor care
10 utilizeaza transportul 146 13.8 14.6 15 15-100puncte &6 i} &6 100
public 13.5-0 puncte
21-100, T
11 Nr statii TP accesibile 14 19 15 21 PUNEEE 1 o 70 15 100
140 puncte
12 Nrmilozce de ransport | ), 13 10 15 15-100puncte =) o 100
calatori accesibile 10-0 puncte
i 2-100 T
13 Em |nfrastructl..,|ra pent.ru a g o g puncte o 100 a 100
transport public electric 0-0 puncte
12-100) t
14 Km infra pentru cislism 2 5 E 12 puncte | g EN) 50 100
240 puncte
15 Lunglmnlz-a coridoarelor 3 3 5 g 5-100puncte a o 50 100
pietonale 3-0 puncte
i 2-10:0, T
18 Fleducereaf rumarului de 3 2 3 5 puncte 50 o 50 100
accidents 4-0 puncte

Astfel, spre exemplu, pentru criteriul densitatii traficului rutier motorizat, unde valoarea minima este
cea pozitiva, s-au acordat 0 puncte pentru 9625 de deplasari automobilistice/ora, respectiv 100 pentru
8725 de deplaséri(valori rezultate din modelul de transport). Pentru valorile intermediare punctajul s-a
dat proportional, acorddndu-se 66 de puncte pentru 8990 de deplasari, respectiv 55 pentru cele 9000
aferente scenariului “soft”.

Tn mod similar, pentru kilometri de strizi modernizate, unde valoarea ideala este cit mai mare, s-au
acordat 100 de puncte pentru cei 19km aferenti scenariului “HIS”, respectiv 0 pentru cei 9 aferenti
abordarii “soft”, minimul posibil dintr-un scenariu. Valorile intermediare, de 12 si 16 km modernizati
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sugerati de scenariile “BAS” si “AIC” au primit scoruri de 30, respectiv 70 de puncte, respectand
proportionalitatea.

Scorul rezultat pentru scenariile discutate s-a ponderat dupa importanta impactului criteriilor alese,
notatd de expertii implicati in realizarea proiectului, rezultdnd un punctaj final; media acestora a
determinat nota finala pentru fiecare scenariu alternativ, evidentiind diferentele clare de impact asupra
mobilitatii Hunedoarei pentru 2020:

Punctaj absolut Punctaj ponderat
CRITERIU  valoar SC1- SC2- SC3- SC4- SC1- SC2- SC3- SC4-
el-5 BAS HIS AS AlC BAS HIS AS AIC
Accesul la cea
mai apropiata
statie de 3.75 50 100 50 100 375 75 375 75
transport
public
Accesul la
locul de 4 0 66 33 100 0 52.8 26.4 80
munca
Densitatea
traficului 3 66 0 55 100 39.6 0 33 60
rutier
Poluarea 4.25 75 0 90 100 63.75 0 76.5 85
Consumgl de 623 70
energie
Ponderea
calatoriilor cu
vehicule
motorizate
Trafic
motorizat de
tranzit prin 3 80 0 60 100 48 0 36 60
centrul
orasului
Km strazi
modernizate
Nr.
mijloacelor
noi pentru 3.25 33 100 0 100 21.45 65 0 65
transport
calatori
Nr pasagerilor
care utilizeaza
transportul
public

Nr statii TP
accesibile

Nr mijloace de
transport
calatori
accesibile
Km
infrastructura

3.5 91 0 89 100 63.7

o

4 35 0 40 100 28 0 32 80

2.75 30 100 0 70 16.5 55 0 38.5

4.75 66 0 66 100 62.7 0 62.7 95

3.5 0 70 15 100 0 49 10.5 70

35 20 60 0 100 14 42 0 70

3.25 0 100 0 100 0 65 0 65
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pentru
transport
public electric
Km infra
pentru ciclism
Lungimea
coridoarelor 3.25 0 0 50 100 0 0 325 65
pietonale

Nr. de
accidente 4.25 50 0 50 100 425 0 42.5 85

Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: _ 71.78

Tabel 1 - Rezultatele analizei multi-criteriale

4.25 0 30 50 100 0 255 42.5 85

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al patrulea, cel al
abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice fiecarui mod de deplasare intr-0 sinergie
sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei deplasarilor motorizate cu aproximativ 3% care se
distribuie intre transportul public (+1%) si ciclism regulat (+2%) care implica o reducere a rulajului
motorizat de la 26.000 la 24.000 kilometri, scazand proportional poluarea aferenta.
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4 Plan de actiune

Pe parcursul procesului de elaborare a PMUD Hunedora a fost realizatd o analizd a conditiilor
existente, care au condus la identificarea unui numar de probleme, rezumate Tn Volumul 1 al
documentatiei PMUD. Dupa ce au fost identificate aceste aspecte vulnerabile, s-a realizat un set de
recomandari pentru abordarea problemelor critice identificate.

Ulterior elaborarii listei lungi de proiecte care adreseaza criticalitatile, a fost realizatd o discutie la
nivelul echipei de proiect, apoi si cu beneficiarul, pentru a elimina acele proiecte care nu prezintd
efecte pe termen lung, ori care nu pot fi finantate, alegdndu-se acelea care au efect in cascada si care se
impun a fi implementate cat mai repede pentru a raspunde cerintelor si pentru a preintimpina anumite
nevoi de dezvoltare. In cadrul procesului de analizi a listei extinse de proiecte, au fost eliminate
proiecte considerate nerealiste sau care nu au fost in conformitate cu obiectivele PMUD.
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Tabel 1 - Prioritizarea proiectelor PMUD Hunedoara

{

[

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

TABEL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR SI MASURILOR PROPUSE iN PLANUL LOCAL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI HUNEDOARA

Nr Domeniu

Impor_tant’ak/ Calcul - defalcare costuri = Cost (MEUR) Sl ez Il
L . prioritate finantare responsabile
Obiective Descriere
01 02 03 04 05
Implementarea taxarii in avans
sporeste operativitatea
transportului public, reducand
tlmpnvpetrecup in stqpe (fie unée 20-30 validatoare X 3-
rezulta o crestere a vitezei medii
Sistem de operationale) - implementarea 400E, 25-30 de automate
0 ; . - M. 0 de bilete x 2000E, Server 0.1 POR Operator TP
autotaxare portofelului electronic ca masura . .
. L . centralizare 1500E, costuri
de sporire a eficientei operarii .
. - implementare 10000E
mijloacelor de transport Th comun
si de stabilire a frecventei
mijloacelor necesare in functie de
fluxurile de pasageri
Sistem de ticketing inteligent, cu
carduri si validatoare wireless si 20-30 validatoare x 500E,
evidenta complet digitalizata, prin 25-30 de automate de
Sistem de e- introducerea sistemului pentru 3 bilete x 5000E, Server 02-05 POR Operator TP /
ticketing toate mijloacele de transport in centralizare 2500E, costuri - Primaria
comun si corelarea sistemului cu implementare 30000-
cel de autotaxare si afisaj 100000E
electornic
Display-uri digitale (LED sau
matriceale) pentru afisarea rutelor
in 3 puncte (fatd, lateral dreapta,
Afisaje electronice / spate) pe toate_ mijloacele de
identificare vizuali transport public. Dotarea tuturor
vfehicuclz deir?flg?aa autobuzelor/troleibuzelor cu 2 15 x 2000-5000E 0.05 POR Operator TP
. : sisteme GPS/de monitorizare- 15 x 500E + server 1500E ' P
TP si centralizare o s .
flots GPS n}omtc_)nzarea_ﬂot'el in timp real si
vizualizarea din dispecerat a
situatiei din teren, implicit a
abaterilor/intarzierilor aparute si
corectarea acestora
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Realizarea unui logo prin care sa
fie identificat vizual operatorul
TP, prezent pe toate mijloacele
operatorului (fixe si mobile),
precum si definirea unei scheme
de vopsire unitare, pentru toate
vehiculele noi si pentru cele
existente in uz

branduire vehicule, statii,
titluri de calatorie

0.015-0.25

(@mg@

—

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

Operator TP /

POR Primaria

Modernizare/amen
ajare adaposturi
statii / identificare
vizuali si afisaje
digitale in statii de
TP

Modernizarea adaposturilor
degradate/amenajarea unora noi
in statiile utilizate frecvent pentru
sporirea confortului utilizatorilor;
Pavarea zonelor de asteptare din
statii si sporirea calitatii acestora
prin reamenjarea suprafetelor de
calcare (pentru a evita situatiile de
baltire sau innoroire)

25-50 x 2000-10000EUR
dale/asfalt, 30-50 statii x
20-60mp x 50-500EUR/mp

01 0.1-
0.25

Operator TP /

POR Primaria

Implementarea afisajelor digitale
cu informare controlata si
centralizata, pentru afisarea
dinamica a timpilor de asteptare si
a urmatoarelor plecari;
amplasarea acestor puncte in toate
statiile de transport in comun si
corelarea traseelor ca timp

40-45 x 500-2000E +
costuri montare + 1500E
server

0.1

Operator TP /

POR Primaria

Amenajarea unei noi statii de
transport in comun, pe ambele
sensuri, pentru Spitalul Judetean,
ca punct de trafic intens si necesar

2 X pavare atractiva a zonei
de asteptare(30-40mp),
adapost S000EUR,
totem/afisaj 1000EUR

0.01

Operator TP /

POR Primaria

Depou garare si
mentenanta

Amenajarea (fie in locatia
existentd, dar preferabil intr-una
mai accesibila din punct de
vedere operational - de ex. fosta
autogara) a unei zone de garare
dotata si utilata pentru efectuarea
operatiunilor de mentenanta
preventiva si reactiva a
mijloacelor de transport ce
compun flota operatorului, Tn
vederea sporirii coeficientului de
utilizare si a calitatii
autovehiculelor, dar reducand
costurile implicit-conexe

Echipamente tehnice 0.2-
0.7MEUR, spalatorie
0.3MEUR, amenajare hala
mentenantd 0.1-0.4MEUR,
pompa combustibil
50000EUR

0.5-1

Operator TP /

FOR Primaria
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Strategie refnnoire
flota (2 etape)

Inlocuirea treptata a vehiculelor
poluante sau iesite din uz, din
flota operatorului, atat pentru
sporirea confortului caldtorilor,
cat si pentru a reduce efectele
nocive asupra mediului,
eficientizarea transportului in
comunsi promovarea acestuia ca
principala forma de transport:
nlocuirea flotei actuale se va face
in doud etape si va urmpri
achizitionare fie de autobuze
electrice hibrid sau de troleibuze,
in functie de lungimea traseelor
sau de incarcarea acestora

2-3 autobuze medii x
0.2MEUR, 1-2 autobuze
standard 0.25MEUR

0.6-1.5

(
R g

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

Operator TP /
Primaria

POR

troleibuze(0.35MEUR/buc)
sau autobuze
electrice(0.5MEUR/buc)

0.5-2

Operator TP /

POR Primaria

Solutii alternative
de transport

Reamenzajarea traseului de
mocanita in scopuri turistice —
montare linii si operare tren
sezonier

3-4

surse private,

buget local, Operator TP /
sponsorizari, Primaria

POR

Linie de autobuz electric/hibrid -
eco-ruta

Operator TP /

POR Primaria

Optimizarea
traseelor pentru
mijloacele de
transport fn comun

Reconfigurarea pachetului de rute
privind mijloacele de transport in
comun si eficientizarea acestuia,
pentru a asigura maximul de
conectivitate, respectand
frecventele impuse de fluxul de
utilizatori, cu minimul de resurse
utilizate (km zilnici operati)

Operator TP /

POR Primaria

Construire retea
troleibuz sau
infrastructura

alternative pentru
transport ecologic

Amenajare infrastructura de
transport electric pentru un traseu
optimizat, in cadrul orasului, ca
mijloc de transport economic si
mai ales ecologic; completarea
traseelor existente de transport in
comun se poate face n interiorul
orasului cu troleibuze, ca mai
apoi, In extravilanul orasului
fluxul de calatori spre Deva,
Cilan etc. sd fie preluat de
autobuze electrice / hibride

0.15-0.3MEUR/km + 0.2-
0.5MEUR elemente de
retea + 1-3 x 0.5MEUR
statie de
alimentare/redresare

15-25

POR
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10

Campanie de
promovare si
informare privind
utilizarea
transportului
public

Campanie de promovare activa si
pasiva realizatd de specialisti,
pentru promovarea utilizarii
extensive a transportului Th
comun, prin care sa se faca
vizibile avantajele utilizarii
acestuia ca formad principala de
transport

Promovare pasiva si activa
realizatd de specialisti prin
toate mijloacele adecvate
(afisaj vehicule/social
media/presa etc.)

0.04-0.15

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

Operator TP /

POR Primaria

Realizarea unui site internet tinut
la zi, eficient si informativ,
precum si a unei aplicatii
adecvate pentru sisteme de
operare pe telefoane mobile,
precum Android/IOS, cu rol de
informare asupra traseelor,
orarului de circulatii si a
amplasamentelor statiilor de TP

Dezvoltare site + aplicatie
de catre specialisti IT

0.005-0.1

Operator TP /

POR Primaria

11

Imbunitatirea
calitatii imaginii
orasului

Realizarea unui traseu de
transport public tip ,,Bus
Turistic”, care leaga destinatii
turistice din zona periurbana de
municipiul Hunedoara: trasarea
unei rute care s lege Cetatea
Devei, de Castelul Huniazilor, de
Lacul Cincis etc., ca parte a unui
traseu regional ce leaga
obiectivele de mai sus de
Manastirea Prislop, Hateg,
Sarmisegetuza etc.

Dezvoltare traseu si
echiparea acestuia cu 2
autobuze; stabilirea
punctelor de oprire/pornire
pentru calatori

0.4-1

Primaria
Hunedoara /
Primaria Deva
/ CJH

POR

Desemnare
amplasamente
descarcare/aprovizi
onare marfa

Desemnarea, rezervarea si
marcarea adecvata a unor locatii
de parcare special rezervate
incarcarii/descarcarii vehiculelor
de aprovizionare in/langa zonele
comerciale si stabilirea unui orar
de aprovizionare acolo unde
acestea se suprapun cu zone
aglomerate si intens utilizate
(dimineata sau dupa amiaza)

5-15 x 1000EUR

0.01

Primaria

POR Hunedoara
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Improspatarea covorului asfaltic
de pe arterele rutiere, cu
precadere pe bulevardele utilizate
de transportatorul public, unde tul variaza cu distanta si
degradarea este cea mai mare si costul variaza ?} Olsoagn,a st 01-15 POR Primaria
afecteaza viteza/siguranta gnfl\eﬂr éuur ;/Vkl;% 3(0.05- o Hunedoara
deplasarii - de ex. str. Gheorghe ’
I <oxes Baritiu, str. Zambilelor, str.
mbunitatirea . -
calititii Pq_mllor, str. Gabriel _Bethlen, str.
infrastructurii Viilor, str. Castelului etc.
rutiere . . N costul variaza cu distanta si S
Modernizarea tramei stradale in . e Primaria
zona fost industriala anvergura vizatd (0.05- 0.1-1 POR Hunedoara
0.1MEUR/Km)
Improspatarea invelisului asflatic
pe trotuare, odata cu refacerea costul variaza cu distanta si s
arterelor de circulatie rutiera, si anvergura vizata (0.05- 0.1-1 POTOQSIU get HI::;%;&
dotarea acestora cu mobilier 0.1MEUR/km)
urban adecvat
Regandirea sistemului de iluminat
public si eficientizarea li
ecologizarea acestuia, prin
lluminat urban introducerea ?Iuminatului cu costul variagé cu distanta si Primria
eficient si ecologic lampi cu eficienta energetica anvergura vizata (0.05- 0.1-2 POR Hunedoara
; ridicata, reabilitarea si extinderea 0.1MEUR/Km)
infrastructurii de iluminat public
si introducerea unui sistem de
telegestiune a retelei
Trasarea si realizarea unui nou necesiti
drum de rezidenta / de centura, in studiu de
Traseu sosea de partea de vest a municipiului, care 0.3-1.2MEUR/KM. in ferabilitate si Primria
rez“’i‘;:ﬁéfg se de :Z E;‘;:rzsiif: iﬁi?j:gi;?eizgf functie de profilul vizat 05-1 analiza cost - Hunedoara
de traversare a municipiului, fara Sﬁni?f(;zfil
a trece prin centrul acestuia Y
Largirea podului peste Cerna la costul variaza cu distanta si Primiria
2*2 benzi, pentru a fludiza si a anvergura vizata (0.05- 0.1-2 POR Hunedoara
prelua traficul in zona 0.1MEUR/km)
Dezafectarea podurilor peste cale - . .
Fluidizare acces feratd industriala si zona costul variaza (tn,l d(;s(t)znga E 01-2 POR Primaria
poarta nord industriald, care sunt un gnlv'\e/lréuur;/vkl;a)a( el - Hunedoara
impediment in dezvoltarea zonei )
Largirea DJ 687 la 2*2 benzi pe costul variaza cu distanta si Primiria
tronsonul: giratia nord - Parcul anvergura vizata (0.05- 0.1-2 POR Hunedoara
Industrial, pentru fluidizarea 0.1MEUR/km)
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traficului, mai ales al celui de
marfuri

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

Managementul
eficient al
parcirilor

Sistem de gestionare a parcarilor
din zonele rezidentiale in functie
de perioada de ocupare — Tn doi
timpi (9,00-19,00 si 19,00-9,00);
crearea de noi locuri de parcare in
zonele rezidentiale, acolo unde
sunt necesare

costul variaza cu distanta si
anvergura vizata (0.05-
0.1IMEUR/Km)

0,5

Primaria

POR Hunedoara

Masuri pentru
calmarea traficului
n zonele
rezidentiale si in
proximitatea
unititilor de
invitamant

Implementarea semnalizarii
corespunzatoare, a marcajului
rezonator, a denivelarilor
limitatoare de viteza precum si a
unor sensuri giratorii in zonele
rezidentiale; Amenajarea spatiilor
din preajma unitatilor de
invatamant pentru a limita accesul
elevilor pe carosabil si
accidentare (gard de protectie la
iegirea din scoli, mutarea
trecerilor de pietoni in zone
vizibile si bine marcate etc.)

in functie de km de sosea
vizata si masurile alese

0.01-0.1

Primaria

POR Hunedoara

Infiintare Centru
ITC

Inteligent trafic centre' cu doud
departamente - Centru pentru
Monitorizarea Inteligenta a
Traficului, centru din care sa se
supravegheze circulatia si sa se
intervina in timp real pentru
deblocarea/fluidizarea traficului

in functie de amplasament
(noud sau furnizata) si
dotari (perete de ecrane,
server, comanda
centralizata semafoare
adaptive)

0.5

Primaria

POR Hunedoara

Centru pentru Managementul
Parcarilor: gestiunea, desemnarea
(marcarea) locurilor de parcare in
zonele rezidentiale si centrale;
realizarea sistemului de taxare
pentru orice loc desemnat:
abonament anual pentru rezidenti,
plata cu ora/ziua in zona centrala
etc.

in functie de anvergura
masurilor si nr. de parcari
luate in inventar - 0.1-
0.25MEUR + 100-200EUR
x 100-800 locuri parcare

0.2

Primaria

POR Hunedoara

Reamenajarea
marcajelor stradale

Trasarea sau retrasarea marcajelor
rutiere si/sau pietonale cu vopsea
alb-flourescenta si intretinerea
acestora pentru a fi vizibile pentru
utilizatori si pentru a spori

in functie de distanta vizata
(200-1000EUR/km)

0.005-0.25

Primaria

FOR Hunedoara
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siguranta in traffic

PMUD HUNEDOARA
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Definirea si
instituirea zonelor

Proiecte de extindere ,,Zonelor
cu Emisii Reduse” (,,Low
emissions Zones”) si a ,,eco-
rutelor”, in care se urmareste a se
reduce traficul (prin limitarea
accesului sau crearea unui orar de
circulatie) cu scopul de a reduce

in functie de distanta vizata

21 cu emisii reduse - | emisiile de carbon pentru o (200-1000EUR/Km) 0.005-0.25 POR
proiect pilot anumlt_a zond; se Poate incepe cu
un proiect pilot - in zone
rezidentiale sau agrement de
exemplu, pentru ca mai apoi
acesta sa fie extins la o scard mai
mare
Construirea unui centru Cladirea pi{rklzrz)gglsul -
Park&Ride in zona | Park&Ride (conectat si la pista propriu-zisa (20- | |9|?Fl>m
22 de Nord a regionala de ciclism) care sa parcalre).+ tern}lnadu * 0.2-1 POR
municipiului deserveasca accesul nordic al COS“J SI§teme orde
TP+ Hunedoarei in sinergie cu traseul monitorizare, taxare i
supraveghere
1. Implementarea infrastructurii
dedicate pe arterele igg?nO-SOOOOEUR s
principale/solicitate
Retea strategici de | 2. Suplimentarea retelei existente S
ciclism (proiectin | cu bretele de acces rezidentiale 30000-50000EUR x 10- 10 POIE(’:;; rse HI::.:daé;a

doua etape)

3. Construirea unei borduri care
sa delimiteze pista existenta
pentru asigurarea unui nivel
superior de calitate

15km

1200m x 10-50EUR/m
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1. Implementarea unui centru cu
biciclete de inchiriat - electrice si
normale- pe durata sporita(2-4
ore) pentru localnici si vizitatori; 2.0.05-0.1MEUR + 20-50
CIT-ul poate deservi drept centru x 100-200EUR per
i pentru un sistem de rent-a-bike bicicleta
p’:‘ﬁg?i' E:L'Itg:? accesibil si Iocalnic_ilor ) 3. . POR, surse Primaria
etapa 1 2. Dotarea centrului de informare 4. 10-30 biciclete x 100- locale Hunedoara
turistica cu biciclete de inchiriat - 200EUR + 1000-5000EUR
eventual electrice - pe durata rastel cu blocarea
sporita(6-12 ore) pentru vizitatori; bicicletelor
CIT-ul poate deservi drept centru
pentru un sistem de rent-a-bike
accesibil si localnicilor
1. Implementarea unui sistem de
bike sharing cu 3-4 statii self-
service si un centru(eventual CIT)
managerial, cu statie de biciclete 1.0.03-0.1IMEUR x 2-4
dar si cu personal locatii + 30-60biciclete x
2. Echiparea unor 100-200EUR + 0.05- Priméria
autobuze(traseul 3 - Centru-Micro 0.IMEUR Centru 0.5 - 0.55 POR, surse Hunedoara
6) cu rasteluri pentru biciclete, management si mentenanta ST locale Compania de
pentru atragerea in domeniul 2. 2-3 suporturi x 2000- transport
multi-modalitatii a calatorilor de 5000EUR/rastel + costuri
pe deal(Micro 6&7 si Paltinis), montare & omologare
oferind posibilitatea coborarii pe
Accesibilitate bicicleta, si urcarii spre zona
pentru ciclisti - rezidentiala cu transportul public,
etapa 2 cu bicicleta pe rastelul exterior.
Construirea unei piste regionale, Primaria
pe dealurile invecinate, pe curba 30000-60000EUR x 10- 0.4-05 Bugetul local, Hunedoara
de nivel, departe de drumul 15km o POR Priméria Deva
Pista regionala de pentru trafic, cu rol turistic si de CJHd
ciclism naveta - a se vedea fisa
Echiparea unor echipaje a politiei
locale cu biciclete si echipament
specific, pentru sporirea 5-10 biciclete x 150-
operativitatii acestora, asigurarea 300EUR + 50- 0.003 POR Primaria
fluiditatii pistei(si a viitoarelor 100EUR/bicicleta ’ Hunedoara
piste), precum si pentru sporirea echipament dedicat
Autoritati locale - receptivitatii populare spre acest
ecofriend mod de deplasare
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Instituirea si aplicarea unui
sistem de sanctionare in zona
trotuarelor, pistelor de biciclete si

A g

—

PMUD HUNEDOARA
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28 benzilor utilizate de transportul nu este cazul Primaria
. o Hunedoara
public a parcérilor
neregulamentare
Proiect legislativ
Realizarea unei axe atractive de
transport destinala pietonilor prin Toti locuitorii
29 pietonalizarea strazilor Castelului, 1.2km cu latime variabila 133 POR turistii micile7
Realizare cordidor G Bethlen, Marior Stanga M.1. si 22750 mp x 50-130E/mp ' ;
. . S - afaceri centrale
pietonal cu rol respective a pietei si strazii
Mers strategic si touristic | Libertatii.
1. costul variaza cu
1. Reconditionarea suprafetei si a distanta/suprafata
anexelor trotuarelor din cartierele vizata(0.01- S
30 rezidentiale (2000-8000mp) 0.15MEUR/Kkm) 0.5-0.9 POIE(':;I‘:;SG HI;rr‘]fer:ja;;a
2. Amenajare de noi trotuare unde 2. costul variaza cu
spatiilor destinate pietonilor distanta/suprafata
Amenajare si lipsesc dar sunt necesare (malul vizata(0.01-0.2MEUR/km)
modernizare spatii Cernei, spre Castel etc)
Mers pentru pietoni
1. Imbunatatirea iluminarii, a
semnalizarii si a marcajelor .
pentru sporirea vizibilitatii si 10-50 treceri x 5000- 01-0.25
31 reducerea riscului de accidente la 30000EUR POR, surse Primaria
trecerile de pietoni locale Hunedoara
2. Sporirea sigurantei la zebre -
Siguranta prin montarea de semafoare cu 1-5 treceri x 50000- 0.1-0.3
Mers pietonilor comanda locala 100000EUR
Sporirea semnificativa a spatiilor
pietonale continue pe 1-2 axe ale
orasului, dotarea acestora cu piese
atractive de mobilier costul variaza cu distanta si POR. surse Primiria
urban(odihna, umbra, rasteluri facilitatile vizate(0.01- 0.1-1 IO(’:aIe Hunedoara
bici, spatii verzi) si imbunatatirea 0.5MEUR/km)
3 iluminarii publice, pentru sporirea
numarului de calatorii efectuate
pe jos
Dotarea trotuarelor cu piese
Cresterea si atractive de mobilier urban(banci, costul variaza cu distanta si Primria
modernizarea fantani, rasteluri, ghivece) pentru densitatea facilitatilor 0.1-1 Surse locale Hunedoara
spatiului dedicat sporirea calitatii si atractivitatii vizate(0.01-0.1MEUR/km)
Mers pietenonilor calatoriilor efectuate pe jos
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Proiect pilot de amenajare a
cartierelor rezidentiale in
cartiere de tip ,,woonerf” sau
,.,home zone” POR, surse Primaria
33 " 5
Transformarea unor spatii locale Hunedoara
destinate traficului motorizat in
spatii destinat pietonilor si
Mers mobilitatii lente, nemotorizate
Organizarea de campanii de tipul
,,Mergem cu bicicleta la lucru”
34 Promovare g,a(rjl}slcfrttglwﬁgiic) degﬁﬁfﬁ e Pliante, intalniri, ziua 0.2 surse locale Primiria
ransportu’ p a or p mersului de jos : Hunedoara
saptamana” pentru angajati a1
Mers si firmelor private si ai institutiilor
ciclism publice si alte campanii
Proiect de integrare a raului Cerna
in circuitul orasului prin
amenajarea malurilor cu Primria
35 promenade pietonale si piste 5 Surse locale
S . Lo . Hunedoara
Proiect integrat de pentru biciclete si prin construirea
Mers si revitalizare a de pasarele de traversare
ciclism culoarului Cernei
Proiecte si campanii de genul
i A 5 . . . POR, sur Primari
36 » Trasee sigure catre §Cffa]? Pliante, intalniri 0.1 OR, surse fumara
(,,Safe routes to school”) si/sau locale Hunedoara
Mers si Campanii de ,.Planuri de célatorie pentru gcoli”
ciclism promovare (,,School Travel Plans™)
Primaria
37 Hunedoara
Sprijinirea Realizarea unei platforme CF
Intermod dezvoltarii intermodale de marfa in zona cJ
alitate economice Pestisu Mare (rutier - feroviar)
Dezvoltarea unei serii de politici
de planificare a transporturilor . Primaria
< o in lucru buget local
care sa integreze utilizarea Hunedoara
38 terenurilor (PUG)
POR, alte Lo
.. < . - . Primaria
Practici de buna proiectare pentru nu este cazul finantari Hunedoara
Politici si programe | planificarea transportului europene
Reorganizarea structurii de 0.01 buget local Primaria
39 management Hunedoara
M_a[‘lagement Capacitate institutionala la nivel 0.09 taxe, POCA Primaria
eficient regional Hunedoara
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Revizuirea contractului de servicii
publice intre regia de transport Primaria
public si Primaria Municipiului nu este cazul Hunedoara
Hunedoara
Realizare Plan Urbanistic Zonal Primria
Abordare integrata | Centrul Istoric cu prevederi buget local Hunedoara
a zonelor istorice pentru mobilitate blanda
Amenajarea unei nou punct de
. oprire(gara de tranzit) la L A
Crearea unut nou intersectarea Bv Traian, pentru Peron_ rr_n_mmal * fac_l litati 0.075-0.25 PM CF
punct de oprire CF acces in zona nordica a orasului si accesibilitate + Iluminare
la zona industrial
Reamenajare POR
traseu . Amenajarea unui traseu turistic - 0.05-0.25 investi’;ii Primaria
|ndustr_|alltur|st|c Hunedoara - Lelese si Ghelari - private Hunedoara
Mocanita 10 km
Imbunatatirea accesibilitatii, a Peron inaltat, rampe,
: iluminarii, a sistemelor e iluminatoare moderne, :
Modernizare gara informare si dotarea unui peron acoperis structura usoara, 0.15-0.2 Surse private, CF
CFR . - - . buget de stat
cu adapost si mobilier urban sisteme informare plecare
specific urmatoare
*LEGENDA LEGENDA
IMPORTANTA: OBIECTIVE:

"must-do”-masuri
0 absolut necesare

masuri necesare,

! prioritate ridicata
masuri posibile,
2 prioritate redusa
masuri
3 complementare/idei
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Transp. Eco si reducerea
utilizarii autoturismului
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Infra, conectivitate si
accesibilitate

Siguranta si
sanatate(calitatea vietii)

Optimizare management si
coordonare
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Prin urmare, a fost elaborata o lista redusa de proiecte propuse care au fost propuse spre evaluare.
Proiectele au fost impartite pe mai multe tematici, pentru fiecare tematica fiind elaborate fise de
proiect, care oferd informatii mai detaliate, respectiv: descrierea problemei, obiective, descrierea
interventiei, costurile estimate, constrangeri, riscuri, etc.

Proiectele propuse sunt prezentate pe fiecare domeniu n parte, in continuare existdnd o descriere
detaliate a masurilor considerate prioritare si necesare:

Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie
M 1. Fluidizare acces poarta nord

M 2. Imbunatdtirea calitdtii infrastructurii rutiere
Transport public

M3. Sistem de auto-taxare in transportul public urban

M4a. Display-uri digitale pentru afisarea traseelor de transport

M4b. Crearea unei imagini corporatiste unitare pentru transportul public local
M4c..Implementarea afisajelor digitale in statii

M5. Amenajare statie noud pe str. Victoriei

M®6. Modernizarea garajului de autobuze

M7a. Strategie de inlocuire a vehiculelor din flota transportului public — orizont imediat
M7b. Strategie de reinnoire a flotei de transport public — etapa a Il-a: Vehicule ecologice
M 8. Sistem de ticketing electronic pentru transportul public urban

M9a. Optimizarea retelei de transport public — Etapa | — Reteaua de autobuze

MYb. Optimizarea retelei de transport public — Etapa Il — Refeaua de autobuze si troleibuze
M10. Construirea retelei de troleibuz

M11. Construirea unui garaj nou cu facilitati de mentenanta si pentru vehicule ecologice
M12. Reamenajarea traseului de cale ferata ingusta

M13. Traseu regional autobuz electric/hibrid — Eco-Ruta

M14. Promovarea digitala a Transportului Public

M15. Amenajare/modernizare adaposturi statii

M16. Dezvoltarea Corporatista a Transportului Public

Transport de marfa
M 17. Desemnare amplasamente descarcare/aprovizionare marfa

M 18. Nod intermodal de transport marfa Hunedoara — Faza 1

Mijloace alternative de mobilitate- mers pe jos, ciclism

M 19. Pietonizare Tn municipiul Hunedoara
M 20a. Coridoare pentru pietoni cu acces facil
M20b, Pietonizare intre zona centrald si castel

M 21. Proiect pilot de amenajarea cartierelor rezidentiale in cartiere de tip ,, woonerf” sau
,,home zone
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M22. Reglementari pentru o mai bund mobilitate
M23. Planuri de moblitate pentru companii/ organizatii
Reteaua strategica de ciclism

M24a. Reteaua strategica de ciclism — etapa |

M24b. Reteaua strategica de ciclism — etapa Il

M?25. Accesibilitate pentru ciclisti — dotarea CIT cu biciclete oferite spre nchiriere
M?26. Accesibilitate pentru ciclisti — sistem de bike-sharing

M?27. Accesibilitate pentru ciclisti — rasteluri exterioare pe autobuzele urbane
M?28. Pista de ciclism regionald Deva-Hunedoara

M29.Echiparea autoritatilor locale de patrula cu biciclete

M30.Campanie pentru promovarea utilizarii mersului pe bicicleta sau pe jos ca masura
pentru diminuarea traficului

Managementul traficului
M 30. Sistem de management integrat al traficului Tn Municipiul Hunedoara

M 31. Park & Ride Nord

Dezvoltare institutionala
M 32. Capacitate institutionala sporitd a municipalitatii
M 33. Capacitate institutionald la nivel regional
Zonele cu nivel ridicat de complexitate
M 34. Nod intermodal Gara-Autogara

M 35. Regenerarea zonei istorice sudice a orasului
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4.1 Directii de actiune si proiecte organizationale

Pentru ca obiectivele stabilite sd poate fi atinse, se impun o serie de conditii generale ce trebuie
indeplinite. Un prim aspect important este cel legat de capacitatea institutionald, fie ca vorbim despre
capacitatea resurselor umane ori capacitatea financiara, fie de vointa politici. In ceea ce priveste
capacitatea institutionala, exista 0 serie de actori-cheie implicati (primdria, politia locald, politia
rutierd, compania de transport, consiliul judetean etc.) care, pentru a putea prezenta capacitatea de
management al portofoliului de proiecte PMUD, este necesara sa adreseze cu prioritate componenta
crearii capacitatii personalului si resurselor umane, prin proiecte de dezvoltare sau prin programe de
formare. De asemenea, se impun o Serie de masuri de ordin institutional, pentru a putea planifica si
gestiona un sistem integrat si coerent de mobilitate, prin aplicarea de solutii eficiente si durabile.

O serie de proiecte nu se pot realiza daca nu existd cooperare si parteneriate intre UAT-uri, compania
de transport, alti actori publici si privati.

Tabel 2 - Masuri necesare de crestere a capacitatii institutionale pentru implementarea proiectelor PMUD

Dezvoltarea unei serii de politici de planificare a transporturilor care sa integreze utilizarea
terenurilor (PUG)

Politici si programe

Practici de buna proiectare pentru planificarea transportului

Reorganizarea structurii de management, alocarea de competente, sarcini §i activitati in
domeniile de planificare a transportului si managementul , operarea transportului public ,
intretinerea infrastructurii de transport public in managementul orasului si mobilitate prin
stabilirea unui Departament de specialiate la nivelul municipalitatii
Management

eficient Revizuirea contractului de servicii publice Intre regia de transport public si Primaria
Municipiului Hunedoara

Crearea unor mecanisme de cooperare pentru a implementa si opera cu un sistem de
transport public continuu §i integrat — asociatia UAT-uri

AUl ieigeiisa et Realizare Plan Urbanistic Zonal Centrul Istoric cu prevederi pentru mobilitate blanda
a zonelor istorice

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

59



i g P B

PMUD HUNEDOARA “EDOA!‘A
Orasul revine oamenilor! 2 oamenilor!

4.2 Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie

Traficul rutier este intr-un proces constant de redimensionare, ca rispuns la nevoia accentuati de
mobilitate a populatiei si la cea a dinamicii economice. Totodata, modernizarea drumurilor existente se
impune, astfel Incat sa fie oferite conditii optime de circulatie pentru toti utilizatorii. Este nevoie de
proiecte de infrastructura durabild, care sa imbine utilitatea (agenti comerciali, transport de marfa,
aprovizionare, turisti), cu nevoile sociale si de mediu.

Strazile ocupd un spatiu public urban foarte mare, au o functionalitate complexa si sunt axe de
dezvoltare. Existenta unor strdzi urbane moderne, care sa permita un trafic pietonal i rutier sigur si
fluid este o necesistate pentru fiecare oras. De asemenea, strazile ar trebui sa respecte identitatea locala
si sd pund in valoare potentialul turistic, economic al unui oras, dandu-i personalitate. Strazile urbane,
prin aspectul si utilitatea lor trebuie sa vina in intampinarea asteptdrilor beneficiarilor directi —
membrii comunitatii.

Péana in prezent in Municipiul Hunedoara s-au facut investitii in infrastructura rutiera, Insa proiectele
nu au fost concentrate pentru crearea unui sistem de infrastructura integrat. De cele mai multe ori,
eforturile au fost ca urmare a unor nevoi stringente de interventie in modernizarea infrastructurii,
reparatii. De aceea, proiectele propuse n acest plan trebuie privite Tn complementaritate cu toate
celelalte proiecte propuse. Efortul financiar pentru proiectele de infrastructura este unul considerabil,
depdsind cu mult capacitatea municipalitatii de asigurare a finantarilor, de aceea atragerea de fonduri
nerambursabile sau rambursabile trebuie avuta in vedere.
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M 1. Fluidizare acces poarta nord

Sector

Trafic

Descrierea
Problemei

Municipiul Hunedoara, situat in lunca raului Cerna, s-a dezvoltat pe axa principald de
circulatie reprezentata de traseul drumului judetean DJ 687 (B-dul Traian — Republicii
—str. Aurel Vlaicu — str. Decebal), asigurand legatura dintre orasele Hateg si Calan cu
municipiul Deva. Magistrala deriva din DN 7 in zona localitatii Sintuhalm si patrunde
dinspre Nord pe teritoriul administrativ al orasului parasindu-1 in Sud prin Dj 687
(spre Cilan) si Dj 687A (spre Hateg). Fiind principala cale de comunicatie rutierd a
oragului, deserveste atat traficul de tranzit, de penetratie cat si interior respectiv
platformele industriale din nordul si vestul orasului.

Cartierele de locuinte dezvoltate la est de aceastd magistrala sunt deservite de o retea
rectangulara structurata pe strazi principale de categoria II si III orientate dupa cum
urmeaza: pe directia Nord-Sud: B-dul Decebal, str. Muresul, B-dul. 1848; pe directia
Est-Vest: str. Bucegi, str. Mihai Viteazul, str. A.Vlaicu, B-dul Rusca, str. Gh. Enescu,
str. Revolutiei. Accesul principal, atat pentru persoane, cat si pentru marfuri, se face
prin partea de nord a municipiului, fiind pe traseul de legatura cu Deva.

Obiectiv
Operational

Obiective Strategice
Facilitarea accesului si deplasarii n si din Municipiu,
precum si intdrirea legaturii functionale cu OSL. Accesibilitate si
Municipiul Deva conectivitate sporite

0S3. Calitatea  mediului
urban

Descrierea
Interventiei

Necesitatea interventiei asupra intrarii de nord implica pe termen lung o
decongestionare a traficului in zona si posibila atenuare privind problemele de natura
sd scada atractivitatea investitionala a Hunedoarei:

e Largirea podului peste Cerna la 2*2 benzi, pentru a fludiza si a prelua traficul
in zond

e Dezafectarea podurilor peste cale feratd industriald si zona industriald, in
prezent nejustificate, care sunt un impediment in dezvoltarea zonei

e Largirea DJ 687 la 2*2 benzi pe tronsonul: giratia nord - Parcul Industrial,
pentru fluidizarea traficului, mai ales al celui de marfuri

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2018-2019 2018 - 2021

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

25 mil Euro POR si bugetul local Rezidenti, turisti, societati
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Constrangeri si riscuri

Constrangerile si riscurile pot fi legate de dreptul de proprietate asupra zonelor afectate si de posibile
cheltuieli neprevazute privind exproprierile.

Informatii aditionale:

Figura 19 - Localizarea proiectului - fluidizare acces Poarta Nord
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M 2. Imbunatdtirea calitdtii infrastructurii rutiere

Sector Infrastructura rutierad

Cu exceptia tronsonului DJ 687 Santuhalm — Hunedoara, reabilitat prin POR 2007-2013
si o portiune a tronsonului Gros — Cerbil, aflate amandoud in stare buni, pe aria
administrativd a Municipiului Hunedoara se regédsesc drumuri judetene de legatura spre
vest si sud in stare medie, cu sectorul Hunedoara — Calan al DJ 687 aflat in stare rea,
insd propus pentru reabilitare in actuala perioadd de finantare. Din totalul strazilor
municipiului Hunedoara, insuméand cca. 136 km, 98 km (reprezentand 72,06%) sunt
modernizati, iar 38 (reprezentdnd 27,94%) sunt nemodernizati (Date furnizate de
beneficiar, 12.2015).

Descrierea
Problemei

Figura 20 - Localizarea investitiilor finalizate (albastru) si in executie / planificate (rosu) pe harta
Municipiului. Sursa: hartainvestitii.primariahd.ro.

Reducerea timpilor de deplasare in oras prin crearea | Ohijective Strategice
Obiectiv | unei infrastructurii rutiere moderne si sporirea

Operational | accesibilitatii catre principalele zone de interes din OsL Accesibilitate si
municipiu conectivitate sporite
OS4. Sigurantd si sanatate
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Interventiei

Improspatarea covorului asfaltic de pe arterele rutiere, cu precadere pe bulevardele
utilizate de transportatorul public, unde degradarea este cea mai mare si afecteaza
Descrierea | Viteza/siguranta deplasarii - de ex. str. Gheorghe Baritiu, str. Zambilelor, str. Pomilor,
str. Gabriel Bethlen, str. Viilor, str. Castelului etc.

Modernizarea tramei stradale Tn zona fost industriala se impune pentru a permite un
acces facil si dezvoltarea activitatilor economice, prin marirea vitezei de deplasare.

Implementare

Starea actuala

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Propunere

2016-2017

2017 - 2020

Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare

Beneficiari

5 mil Euro

buget local/surse private

Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Nu este cazul

Informatii aditionale
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4.3 Transport public

Contextul.

Hunedoara este un oras compact cu un numar estimat de circa 70.000 de locuitori, dintre care 10.000
se regasesc in zonele rurale Invecinate. Din date statistice, detinerea de autovehicule per gospodarie
este de aprox. 60 %, un nivel care indica faptul ca gospodariile care isi permit sd aiba un autovehicul
au atins acest obiectiv. Experienta din comunitatea vestic-Europeana aratd ca cea mai mare pierdere a
transportului public (TP) este atunci cand o gospodarie achizitioneaza mai mult de un autovehicul,
astfel cd atunci fiecare caldtorie facuta anterior cu TP se transfera unui autovehicul, fatd de prima
masina care este folositd pentru transportul la si de la serviciu a principalului aducétor de venit.

Competitia.
TP trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in care comoditatea autoturismului este

aproape imposibil de egalat, insa alte avantaje, da — cum ar fi cost-eficienta, oportunitatea de a face
alte lucruri pe durata deplasarii (lecturd, conversatie telefonica, auditie muzicald), eliminarea
dificultatii si costuli specific spatiilor de parcare.

S-au produs greseli considerabile de catre operatorii de transport public detinut public din tarile vestice
care au asumat ca noile dezvoltari extra urbane, mai departe de reteau existentd, nu puteau fi deservite
de TP; Potentiale piete au fost astfel predate autovehiculelor personale. Ulterior adoptiei culturii unei
piete conduse, atat de catre francize cat si operatori de TP total privati, s-a constatat ca aceste proiecte
de dezvoltare ar trebui sd devina terminale TP. Totusi, in deceniile dinaintea liberalizarii pietelor de
TP, transportul cu autovehiculul personal a devenit (si rAméne) dominant. Masurile de austeritate de
dupa criza economica din 2008 au avut tendinta sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii si In ceea
ce priveste incarcarea transportului public.

Prin marketing puternic si promovare inteligentd a operatorilor romani de TP si a autoritatilor
responsabile de politica de transport, existd oportunitatea sa se atinga un echilibru stabil intre calatoria
cu autovehicul si TP, mai bun decat in alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientata spre piata va
fi incurajata de restructurarea operatorilor muncipali ca si PrimTransPrest-ul, si se conformeze cu
cerintele Directivei UE 1370/2007 si sa functioneze sub contracte de serviciu public.

Transportul public si traficul

Credem ca un scop al PMUD este investitia in masurile necesare pentru prioritizarea fizica a
transportului public. Autobuzele vor avea prioritate, iIn mod automat, in toate intersectiile
semaforizate, iar un Centrul de Control al Traficului Urban in cadrul Primaériei va fi astfel dezvoltat,

incat capacitatea de Localizare Automata a Vehiculului la care compania de transport accede prin
sistemul GPS, ce va urmari toate vehiculele din transportul public, nu numai pentru calcularea
planurilor de sincronizare care depind de vitezele de rulare medii ale transportului public, ci si si
pentru a acorda prioritate, acolo unde este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de intersectii.

Tn prezent, operatorul transportului public are un dispecerat unde se urmareste parcursul mijloacelor de
transport, dar nu in timp real. Realizarea un centru de control extins este un obiectiv important, iar
acesta va trebui si includd angajati ai companiei de transport, cu acces la sistemul de Localizare
Automatd a Vehiculelor, care sa foloseasca GPS pentru a raporta pozitia curenta a fiecarui vehicul din
TP si care sa aiba abilitatea de a transmite mesaje soferilor si pe afisajele electronice instalate in
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vehicule si statii de autobuz, prin intermediul radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi TP

abilitatea de a comunica in mod direct cu personalul primariei din departamentul tehnic si cu politia,

atunci cand au loc accidente sau alte incidente care ingreuneaza traficul, si de a ajusta in mod dinamic

orarele, astfel incat pasagerii sa se bucure de timpi scazuti de parcurs. Primaria si Politia vor avea, de

asemenea, de castigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca

LHurme in fluxul de trafic, inlaturand aglomerarea produsad de vehicule parcate ad-hoc, de defectiuni

ale semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi identificate rapid si putandu-se lua

masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme.

In cadrul analizei retelei de Transport Public, in PMUD trebuie sustinute punctele aditionale de
prioritate a transportului public marcate pe carosabil. Acestea pot include restrictii de parcare pe
arterele principale, ajustarea pozitiilor de oprire in functie de locul semafoarelor, asa incat vehiculele
care pornesc de pe loc sd poatd intra in intersectii In prima faza de culoare verde a semaforului,
permitand vehiculelor din TP sa faca manevre interzise altor vehicule din trafic si asa mai departe.

Identitate si marketing.

Competitia eficace a transportului public in zonele in care autovehiculele au un rol dominant este
esentiald . O trasaturd a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti operatorii capabili de a
castiga contracte In Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse de castig daca actionarii
acestora sunt autoritatile publice) este ca 1si dezvolta identitati clare de marca care sporesc loialitatea

clientilor. Acestea vor avea o ,prezenta“ puternicd, fie In magazine, fie pe strazi sau pe panourile
publicitare.

La data analizei, se observd ca compania de transport public nu are nici o identitate clard, si nici o
»prezentd“, avand in vedere faptul cd multe vehicule sunt in culorile tematice ale fostilor proprietari
din Germania iar altele sunt albe. Statiile nu sunt dotate cu automate de bilete, unele poartd numele
primariei, dar nu a operatorului TP. Statiile sunt marcate cu o varietate de semne, in stiluri diferite, de
culoare albastra si, de multe ori, montate la indltime, de unde nu atrag atentia pentru cd nu se
deosebesc de celelalte semne de circulatie.

Este important ca transportatorul public sa-si dezvolte o identitate corporativa standard, folosind paleta
de nuante a culorilor specifice municipiului (rosu-albastru), un logo nou, insd mai ales un nume nou.
Ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar dacd nu este posibil, atunci un semn cu o
inaltime care sa nu depaseasca 1.5-2 metri de la pamant, folosind paleta de culori mentionata anterior.

Preturi si bilete

Alaturi de conectivitate (rute de legaturd) si frecventd (posibilitatea de a célitori), costul biletelor e
perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizdrii transportului public. TP ar trebui sd facd un pas
important prin adoptarea principiului de céldtorie pe baza de timp in proiectul sdu de taxare moderna.

Cilatorii vor putea sd calatoreascd schimband vehiculul, fard sd ia amendd, crescand astfel
conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului célatoriilor care implica utilizarea mai multor
linii.

Operatorul oferd o varietate modesta de optiuni de platd, incluzand (in momentul de fatd) bilete de
hartie cu o calatorie sau abonamente pentru 30 de calatorii individuale. Totusi, problema foarte mare
care persista reducand considerabil viteza medie operationala, implicit atractivitatea sistemului, este
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legata de achizitionarea titlurilor de calatorie de la conducatorul vehicului, sporind timpii petrecuti in

statie.

Vehiculele si accesibilitatea.
Tn acest sens sunt trei factori importanti care trebuie luati in considerare:

e Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care calatoresc cu el.
In acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui loc
pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile 1n toate anotimpurile anului.

e Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispund de praguri joase,
fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in contextul
oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusda (PDRM), insad experienta dobanditd de cand
marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul pasagerilor la
fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie, arata ca, de fapt, majoritatea
populatiei beneficiazd de pe urma acestor schimbari. Aproape toti ar avea de céstigat in urma
urcarii mai rapide in vehicul, insad cei cu bagaje sau cu dizabilitati temporare (luxatii, fracturi de
membre, Tn gips, nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor), parintii cu copii (fie cu carucioare
pliabile sau fixe), acestia considera ca accesul mai usor in vehicul este o prioritate foarte ridicata si
un avantaj sporit.

o Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, Tn general,
in faptul cd poluarea pe care o produce este mai micd per célitor decat cea produsd de alte
mijloace de transport motorizate. Tn cazul Romaniei, care are o mare parte din electricitate
obtinutd din surse regenerabile, n special tramvaiele si troleibuzele sunt bune pentru mediu. La
prima vedere, autobuzele diesel reprezintd o alta problema, desi ultimele generatii de motoare
diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de protectie a mediului precum
filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe benzind cu functionare buna, dar cu
pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece masurile de curatare a tevilor de esapament
necesitd un volum mai mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod
semnificativ mai putin poluant decat autovehiculele necesare pentru a transporta un numar
echivalent de pasageri.

in intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, existd prezumtia ci obiectivul
operatorilor de transport public este sd maximizeze accesul de la nivelul solului. Initial, acest obiectiv
a fost adus in atentie de legislatia nationala, pentru a creste importanta acordatd persoanelor cu
dizabilititi sau cu mobilitate redusi. In Europa, aceasti preocupare a apirut initial in domeniul
calatoriilor pe distante mari, intdi aeriene, apoi cu trenul si cu autocarul. Desi se considerd ca
regulamentul UE 181/2011 se aplica doar referitor la drepturile pasagerilor pe distante mari (care
calatoresc distante de peste 250 km), de fapt, se aplica tuturor formelor de transport public local.
Aceasta face referire anume la PDRM, in felul urmator:

In plus, urmatoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor (inclusiv celor pe distante mai mici de 250
de kilometri):

e tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa, precum si
compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea echipamentului de mobilitate a acestora
Tn caz de accident;
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e informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de caldatorie, inainte si in timpul calatoriei,
precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor in terminale si online;
in cazurile in care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in formate accesibile, la cerere, in
interesul persoanelor cu mobilitate redusa.
Toate vehiculele noi din TP din Roméania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la
accesibilitate pentru PDRM. n pofida catorva referinte la aceasti problemi, in Paginile Albe, UE
niciodata nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului
public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, gérile principale si terminalele
autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sid se supund cel putin uneia dintre reglementarile UE:
1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport terestru
de pasageri). Este asadar logica asteptarea ca si transportul public local sd indeplineascd aceleasi
standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele flotei sa fie echipate complet
pentru accesibilitate pana in 31 decembrie 2020. Programul de inlocuire a vehiculelor va duce, de
asemenea, la standarde de mediu mai bune, avand in vedere ca pana in 2020 toate autobuzele ar trebui
sa fie dotate cu motoare corespunzatoare cel putin cerintelor de emisie Euro IV, chiar V, indiferent
daca sunt achizitionate noi sau la mana a doua.

Facilitatile pasagerilor.

Cilatoriile prin mijloacele de transport public implicd intotdeauna si accesul la statie, de cele mai
multe ori pe jos, dar si pe bicicletda sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de o perioada de
asteptare care, de obicei, In medie, dureaza in jur de 10-15 minute in cazul curselor cu frecventd mai

mica, deoarece oamenii isi planuiesc timpul de sosire 1n statie pentru anumite calatorii. Dupa
coborérea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia finala, etapa care
cel mai probabil implica deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte metode. Clientii percep drept
neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge in statie si pentru a pleca din statie cétre destinatie
dupa céldtoria propriu-zisa cu transportul public. Pentru ca transportul public sa devina o alternativa la
autovehiculele personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie pe cat de
usoare si confortabile se poate.

Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cét si de volumul si tipul curselor
care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de adaposturi ¢ mai mica in cazul rutelor externe
catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone comerciale, deoarece acestea au
putini calatori.

Viteza medie operationald
Un factor care influenteazd considerabil atractivitatea operatiunilor transporului public este viteza

medie operationald. Aceasta este influentata si de distanta medie dintre statii dar si de durata opririlor,
eficienta intersectiilor avand de asemenea un rol decisiv.

O valoare acceptabild, medie pentru tarile estice se situeaza Intre 15 si 18 km/ora in timp ce tarile cu
concepte de mobilitate avansate din vestul comunitétii europene opereaza transport public la 20 de
km/ora si acced la 22-25 km/ora. In Hunedoara, PrimTransPrest-ul actualmente atinge 11-13 km/or3,
ceva mai mult pe rutele suburbane. Aceastd valoare rezultd si din cauza timpilor lungi de oprire
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cauzati de vanzarea titlurilor de calatorie de la conducator si de accesul restrictionat la usa din dreapta
acestuia.

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire ar atrage pe cale de
consecintd o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/ora; masurile de prioritizare in intersectii ar
aduce un plus de 1-2 km/ora, permitand operatorului sa tinda realist la circa 20 km/ora in viitorul
apropiat. Atingerea acestei valori ar spori semnificativ atractivitatea si eficienta transportului public,
atragand noi calatorii din domeniul deplasarilor automobilistice. De asemenea, s-ar reduce consumul
de motorina implicit precum si poluantii rezultati din arderea acesteia.

Oportunitatea implementérii unei retele de troleibuz

Uniunea Europeana (implicit BERD,BEI sau proiecte rambursabile POR 3.2) se implica in mod
constant in dezvoltarea sistemelor de transport electric, considerandu-se ca raspund cel mai bine celor
3 parametri definitorii: “ecologie, economie, ergonomie”. In cazul Hunedoarei, oportunitatea este
accentuata de portiunile comune ale traseelor de transport, cu origine si destinatiile majoritatii
calatoriilor focusate pe cateva strazi principale; De asemenea, existenta stalpilor destinati iluminarii
publice accentueaza avantajul economic si logistic al montarii retelei, sustinerea acesteia fiind deja

acolo. Este pacat sa se foloseasca fondurile POR numai pe vehiculele flotei, care trebuie inlocuite dupa
un timp, in timp ce infrastructura transportului electric rdimane o perioada indelungatd, mult dupa
finalizarea perioadelor de finantare EU.

Abordarea acestor provocdri este esentiald pentru succesul strategiei globale a Uniunii Europene de
combatere a schimbarilor climatice si de promovare a cresterii economice si a dezvoltarii durabile.
Prin Programul Operational Regional s-a finantat “extinderea si/sau modernizarea retelei liniilor de
tramvai si troleibuz si a infrastructurii aferente”, contributia municipalitatilor fiind de 2% din valoarea
eligibild a proiectului. Acest pachet de finantare a fost accesat de catre Vaslui, Brasov, Baia Mare
(extinderea retelei de troleibuze), Galati, Braila, Ploiesti, Cluj precum si de citre capitala (reabilitarea
infrastructurii troleibuzului sau tramvaiului). Pitesti, Vaslui si Onesti sunt localitati ce au prevazut in
Planul Integrat de Dezvoltare Urbana Durabila introducerea transportului ecologic cu troleibuze.

1) Troleibuzul este un mijloc de transport cu grad de poluare fizico—chimica zero si cu poluare
fonica foarte scazuta

o Se elimind efectul “tunelului de poluare”(fonic si atmosferic), amenintarea cea mai mare a
aglomerdrilor urbane;

e Prin folosirea troleibuzelor in detrimentul autobuzelor, se elimind posibilitatea formarii
gazelor cu efect de serd (nu se produc emisii de dioxid de carbon);

o Se foloseste alimentarea cu energie electrica. Procedeele de obtinere a acesteia sunt mai putin
costisitoare decat cele de obtinere a benzinelor si motorinelor(fractionarea petrolului);

e Costurile de exploatare si mentenanta adiacente sunt reduse considerabil

o Alte variante de propulsie a vehiculelor sunt fie mult mai scumpe si dificil de
operat(motoarele actionate cu hidrogen: se obtine hidrogenul necesar prin electroliza apei,
autobuzele electrice), fie mai poluante pe termen mediu (“bio-dieselul’ sau “gazul natural
comprimat”).
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2) Sistemul de transport cu troleibuzul este mult mai ieftin fata de cel cu autobuzul

e Pretul curentului electric a avut o evolutie liniard, lenti. in schimb, datorita epuizarii
resurselor minerale, pretul motorinei este in continua crestere;

e Investitiile initiale in infrastructura de troleibuz sunt considerabile, Insd Hunedoara
beneficiaza de stalpi in stare buna pentru iluminatul public, care pot sustine o astfel de retea.
Durata de viata a troleibuzului fata de autobuz este aproape tripla iar costurile de intretinere si
exploatare ale troleibuzului sunt, Tn medie, cu 16% mai mici;

e Fondurile europene nerambursabile Th transportul public sunt disponibile doar pt. dezvoltarea
retelelor de transport electric;

e Autobuzele cu motoare mai putin poluante (Euro VI) au devenit foarte costisitoare, diferenta
intre pretul de cost al unui astfel de autobuz si cel al troleibuzului fiind redusa considerabil.
Este argumentul cel mai important al municipalitatii din Leipzig, care In anul 2013 planifica sa
inlocuiasca 50 de autobuze cu 50 de troleibuze;

e S-a constatat dezvoltarea mai rapida, socio—economicd, a zonelor deservite de catre transport
electric, iar infrastructura fizica aduce un plus de incredere calatorilor;

e Municipiile ce dispun de transport electric au pretul legitimatiilor de calatorie mai mici fata de
municipiile ce detin exclusiv autobuze;

o Troleibuzele sunt dotate cu componente electronice (variator de tensiune sau invertor) ce
permit recuperarea unei parti importante a energiei consumate;

e Dotarile suplimentare (asigurarea caldurii in vehicul) sunt mult mai ieftine la troleibuz decét la
autobuz;

e Se elimind posibilitatea furtului de combustibil.

3) Sistemul de transport cu troleibuzul este fiabil

o Troleibuzul are o mobilitate foarte mare in trafic, datoratd calitatilor motorului electric,
permitdnd o pornire rapida din statii sau intersectii, precum si abordare facila a rampelor
abrupte; Abaterea de sub reteaua electrica este de 4,5 metri in ambele directii, permitand
ocolirea eventualelor obstacole/santiere.

e Troleibuzele moderne pot fi dotate cu motor auxiliar si cu decuplare—recuplare pneumatica a
captatorilor de curent, reducand astfel riscurile unor posibile avarii, putdndu-se deplasa
independent de reteaua electrica.

4) Prezentul si viitorul sunt ale troleibuzului

e In ultimii ani s-au introdus troleibuze sau reteaua de troleibuze a fost extinsi atat in metropole
cat si in oragele mici si mijlocii, municipalitatile vestice facand eforturi considerabile pentru a
asigura un sistem de transport ecologic.

Troleibuzele sunt cel mai eficient vehicul electric, atat din pct. de vedere operational (fiabilitate
sporitd, coeficient de utilizare de peste 0.9) cat si energetic (randament foarte bun, masa redusa,
contacte aproape perfecte pana la motor: cupru-cupru-carbune-cupru), iar costurile specific
mentenantei sunt cele mai mici posibile raportate la capacitatea de transport. Argumentul principal in
favoarea lor este coeficientul de Incredere adus de infrastructura vizibila(studiat si explicat in literatura
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de specialitate) care sporeste considerabil atractivitatea(implicit nr. de calatori-raportul modal)
sistemului.

Mai mult, viata comerciala a vehiculelor conventionale nu se apropie de cea a troleibuzelor (10-12 ani
fata de 20-25 de ani), iar infrastructura de troleibuz riméane utilizabila un timp considerabil(minim 40-
50 de ani, functie de utilizare si mentenanta) si permite solutii de achizitie ieftine, second-hand,
complet ecologice. Multe orase europene reinnoiesc flota de troleibuze, iar oferta la mana a doua
(pentru perspectiva) e considerabild si avantajoasa.

M3. Sistem de auto-taxare in transportul public urban

Sector Transport Public
. Titlurile de calatorie se pot achizitiona numai de la conducatorii mijloacelor de transport
Descrierea e n L J AR K . oo
Problemei calatori, generand opriri in statii cu durata ridicatd si reducand considerabil viteza
operationald
.. . iectiv r i
N Implementarea unui sistem de achizitionare a Obiective S.t ategice ..
Obiectiv L el e A . OS1. Accesibilitate si conectivitate
. titlurilor de calatorie in avans si validarea . . <
Operational U . ’ 0S2. Mobilitate si poluare redusa
: deplasarii in vehicule. ’

Instalarea unui sistem automatic si mecanizat de achizitionare a titlurilor de caldtorie in
Descrierea | statiile de transport public; Instalarea validatoarelor in toate mijloacele destinate
Interventiei | transportului cilatorilor (2-4 aparate/vehicul) pentru confirmarea efectudrii calitoriei.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2016-2017
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.1 MEUR POR Toti utilizatorii transportului public

Constrangeri si riscuri:

Pe langa eficienta operationala scazuta, lipsa auto-taxarii are efecte serioase asupra atractivitatii transportului
public; Lipsa acestui sistem va conduce la un declin lent dar continuu a cotei modale specifice transportului
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Informatii aditionale:
Implementarea taxarii in avans
sporeste operativitatea transportului
public, reducand timpii petrecuti in
statie (de unde rezultd o crestere a
vitezei medii operationale) - ;
implementarea suplimentara a
portofelului electronic ca masura de
sporire a eficientei operarii
mijloacelor de transport in comun si
de stabilire a frecventei mijloacelor
necesare in functie de fluxurile de
pasageri. Lista statiilor existente este
continuta in VOL |.

o icligtior
chderens g,
g,
3

Harta statiilor existente:

Figura 21 - Harta statiilor TP existente

S -
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o
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3 et
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) 31§60 = transport public evaluate

M4a. Display-uri digitale pentru afisarea traseelor de transport

Sector Transport Public
Descr'erea Traseele de transport nu sunt afisate vizibil inh 3 puncte pe autobuzele urbane
Problemei ’
Monj[area de display-uri dlgltale(L!ED sau _ | Obiective Strategice
Obiectiv matriceale) pentru afisarca rutelq1_r in 3 puncte(fata, OS1. Accesibilitate si conectivitate
. lateral dreapta, spate) pe toate mijloacele de ' . .7 .
Operational transport calitori 0OS2. Mobilitate si poluare redusa
P OS3. Calitatea mediului urban
Display-uri digitale (LED sau matriceale) montate pe fiecare mijloc de transport pentru
. afisarea rutelor in 3 puncte (fata, lateral dreapta, spate). Dotarea tuturor
Descrierea ’ . N L s .
.. | autobuzelor/troleibuzelor cu sisteme conexe de monitorizare in timp real, afisarea
Interventiei . . N . .. . C ey . L.
’ destinatiei(terminalului) si vizualizarea din dispecerat a situatiei din teren, implicit a
abaterilor/intarzierilor aparute si corectarea acestora
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2018
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
50000 EUR POR/buget local/fondurile Toti utilizatorii transportului public
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operatorului

urban, in special cei cu vederea
degradata

Constrangeri si riscuri

Lipsa afisarii clare si vizibile a rutelor afecteaza atractivitatea activitatii de transport.

Informatii aditionale:

Implementarea afisajelor electronice sporeste atractivitatea vizuala si impactul perceptiei publice asupra
mijloacelor de transport, fie ele vechi. Afisajele pot fi reutilizate pe alte mijloace(inclusive microbuze) dupa

scoaterea din circulatie a vehiculelor implicate in proiect.

M4b. Crearea unei identitati corporatiste integrate pentru transportul

public local
Sector Transport Public
[inf)i)rlleerrrwz? Operatorul transportului urban nu are o identitate corporatista si un logo clar, atractiv;
Obiectiv Realizarea unei identitati vizuale atractive pentru Obiective Strategice
Overational transportul public urban OS2. Mobilitate si poluare redusa
peral OS3. Calitatea mediului urban
Realizarea unui logo prin care sa fie identificat vizual operatorul TP, prezent pe toate
Descrierea | mijloacele operatorului (fixe si mobile), precum si definirea unei scheme de vopsire unitare,
Interventiei | specifice orasului pentru toate vehiculele noi si pentru cele existente in uz care au reparatii
curente planificate.

Implementare

Starea actuala

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Propunere

2016

2016-2020

Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare

Beneficiari
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0.015-0.25 MEUR POR/buget local

Toti utilizatorii transportului public

urban

Constrangeri si riscuri

Lipsa afisarii clare a identiatii operatorului reduce sansele de acaparare a calatorilor noi pe piata transportului

urban

Recomandam ca transportul public sa-si dezvolte o identitate corporativa standard, folosind paleta de nuante a
culorilor specifice municipiului(rosu-albastru), un logo nou, insa mai ales un nume nou. Ar trebui adoptat un
nou tip de stalpi pentru semnalizarea statiilor montati in trotuar, dar daca nu este posibil, atunci un semn cu o
inaltime care sa nu depaseasca 1.5-2 metri de la pamént, folosind paleta de culori mentionata.

Informatii aditionale:

M4c.Implementarea afisajelor digitale in statii
Sector Transport Public
Descrierea | Vizibilitatea, informatiile despre servicii si orarele de circulatie sunt la o anumita distanta de
Problemei punctul de oprire iar statiile nu au timpii de asteptare impliciti afisati.
. Montarea ecranelor digitale de afisare a rutelor, Obiective S.t r.a_teglce. ..
Obiectiv o : o < OSI1. Accesibilitate si conectivitate
. timpilor de asteptare si destinatiilor plecarilor o .3 -
Operational aferente in statii ’ OS2. Mobilitate si poluare redusa
’ OSa3. Calitatea mediului urban .
Implementarea afisajelor digitale cu informare controlatd si centralizatd, afisata vizibil si
Descrierea modificata in timp real pentru afisarea dinamicad a timpilor de asteptare si a urmatoarelor
Interventiei plecari; amp_lasarea acestor puncte in toate statiile de transport in comun si corelarea
traseelor ca timp.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2018 2017-2018
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Toti utilizatorii transportului public
0.1 EUR/MEUR POR/buget local urban, in special cei cu vederea
degradata si din zonele cu timpi
sporiti de asteptare
Constrangeri si riscuri
Inexistenta unor statii atractive cu timpi de asteptare si momentul plecarilor afisate in timp real ar putea
determina utilizatorii transportului public sa caute mijloace alternative de deplasare, daca nu au conditii
decente de asteptare.
Informatii aditionale:
Proiectul poate fi comasat cu modernizarea statiilor, integrand afisarea in structura adaposturilor. Exemplu
(Potsdam):
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Figura 22 - Afisaj electronic, Potsdam
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MS5.Amenajare statie noud pe str. Victoriel

Sector Transport Public
Descrlereg Spitalul Municipal nu este deservit de catre transportul public urban.
Problemei
Obiective Strategice
Obiectiv Amenajarea unei noi statii de transport in comun, OSI1. Accesibilitate si conectivitate
Operational | pe ambele sensuri, pentru Spitalul Municipal. 0S2. Mobilitate si poluare redusa
OS3. Calitatea mediului urban .
Descrierea | Amenajarea unei noi statii de transport In comun, pe ambele sensuri, pentru Spitalul
Interventiei | Municipal, ca punct de trafic intens si necesar reteli de transport urbane.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2016
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.01 EUR/MEUR POR/buget local Ut|||zator||_transp_ortulw public si a
Spitalului Judetean

Constrangeri si riscuri

Lipsa deservirii Spitalului Municipal de catre transportul public printr-o statie invecinata impiedica utilizarea
autobuzelor de catre toti calatorii potentiali care frecventeaza facilitatea sanitara.

e Ar trebui si existe platforme sau zone de asteptare nivelate, cu suprafatd compacta.

Informatii aditionale:
Cele doua statii(una/sens) trebuie sa fie atractive vizual si s ofere orarele de circulatie;

o Statia ar trebui sa aiba un stalp sau un indicator usor de observat pentru pietoni si ceilalti participanti
in trafic. Acestea ar trebui sa fie realizate intr-un stil corporativ, distinct, asa cum am discutat mai
devreme in sectiunea despre identitate si marketing, si sd includd numerele telefonice de contact ale
operatorului pentru publicul general si adresa web(inca inexistenta).
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M6. Modernizarea garajului de autobuze

Sector Transport Public

Descrierea
Problemei calatori e conditionata de aparatajul conex.

Facilitatile de mentenatd ale autobuzelor sunt nvechite, depasite tehnologic si implica o
cantitate considerabild de ore de munca. Calitatea intretinerii vehiculelor de transportat

Imbunatatirea echipamentului de mentenantd prin

Obiectiv tuturor

inlocuirea unor masini-unelte si

Operational | spatiilor
intretinere.

automatizarea o )
Obiective Strategice

operatiunilor conexe. Izolarea termicd a 0S2. Mobilitate si poluare redus
si optimizarea ergonomiei halei de |

(i)

Descrierea
Interventiei | (ii)

Modernizarea spatiului si facilitatilor, aducerea acestuia la standarde actuale de
mentenantd prin achizitionarea unui selevator, a echipamentelor conexe, a unui

sistem eficient si ecologic de spalare si
Aducerea la zi a tuturor spatiilor de intretinere, izolarea termica a spatiului,

implementarea unui sistem de iluminare eficient si a unui exhaustor pentru

eliminarea gazelor de esapament

Implementare

Starea actuala

Perioada de implementare

Perioada de pregatire
2016-2018

PPORunere

2016-2017

Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare Beneficiari

0.5-1 MEUR

Publicul calator, primaria
municipiului si operatorul

POR/buget local/alte surse
transportului public

Constrangeri si riscuri

Fara aceasta masura fiablitatea operarii autobuzelor va scadea permanent, atragand o diminuare permanenta a
popularitatii sistemului si implicit a atractivitatii acestuia, ducind la o scadere a cotei modale alocate

transportului public.

Informatii aditionale:

Hunedoara
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M7a. Strategie de inlocuire a vehiculelor din flota transportului public —

orizont imediat

Sector Transport Public
Descrierea Vehicule vechi din flota operatorului local nu sunt ecologice sau fiabile, sunt dificil de
) operat si necesitd mentenanta costisitoare. Motoarele diesel nu corespund normelor recente
Problemei ’ . .
de poluare EURO, generand poluare fonica si atmosferic-locala
Obiective Strategice
Obiectiv Sa se imbunatiteasca operarea flotei si costurile de
, mentenantd prin inlocuirea strategica a vehiculelor, | OS1. Accesibilitate si conectivitate
Operational . oo . 0S2. Mobilitate si pol dusi
pentru standarde Tnalte de accesibilitate si deplasare. - viobilitate s1 poluare redusa
OS3. Calitatea mediului urban
0S4. Siguranta si sanatate
In perioada urmatoare se vor achizitiona:
Descrierea 2-3 autobuze medii (midibus-uri) de circa 9 metri si 80 de locuri (0,2 MEUR fiecare)
Interventiei 1-2 autobuze standard de 12 metri si circa 100 de locuri (0,25 MEUR fiecare)
Vehiculele achizitionate se vor incadra in norma de poluare DIESEL EURO VI. Se impune
revizuirea si respectarea planului de retnnoire a flotei in mod continuu, cel putin anual.

Implementare

Licitatie electronica pe SEAP dupa un caiet de sarcini elaborat de municipalitate in colaborare cu
operatorul de transport public si eventual cu asistenta unor consultanti de specialitate.

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Sugestie 2016 2016-2018
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.6-15 POR Pub.l.lcul gener.al. |r1 special ]
calatorii cu accesibilitate redusa.

Constrangeri si riscuri

Riscul ne-incadrarii vehiculelor vechi la cerintele europene actuale, cresterea constanta a costurilor de

mentenanta si exploatare.

Informatii aditionale:

Microbuz si autobuz in uz in Municipiul Hunedoara (foto jos):
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Figura 25 - Autobuz pentru transport persoane, Hunedoara
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M7b. Strategie de reinnoire a flotei de transport public — etapa a ll-a:
Vehicule ecologice

Sector Transport Public/Administrativ
Descrierea
Problemei
Obiective Strategice
Obiectiv Achizi‘gi(_)narea a_2-6 trolejque sau 2-4 autobuze cu | OS1. Acce.s@bilita‘Fe si conectivitate
Operational transmisie elec_:trlca sau hibrida pentru traseele de 0S2. MO}_:)llltate si polu:dre redusa
’ transport public sub-urban. 0S3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate
In perioada 2018-2020 se vor achizitiona:
e 2-6 troleibuze standard de circa 12 metri si 100 de locuri(dintre care aproximativ 30
pe scaune) (0,3-0,45 MEUR fiecare)
SAU
e 2-4 autobuze diesel-hibride sau electrice standard de 12 metri si circa 100 de locuri
(0,4-0,5 MEUR fiecare)
Se impune revizuirea si respectarea planului de reinnoire a flotei in mod continuu, cel putin
annual, precum si instruirea personalului de mentenanta cu aspectele specifice acestor
mijloace de transport.
Descrierea

Interventiei | Solutia alternativa de utilizare a autobuzelor electrice cu baterii nu prezinta
argumente despre sustenabilitate si avantaje operationale, financiare, ecologice sau
tehnice pe termen lung. Analiza echipei pe baza informatiilor existente privind
costurile de mentenanta si achizitie, dimensiunea operatiunilor transportatorului local
si a resurselor limitate ale bugetului local nu recomanda acest scenariu ca fiind
sustenabil. Solutia, moderna fiind, poate fi luata in considerare doar in situatia in care
se furnizeaza informatii suplimentare despre sustenabilitatea financiara si comerciala
si datate post-elaborarea PMUD-ului, care indica fezabilitatea operatiunilor la nivelul
puterii financiare a municipalitatii.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2018 2018-2020
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Publicul general in special calatorii cu
1-2 MEUR POR/buget local/credit BERD accesibilitate redusa precum si
potentialii noi utilizatori.

Constrangeri si riscuri

Riscul ne-incadrarii vehiculelor vechi la cerintele europene actuale, cresterea constantd a costurilor de
mentenanta si exploatare, impiedicarea sporirii atractivitdtii si coeficientului de Incredere in transportul
public, Tmpiedicarea desfasurarii unui transport public ecologic si a reducerii implicite a poludrii fonice,
atmosferice si a gazelor cu efect de sera.

Informatii aditionale:
Troleibuzele sunt cel mai eficient vehicul electric, atat din pct. de vedere operational (fiabilitate sporita,
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coeficient de utilizare de peste 0.9) cat si energetic (randament foarte bun, masa redusa, contacte aproape
perfecte pana la motor: cupru - cupru - carbune - cupru), iar costurile specific mentenatei sunt cele mai mici
posibile raportate la capacitatea de transport. Argumentul principal in favoarea lor este coeficientul de
incredere adus de infrastructura vizibila(studiat si explicat in literatura de specialitate) care sporeste
considerabil atractivitatea(implicit nr. de calatori - raportul modal) sistemului. Mai mult, viata comerciala a
vehiculelor conventionale nu se apropie de cea a troleibuzelor, iar infrastructura de troleibuz ramane
utilizabila un timp considerabil(minim 40-50 de ani, functie de utilizare si mentenanta) si permite solutii
ieftine, second-hand, complet ecologice. Multe orase europene reinnoiesc flota de troleibuze, iar oferta la
mana a doua(pentru perspectiva) e considerabila si avantajoasa.

M 8. Sistem de ticketing electronic pentru transportul public urban

Sector Transport Public
D . Titlurile de calatorie sunt reprezentate de bilete de hartie, utilizabile numai o data si se pot
escrierea i . . : oM
Problemei ach!_znlona num_al_de Ia_ conducatorii mljloac_elo_r de transport calgtorl, generand opriri in
statii cu durata ridicata si reducand considerabil viteza medie operationala.
Implementarea unui sistem de achizionare si Obiective Strategice
Obiectiv validare a titlurilor de calatorie pe carduri/portofele | OS1. Accesibilitate si conectivitate
Operational | electronice cu validare digitala si rapida, fara OS2. Mobilitate si poluare redusa
contact fizic
Instalarea unui sistem electronic si automatic de incarcare a titlurilor de calatorie pe carduri
Descrierea nominale in statiile de transport public; Instalarea validatoarelor electronice in toate
Interventiei mijloacele destinate transportului calatorilor(2-3 aparate/vehicul) pentru confirmarea
’ efectuarii calatoriei si contorizarea numarului de utilizatori.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2020
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Toti utilizatorii transportului
0.2-0.5 MEUR ROP/buget local oublic P

Constrangeri si riscuri:

Pe langa eficienta operationala scazuta, lipsa auto-taxarii eficiente si electronice are efecte serioase
asupra atractivitatii transportului public; Lipsa sistemului electronic de achizitionare si validare a
titlurilor de calatorie reduce semnificativ cota modala specifica transportului public si impiedica
evidenta precisa a calatorilor transportati

Informatii aditionale:

Sistem de ticketing inteligent, cu carduri si validatoare wireless si evidenta complet digitalizata, prin
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introducerea sistemului pentru toate mijloacele de transport in comun si corelarea sistemului cu cel
de autotaxare si afigaj electornic
Harta statiilor existente:
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MO9a. Optimizarea retelei de transport public — Etapa | — Reteaua de
autobuze

Sector Transport Public

Traseele de autobuz au terminalul in centrul orasului, dar nu se conecteaza bine la locatiile
Descrierea | in care multi turisti doresc sd fie, rezultdnd in plimbari lungi sau inter-schimbarea Tntre
Problemel | trasee; Timpii de parcurs sunt mai lungi decét cei ideali/de dorit.

Imbunititirea accesului utilizatorilor de
transport public, astfel incat numarul de

sy : . Obiective Strategice
A calatorii care nu au nevoie de 0 schimbare de e . ..
Obiectiv OSI1. Accesibilitate si conectivitate

Operational ruta“sau de plimbéri lungi este. sp orit t1@p11 OS2. Mobilitate si poluare redusa
medii de deplasare sunt redusi iar eficienta | g4 Sigurantd si sandtate

utilizarii autobuzelor este crescuta.

Reteaua propusd nu implicd resurse suplimentare, dar introduce o serie de noi conexiuni
importante transversale ale orasului, reducand in acelagi timp congestionarea transportului
public in centrul orasului. Cu toate ca conectivitatea pentru utilizatorii de transport public
este crescutd, numarul de rute este redus, simplificind reteaua. Acest lucru imbunatateste
Descrierea | perceptia si intelegerea transportului public de catre publicul larg. Reteaua revizuitd oferd
Interventiei | posibilitati de transfer clare care permit conectivitatea intre toate partile zonei metropolitane.
Rutele schemei de optimizare pe termen scurt vor aduce beneficii atdt oamenilor din
Hunedoara cét i PrimTransPrestului, ceea ce face transportul public sd opereze cit mai
aproape de cele mai bune rezultate cu utilizarea sporitd a capacitatii. Recomandarile cuprind
harti ale rutelor si a frecventelor de operare pentru fiecare ruta din cadrul retelei propuse.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2017
Buget estimat (MEUR) Sursi de finantare Beneficiari
Publicul célator, primaria
0.001-0.1 MEUR ROP 4.1/buget local municipiului si operatorul
transportului public

Constrangeri si riscuri

Reteaua este constransa de strazile pe care se poate opera transport public. Unele dintre acestea sunt
aglomerate cu trafic auto si propunerile pe termen scurt tintesc a Tmbunatiti fluxul de trafic si in special a
creste viteza de operare a transportului in comun, sporind conectivitdtile directe.

Informatii aditionale:
Modificarile sugerate au titlu orientativ, fiind sugestia expertilor si de aplicarea acestora nu interdepinde
implementarea altor proiecte sau masuri.

Modificarile retelei pe termen scurt propun comasarea traseelor 2 si 3 (cu rosu), pentru facilitarea legaturilor
centrale din zonele Micro 4,5,6 si 7, la frecvente de 20-30min in ora de varf si 30-40 min in afara acesteia (2
vehicule/ora de varf, 1 in rest, regularizare la capete) precum si schimbarea rutei traseului 6 (cu verde, cel mai
utilizat) pentru accesul central a locuitorilor din zona de nord(Pestisu Mare), simplificind ruta; Construirea
facilitatii P&R Nord necesita aducerea terminalului traseului 6 la locatia acestuia. Restul traseelor ar ramane,
pe moment, neschimbate, dar merita luata in considerare comasarea traseului 4 Chizid cu ruta sub-urbana de
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Racastie(prin centrul istoric) datorita fluxului si frecventelor similare.
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Figu_ra 27 - Modificiri propuse traseelor de transport public — orizont scurt-mediu

MO9b. Optimizarea retelei de transport public — Etapa || — Reteaua de
autobuze si troleibuze

Sector Transport Public

Descrierea
Problemei | trasee; Timpii de parcurs sunt mai lungi decét cei ideali/de dorit.

Traseele de autobuz au terminalul Tn centrul orasului, dar nu se conecteaza bine la locatiile
in care multi turisti doresc sa fie, rezultdnd in plimbari lungi sau inter-schimbarea ntre
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Imbunatitirea accesului utilizatorilor de transport
public, astfel incat numarul de calatorii care nu
au nevoie de o schimbare de rutd sau de plimbari
lungi este sporit timpii medii de deplasare sunt
redusi iar eficienta utilizarii autobuzelor este

Obiective Strategice

OSI1. Accesibilitate si conectivitate
OS2. Mobilitate si poluare redusa
OS4. Siguranta si sanatate

Obiectiv
Operational

crescuta.

Reteaua propusa nu implica resurse suplimentare considerabile, dar introduce o serie de noi
conexiuni importante transversale ale orasului, reducand in acelasi timp congestionarea
transportului public in centrul orasului si facilitand legaturile oferite de reteaua de troleibuz.
Cu toate ca conectivitatea pentru utilizatorii de transport public este crescuta, numarul de
rute este redus, simplificind reteaua. Acest lucru Tmbunatateste perceptia si intelegerea
Descrierea | transportului public de catre publicul larg. Reteaua revizuitd oferd posibilitati de transfer
Interventiei | clare care permit conectivitatea intre toate partile zonei metropolitane.

Rutele schemei de optimizare pe termen lung vor aduce beneficii atdt oamenilor din
Hunedoara cat si PrimTransPrestului, ceea ce face transportul public sd opereze cat mai
aproape de cele mai bune rezultate posibile cu utilizarea sporité a capacitatii. Recomandarile
cuprind harti ale rutelor si a frecventelor de operare pentru fiecare rutd din cadrul retelei

propuse.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2017
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Publicul calator, primaria
0.001-0.1 MEUR ROP 4.1/buget local municipiului si operatorul
transportului public

Constrangeri si riscuri

Reteaua este constrinsa de strazile pe care se poate opera transport public. Unele dintre acestea sunt
aglomerate cu trafic auto si propunerile pe termen lung tintesc a incarca optim reteaua de troleibuz propusa
precum si a Tmbunatati fluxul de trafic si in special a creste viteza de operare a transportului in comun,
sporind conectivitatile directe si implicit atractivitatea sistemului.

Informatii aditionale:
Modificarile sugerate au titlu orientativ, fiind sugestia expertilor si de aplicarea acestora nu interdepinde
implementarea altor proiecte sau masuri.

Modificarile retelei pe termen lung propun operarea troleibuzelor pe traseele 2 si 3 comasate (
), pentru facilitarea legaturilor centrale din zonele Micro 4,5,6 si 7, la frecvente de 20min in ore varf si
30 min in afara acestora (2 vehicule, regularizare la capete)

Traseul 4 (cu albastru) se propune a fi modificat pentru conectarea zonei Chizid si Paltinis cu centrul
geografic si istoric si operat cu midi-busuri de 60-80 de locuri, cel putin o data pe ora. Restul traseelor sub-
urbane ar ramane neschimbate, dar merita luatd in considerare operarea rutelor spre Racastie si Bos-Gros-
Zlasi spre gara pe strazile Dacia si Avram lancu, pentru sporirea accesului central(verde inchis).
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Figura 28 - Modificari propuse traseelor de transport public — orizont termen lung

M10. Construirea retelei de troleibuz
Sector Transport Public
D . Transportul public in Hunedoara este realizat cu autobuze diesel, conventionale, cu
escrierea .. . o - N C e o . . .
- | atractivitate vizuala redusa, fiabilitate indoielnicad si motoare diesel cu ardere interna
Problemei poluante
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Obiective Strategice

OSI1. Accesibilitate si conectivitate
OS2. Mobilitate si poluare redusa
OS3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate

Implementarea transportului electric pe

Obiectiv | principalele artere ale orasului prin construirea unei
Operational | retele de troleibuz la standarde nalte sau alte
solutii ecologice alternative.

Aceastd interventie sugereaza instalarea unor fire de contact montate elastic si a unor
elemente de retea moderne in intersectii, pentru implementarea operarii troleibuzelor. Firul
de contact va fi unul de sectiune marita, pentru pierderi rezistive minime. Folosirea
troleibuzelor moderne, cu franare recuperativa va reduce costurile de operare si va elimina
emisiile, ceea ce va conduce la un sistem public de transport sustenabil si silentios.

Descrierea | nfrastructura alterativa posibila sugereaza un numar de amplasamente de facilitati de
Interventiel | jncarcare pentru autobuze electrice cu baterii

O solutie alternativa este achizitionarea de autobuze Diesel-hibride.

Ca alternativa nesimpatizata de echipa de elaborare se pot amenaja statii de incarcare
pentru autobuze electrice cu baterii.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregitire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2019
Buget estimate (MEUR) Sursi de finantare Beneficiari
Publicul general in special calatorii
2-3.5 MEUR ROP 4.1/buget local/credit BERD cu accesibilitate redusa precum si
potentialii noi utilizatori.

Constrangeri si riscuri

Riscul ne-incadrarii transportului public la cerintele europene actuale, cresterea constanta a costurilor de
mentenanta si exploatare specifice, Tmpiedicarea sporirii atractivitatii si coeficientului de incredere in
transportul public, impiedicarea desfasurarii unui transport public ecologic si a reducerii implicite a poludrii
fonice, atmosferice si a gazelor cu efect de serd. Din pacate, tehnologia vehiculelor de transport public
electrice autonome nu este suficient de fiabila pentru a fi luata in considerare, asadar, troleibuzele ar fi cea
mai buna solutie.

Informatii aditionale:
Achizitionarea si operarea flotei ecologice este necesara si oportuna indiferent de rutele operate.
Posibila ruta propusa:
2—OM — Centru — Micro 4si 5
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Figura 29 - Retea propusia de transport ecologic

COST ESTIMAT RETEA TROLEIBUZ HUNEDOARA
Element retea

Mumar cost unitar (K eur) total (K eur)
macaz separare 3 40 120
macar reunire 3 20 60
incrucisari 4 5 20
separatoare 4 2 8
cabluri alimentare/egalizare 10 0.75 7.5
elemente de curba 260 0.45 117
cablu CU 100 35000 0.055 1925
Elemnte prindere 550 0.0125 6.875
cabluri ingorpate 2000 0.055 110
Statii de alimentare 2 350 700
Cost total (milioane euro): 3.074375

M11. Construirea unui garaj nou cu facilitati de mentenanta si pentru
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vehicule ecologice

Sector Transport Public

Facilitdtile de mentenatd ale autobuzelor sunt invechite, depasite tehnologic si implica o

. cantitate considerabila de ore de munca, iar echipamentul specific intretinerii vehiculelor
Descrierea

Problemei ecologice este absent; Calitatea Intretinerii vehiculelor de transportat célatori e conditionata

de aparatajul conex.

Implementarea echipamentului de mentenanta prin
achizitionarea unor masini-unelte, a facilitatilor
Obiectiv specifice si automatizarea tuturor operatiunilor
Operational | conexe. Construirea unei hale ergonomice si
eficiente termic de intretinere a vehiculelor;

Obiective Strategice
OS2. Mobilitate si poluare redusa

() Modernizarea spatiului si facilitatilor de ingradire si securitate, aducerea acestuia la
standarde actuale de mentenanta prin achizitionarea unui elevator, a echipamentelor
Descrierea conexe, a unui sistem eficient si ecologic de spalare si
Interventiei
(i)  Aducerea la zi a tuturor spatiilor de intretinere, implementarea unui sistem de
iluminare eficient si a unui exhaustor pentru eliminarea gazelor de esapament.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregitire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2016-2018
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Publicul calator, primaria
0.5-1 MEUR ROP/buget local/alte surse municipiului si operatorul
transportului public

Constrangeri si riscuri

Fara aceasta masura facilitatea operarii autobuzelor/troleibuzelor va scadea permanent, atragand o diminuare
a succesului sistemului si implicit a atractivitatii acestuia, ducand la o scadere/prevenind o crestere a cotei
modale alocate transportului public.

Informatii aditionale:

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023
Municipiul Hunedoara

89



Figura 30 - L.

PMUD HUNEDOARA NEDOA!IA
Orasul revine oamenilor! 2 oamenilor!

Ecosid =

J
£ Corvin Castle

£
2
2
= Primaria Hunedoara &
g | s ¢
&

S n o @ | ¢-Iocatie
2 G N {5 \ | garaj Prim
“Nia S — TransPrest

ocalizare a depoului pentru autobuze / troleibuze destinate transportului public ecologic

|

Hunedoara /

ﬁ ~ [LEGENDA:

M12. Reamenajarea traseului de cale ferata ingusta si operare mocanitei

IN regim sezonier/turistic

Sector Transport Public/Turistic
- Transportul public in Hunedoara este realizat cu autobuze diesel, conventionale, cu
Descrierea s . : . . . . L
Problemei atractivitate redusa, siimpact ecologl_c considerabil. Solutii alternative atractive sau
ecologice nu exista, nici macar pentru turism.
Obiective Strategice
Obiecti Construirea unei linii noi de cale ferata ingusta OS1. Accesibilitate si conectivitate
iectiv . - - : . o .
o tional | P& terasamentul existent si reabilitarea podurilor | OS2. Mobilitate si poluare redusa
Perationat 1 jn stare de degradare si uzura semnificativa. 0S3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate
Construirea caii ferate la standarde actuale de siguranta pe terasamentul vechi, dar cu
Descrierea traverse si linie noua, precum si reablitarea structurala a podurilor expirate si a tunelelor
. . | degradate de pe parcursul istoric; Achizitia/Inchrierea si operare unui tren turistic sezonier,
Interventiei

posibila extindere a traseului pana la gara principala.
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Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2018-2020 2021-2025
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Publicul general in special calatorii
3-4 MEUR ROP/buget local/surse private utilizatori ai transportului public din
Micro 6/7

Constrangeri si riscuri

Pierderea unui potential atragator de turisti si venituri semnificative, degradarea pana la limita imposibilitatii
reabilitarii a terasamentului si podurilor traseului de patrimoniu.

Informatii aditionale:
Posibile rute sugerate:

P ] LEGENDA:

. Extensie propusa pana la gara

Traseul vechi al mocanitei

Figura 31 - Trasee posibila ruta a extinderii mocanitei la gara Hunedoara

M13. Traseu regional autobuz electric/hibrid — Eco-Rutda

Sector Transport Public

Descrierea Transportul public intre Deva si Hunedoara este realizat cu autobuze conventionale, vechi,
Problemei | ™ sunt ecologice sau fiabile, sunt dificil de operat si prezintd costuri de mentenanta ridicate.
"| Motoarele diesel nu corespund normelor recente de poluare EURO actuale, generand
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poluare fonica si atmosferica locald

Obiective Strategice

Obiectiv Achizitionarea si operarea unor autobuze OSI1. Accesibilitate si conectivitate
o tional nepoluante si instaurarea transportului ecologic OS2. Mobilitate si poluare redusa
perationa regional intre municipiile Hunedoara si Deva. 0OS3. Calitatea mediului urban

0S4. Sigurantd si sanatate

Achizitionarea si operarea a 2-5 autobuze standard, de 12 metri si capacitate de 100 calatori,
hibride sau electrice, in valoare de 0.4-0.5 MEUR fiecare, in schema de culoare decisa a fi

Descrierea o o . . . o .
. . | specificd municipiului. Promovarea traseului ca fiind complet ecologic si nepoluant in
Interventiei R ' oo ) ) ’
mediile digitale si pe titlurile de célatorie specifice.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2018 2018-2020
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Pasagerii actuali si potentiali ai
1,5-3 MEUR ROP/buget local/alte surse transportului public, turistii
ocazionali

Constrangeri si riscuri

Riscul ne-incadrarii vehiculelor vechi la cerintele europene actuale, cresterea constanta a costurilor de
mentenanta si exploatare, impiedicarea sporirii atractivitatii si coeficientului de incredere in transportul
public, impiedicarea desfasurdrii unui transport public ecologic si a reducerii implicite a poludrii fonice,
atmosferice si a gazelor cu efect de sera.

Informatii aditionale:
Autobuzele electrice necesita statii adiacente de Incarcare, care in functie de solutia aleasa pot sa fie in garajul
operatorului sau in terminalele utilizate pentru regularizarea transportului public.

Ruta sugerata:
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Figura 32 - Ruti propusi a traseului autobuzului hibrid interorisenesc Hunedoara — Deva
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M14. Promovarea digitald a Transportului Public

Sector Transport Public
. Transportul public Hunedoarean nu dispune de o pagina web atractiva, o aplicatie accesibila
Descrierea . oo . . - . L
.| dispozitivelor mobile sau de vreun mod facil de vizualizare a orarelor de circulatie in
problemei .
mediul digital.
o ) | Obiectiv(e) Strategice
Obiective Implementarea unei pagini web profesionale, alaturi
Overational de o aplicatie pentru dispozitive mobile pentru | OS1. Accesibilitate si conectivitate
PErAtonaie | yi7yalizarea traseelor si a graficelor de circulatie. OS2. Mobilitate si poluare redusa
0OS3. Calitatea mediului urban
0S4. Siguranta si sanatate
Introducerea in mediul digital a transport public:
e pagina web intuitiva si accesibila, explicita si descriptiva;
o aplicatie accesibila Android/I0S, utilizabila de pe terminalele mobile, care indica
) traseele, statiile si programele de circulatie ale transportului public;
Descrierea e Instruirea personalului pentru actualizarea permanenta a acestora, promovarea
Interventiei modificarilor in timp real si a situatiilor deosebite;

o Realizarea unei pagini de social media(facebook) a operatorului, cu acelasi scop ca
si aplicatia, dar focusata pe publicul tanar; Anuntarea si promovarea modificarilor
si a situatiilor nepre

e Pretuirea promovarii si pastrarea unei comunicari digiale permanente cu publicul
calator.

Implementarea
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 continuu
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Costul de pornire — 0.03-0.45 . . .
& Pasagerii actuali si potentiali
MEUR In principal bugetul local/al ai transportului public, turistii
Bugetul de venituri - 0.02-0.05 regiei/POR 4.1. P . P o
ocazionali
MEUR per an

Constrangeri si riscuri

Este esential ca transportul public sd se promoveze singur si sd livreze servicii o0 promovare si comunicare

de calitate, ca sa pastreze pasageri si sd atragd altii noi.

Informatii aditionale

Acest proiect poate fi livrat organic prin specialisti din cadrul municipalitatii/operatorului sau poate fi pornit

cu consultanti externi/firme specializate.
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M15. Amenajare/modernizare adaposturi statii

Sector Transport Public

Descrierea | Anumite statii de transport public nu au adaposturi acoperite sau au adaposturi
Problemei | degradate vizual sau perimate.

Modernizarea/reamenajarea adaposturilor din | Obiective Strategice

Obiectiv statiile transportului public astfel incat toate OS1. Accesibilitate si conectivitate
Operational | statiile si opririle sa fie conforme cu OS3. Calitatea mediului urban
standardele ridicate si acceptate.

Modernizarea adaposturilor degradate/amenajarea unora noi 1n statiile utilizate
frecvent pentru sporirea confortului utilizatorilor; Pavarea zonelor de asteptare din
Descrierea | statii si sporirea calitatii acestora prin reamenjarea suprafetelor de calcare (pentru a
Interventiei | evita situatiile de baltire sau innoroire), montarea unor banci pentru a imbunatati
calitatea asteptarii indelungate specifice frecventelor din zonele cu densitate de
locuitori redusa.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2017-2020
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Publicul general in special
0.1-0.25 MEUR ROP/buget local calatorii din ariile cu densitate de
populatie redusa

Constrangeri si riscuri

Lipsa unei zone de asteptare de calitate previne atragerea de noi calatori din zonele deservite de
transport public cu frecventa redusa(ex: Chizid). Inexistenta unor statii atractive cu banci si adapost
ar putea determina utilizatorii transportului public sa caute mijloace alternative de deplasare, daca nu
au conditii decente de asteptare.

Informatii aditionale:

Cost estimat: 25-50 x 2000-10000EUR dale/asfalt, 30-50 statii X 20-60mp x 50-500EUR/mp
Principiile general acceptate pentru statii si opriri sunt:

e Distanta maxima pana la statie sau oprire in zonele urbane rezidentiale ar trebui sa fie mai
micd de 400 de metri.

e Statia ar trebui sa aiba un stalp sau un indicator usor de observat pentru pietoni si ceilalti
participanti in trafic. Acestea ar trebui sa fie realizate Intr-un stil corporativ, distinct, asa cum
am discutat mai devreme in sectiunea despre identitate si marketing, si sa includa numerele
telefonice de contact ale operatorului pentru publicul general si adresa web(inca inexistenta).

e Ar trebui sa existe platforme sau zone de asteptare nivelate, cu suprafatd compacta.
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Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si tipul curselor
care folosesc statia sau oprirea. Suprafata disponibila pentru afisarea reclamelor poate aduce un

venit sistematic operatorului/primariei, iar agentia de publicitate contractata ar trebui sa se ocupe de

intretinerea estetica a intregului adapost.
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Figura 33 - Exemplu: adiipost pentru statie TP cu afisaj publicitar.
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M16. Dezvoltarea Corporatisti a Transportului Public

Sector Institutional, Transport Public
Descrierea Companiile de Transport Public din Roméania au tendinta de a fi traditional organizate in
roblemei jurul telurilor operationale si ingineresti decat sd adopte viziunea concentratd pe client,
P necesard daca transportul public va concura eficient cu transportul cu automobilul.
Sa se introduca o culturd concentrata pe client in Obiectiv(e) Strategice
Obiective | cadrul companiei de transport public incluzand | OS1. Accesibilitate si conectivitate

Operationale | planificare corporatistd, branding, dezvoltarea si

monitorizarea performantei.

0S2. Mobilitate si poluare redusa
OS3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate

Interventiei

Introducerea in companiile de transport public:

e A unei misiuni concentrate pe client;

e Masurarea performatei incluzand livrare in comparatie cu tinte (ex : procentul de
servicii care functioneaza la timp ) si monitorizarea satisfactiei clientului ;

Descrierea e Un plan corporatist revizuit annual care va specifica pentru fiecare departament sau
unitate din cadrul companiei. telurile, programul de actiune, bugetul si cum
contribuie la atingerea tintelor de performanta ale companiei,

e Planuri de pregatire a tuturor membrilor din personal, de la soferi si alt personal care
intrd in contact cu publicul la management si unitdti support pana la membrii
Consiliului de admnistratie;

e Pretuirea performantei si mecanisme de revizuire.

Implementarea

Starea actuala

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Propunere

2016-2017

2016 - nedeterminat

Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare

Beneficiari

Costul de pornire — 0.03-0.15
MEUR

Bugetul de venituri - 0.02
MEUR/an

Bugetul local/POR,
suplimentar posibil prin PPP

Pasagerii actuali si potentiali
ai transportului public

Constrangeri si riscuri

Este esential ca transportul public sa se vanda singur si sa livreze servicii de calitate ca sa pastreze pasageri
si sd atragd altii noi. Organizatii de transport public fara o viziune centratd pe client tind s stagneze sau sa
decada intr-0 lume competitiva.

Informatii aditionale

Acest proiect poate fi livrat organic prin specialisti din cadrul companiei sau poate fi pornit cu consultanti

externi.
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4.4 Transport de marfa

M17. Desemnare amplasamente descdarcare/aprovizionare marfa

Sector

Trafic

Descrierea
Problemei

Infrastructura de transport la nivelul Municipiului Hunedoara nu este calibratd pentru a
suporta un flux ridicat (peste 100 autocamioane / zi) din zonele productive catre Santuhalm
/ Deva si autostrada Al. Accesul citre Hunedoara se realizeaza dificil dinspre partea
nordica, unde drumul se ingusteaza la o banda pe sens In apropierea intrarii in municipiu.
Parcul Industrial reprezinta singura structurd productiva care beneficiaza de acces la drum
cu 2*2 benzi.

Actorii economici din zona (ArcelorMittal, Dréxlmaier s.a.) sunt confruntati cu probleme
mari de transport marfa; in ceea ce priveste Dréxlmaier, localizat intre raul Cerna si DJ
687, iesirea acestuia se realizeaza in DJ prin intoarcere la 90 de grade, ceea ce Ingreuneaza
angajarea in trafic a vehiculelor de transport marfa de mare tonaj. Accesul pe directia S-E
se realizeazd prin DJ 687 dinspre Hasdat, insa de asemenea pe 1*2 benzi, drumul nefiind
practicabil cu usurintd de catre vehicule de transport marfa datoritd configuratiei drumului.
Similar, dinspre Zlasti se accede catre Hunedoara pe DJ 687J, insd drumul are un profil
foarte Ingust fara acostament pe portiuni ample si cu serpentine.

Obiectiv
Operational

Obiective Strategice

Reducerea timpilor de deplasare / asteptare n zonele
industriale si decongestionarea traficului la nivelul
municipiului

OS1.Accesibilitate si
conectivitate

0OS2. Mobilitate si poluare reduséa
OS3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sandtate

Descrierea
Interventiei

“w,.,nreﬂ"' E Desemnarea, rezervarea si marcarea adecvata a unor locatii

. de parcare speC|aI rezervate  Tncarcarii/descarcarii
vehiculelor de aprovizionare in/langa zonele comerciale si
stabilirea unui orar de aprovizionare acolo unde acestea se
suprapun cu zone aglomerate
si intens utilizate (dimineata
sau dupa amiaza).

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare

Propunere 2017-2018 2018 - 2019
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Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

2 mil Euro POR Agenti economici

Constrangeri si riscuri

Constrangerile sunt legate de gasirea amplasamentelor adecvate (ca suprafatd si pozitie) pentru reducerea
traficului de mare tonaj si devierea acestuia din zona centrala.

Informatii aditionale:

Desemnarea, rezervarea si marcarea adecvatd a unor locatil de
. parcare special rezervate incarcariiidescarcarii vehicuielor de
aprovizionare Mianga zonele comerciale

Figura 35 - Localizare a punctelor de incircare/descircare marfi propuse
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M18. Nod intermodal de transport marfi Hunedoara — Faza 1

Sector

Trafic

Descrierea
Problemei

Municipiul Hunedoara se confrunta in prezent cu necesitatea revalorificarii patrimoniului
amplu industrial de care dispune, cu precadere a fostei platforme Ecosid. Localizarea noilor
actori economici industriali (DraxImaier, Arcelor Mittal) Tn zona a avut un impact pozitiv
semnificativ in reintegrarea in piata fotei de munca a personalului fostelor industrii, insa
capacitatea de a oferi mijloace cost- si timp-eficiente de transport a produselor si marfurilor
realizate pe teritoriul municipiului rimane o bariera pentru capitalizarea mai ampla a
resurselor disponibile pentru industrie. Transportul feroviar de marfa reprezinta, in
perspectiva, o necesitate pentru un oras cu potential de a redeveni centru productiv.

Pe ruta Pestis — Barcea circula trenuri de marfa, insa nu exista in prezent o rampa de
descarcare pentru Municipiul Hunedoara, transferul logistic din vagon in camion si invers
neputand fi facut. In consecinta, actorii economici existenti nu pot beneficia de accesul la
un transport mai eficient din punct de vedere al costurilor si mai putin poluant.

Obiectiv
Operational

Obiective Strategice

......

Municipiului la nivel regional si a accesului pe pietele | OS1.Accesibilitate si
regionale. Asigurarea unui transport cost-eficient de conectivitate

marfd pentru operatorii economici si cresterea locurilor | OS2.  Mobilitate i poluare
redusa
OS3. Calitatea mediului urban

OS4. Siguranta si sanatate

de munca la nivel local.

Descrierea
Interventiei

Proiectul vizeaza implementarea unui nod / unei platforme de transfer intermodal in zona
Pestisu Mare, in proximitatea garii de marfa existente, in scopul asigurarii accesului facil
pentru transportatori si distribuitori atat la coridorul de transport autorstrada, cat si la
magistrala ferata 200, de legatura E-V.

in Faza 1, implementabil in cursul actualei perioade de finantare, se vizeazi elaborarea
studiului de fezabilitate pentru:

O platforma cu suprafata totala min. 5 ha

Suprafete de depozitare — platforme si hale cross-docking;

Facilitati de procesare intermodala a unitatilor / containerelor;

Linii ferate si linii ferate de asteptare;

Cladiri de birouri si cu destinatie de intretinere pentru containere, facilitati vamale;
Benzinarie, servicii.
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Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2018-2020 2020 - 2023
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

7 mil Euro (0.5 mil. EUR

Faza 1) Investitii private, BERD, Jessica, PPP Agenti economici, cetdteni

Constrangeri si riscuri

Informatii aditionale:

fonduri si investitii private sau parteneriate public-private.

Exemplu de buna practica: Terminal independent pentru transport marfa ALLIANSO, in cooperare cu Rail
Cargo Austria, in Ploiesti, Romania.
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>> OVERVIEW PROJECT: DELIVERED AREA
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Figura 36 - Exemplu: Platformai intermodala ALLIANSO Ploiesti
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4.5 Mijloace alternative de mobilitate- mers pe jos, ciclism

Mersul pe jos este ,aliatul natural” al
transportului  public. Toti pasagerii din
transportul public trebuie sa mearga pe jos cel
putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de
autobuz. Aceste trasee pot fi transformate ntr-
o experientd placutd pentru pietoni, capabile
sd 1i stimuleze sa strabata distante mai lungi
pe jos. Constructia unei infrastructuri
pietonale sigure si atractive intre punctele
nodale ale retelei publice de transport face 0
mare diferentd. In locul unei pasarele rutiere
periculoase, poluate si dezagreabile, gara
principala din Strasbourg , de exemplu, este
acum usor accesibild pietonilor gratie zonei

pietonale mari si confortabile din fata <
modernei cladiri. Prin urmare, aproximativ 40
% dintre caldtori aleg sd mearga pe jos de la
statie pana la destinatia finala.

Madrid - Calle

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta potentialul
turistic al zonei. Daca existd un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru pietoni, care indica directia,
distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gaseascad drumul atunci cand se abat de la ruta
zilnica, astfel de masuri s-au dovedit eficiente in multe orase din lume. Astfel, Londra, printre alte
orase a instalat harti accesibile. Totodatd, orasul transmite un mesaj ferm tuturor pietonilor potrivit
caruia acestia sunt considerati participanti egali in sistemul de transport. Orasele au inteles neceistatea
redarii spatiului ocupat de masini oamenilor.

Noul sistem de orientare din Sydney se bazeaza pe patru principii directoare: coerenta, accesibilitate,
durabilitate si lizibilitate In cadrul orasului.

Cu ajutorul acestor elemente strategice au fost concepute urmatoarele indicatoare diferite:

o Piloni. Pilonii creeazd o hartd de informatii care include numere de telefon si site-uri internet,
precum si numere de contact in alfabetul Braille/tactil si referinte cu privire la locurile cautate.

e Indicatoarele de tip stegulete - Indicatoarele de tip stegulete ajutd la determinarea traseelor,
folosind referintele locurilor si directiile in mod similar/la fel cum se regésesc pe piloni.
Acestea au fost instalate dupa amplasarea pilonilor sau atunci cand pilonii nu erau potriviti.

e Indicatoare de tip deget - Indicatoarele de tip deget au fost folosite atunci cand trebuie
asiguratd lizibilitatea de la o distantd mai mare si atunci cand existd putine drumuri care pleaca
din punctele de decizie respective.

e Indicatoare tactile- Indicatoare amplasate ldnga butoanele corespunzatoare trecerilor pentru
pietoni care permit citirea tactild pentru persoanele nevazatoare sau care ajuta persoanele cu
deficiente de vedere si citeascd de la o distantd mica.
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e Harti - Acestea sunt instalate pe piloni autonomi sau sunt montate pe perete. De asemenea,
sunt afisate individual la intrarile/iesirile nodurilor de transport, in cazul destinatiilor
importante, al structurilor de transport precum statiile de autobuz, cabinele telefonice,
birourile de informare turistica si chioscurile.
e Marcaje de destinatie - Semnalizeaza sosirea la o destinatie precum un parc important, o
cladire civild sau o piatd. Sunt marcate numele destinatiei si informatii relevante
interschimbabile.
e Marcaje de interpretare Identifica un loc, o piatd sau un traseu. Se pot regisi sub forma unor
marcaje independente sau in apropierea unui pilon. Pe ambele parti sunt prezente caractere
grafice.

Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt mai putin
sigure decat cele cu unul ne-conventional. Proiectarea neconventionald, tip shared-space, aduce 0
reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate obtine un condus atent
prin: generarea unui sentiment de nesiguranta, care la randul sau conduce, din partea tuturor
participantilor la trafic, dar mai ales a conducatorilor auto, la un comportament mai responsabil in
timpul deplasarii - un acut/ imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precadere in Europa de nord, printre care si ,,home zone”-ul
britanic.

e Elvetianul ,, Begegnungszonen” — cunoscut ca ,.encounter zone” si in FR ca ,zone de
rencontre” - ,,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din
periferia Bernei.

Strizi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intilnire” (shared-space), zone’30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului public,
dupa cum urmeaza:

e accentuarea calitatii de ,,spatiu de viata”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcéri de biciclete, pentru
pietoni

e drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

e drepturi egale sau prioritate acordatd utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a céror
utilizare este astfel ,,democratizata”);

e configurare ,,prietenoasd” cu acestia, care sa confere confort, siguranta si placere parcursurilor

e accesibilitate pentru toti, incluziva

o limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice pentru cei
care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate)

e cxistenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrari de peisagisticd adaptate culturii orasului

e recladirea identitatii si imaginii locului
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M 19. Pietonizare Tn municipiul Hunedoara

Sector Mers pe jos

Dintre respondentii la chestionarul online PMUD, 28% au identificat mersul pe jos ca fiind
modalitatea cea mai des folosita de deplasare n timpul saptdmanii, a doua cota modala ca
marime dupa deplasarile efectuate cu autoturismul personal. Cu toate acestea, troutarele si
spatiile dedicate exclusiv pietonilor sunt neamenajate corespunzator, sunt ocupate abuziv de

Descrierea . ) 3 . . o
.| masini. Zona centrald, fie ca este centrul vechi sau centrul civic, este suprimata de trafic,
Problemei . o . e . <
poluare fonica, acest lucru contribuind la o calitate scazuta a vietii si o atractivitate redusa a
acestor spatii pentru rezidenti si turisti. In zona centrala parcarea ar trebui si fie un lux
pentru conducatorii auto. Extinderea zonelor dedicate pietonilor, date fiind si distantele mici
de parcurs in interiorul orasului trebuie sa devind o prioritate.
Crearea unei retele coerente de spatii pietonale si Obiective Strategice
Obiectiv semipietonale B .
. 0OS2. Mobilitate si poluare
Operational | fnpunatatirea calitatii spatiului dedicat pietonilor si redusi
crearea unui circuit linistit si atractiv. OS3. Calitatea mediului urban
0OS4. Siguranta si sanatate
Sunt propuse trei tipuri de spatii cu caracter i
pietonal:
Strazi / suprafete exclusiv pietonale
Masuri:
- restrictionarea traficului auto — acces
ocazional (aprovizionare, urgente, riverani) -
Cea mai parcursa zond din orag coincide cu
centrul civic al orasului (Bd. Corvin, Bd. S e
. K y K . Spatiu‘cu caracter prioritar pietonal - Olanda
Dacia) si cu zona functionald mixta a
D . oragului, evidentiindu-se legaturile cu zonele verzi, parcurile, zonele destinate
escrierea agrementului. Bulevardul Corvin a fost identificat de jumatate din cei 118 cetateni
Interventiei

chestionati ca fiind una dintre arterele pe care circula cel mai des pe jos, ceea ce
valideaza intentiile Primariei de a transforma tronsonul paralel cu Str. Ion Creanga in
primul pietonal al orasului. Pe viitor se poate crea o legatura intre zona pietonald Corvin
cu Parcul Corvinilor, loc neexploatat suficient Tn momentul de fata

- amplasare de mobilier urban, plantare de arbori, modernizarea iluminatului public

Strazi cu caracter prioritar pietonal

Masuri:

- crearea unor suprafete semicarosabile, pavate unitar, fard diferente de nivel intre
suprafetele dedicate pietonilor si traficului auto — Bd. Dacia, Parcul Central, Bd. Rusca
— Parcul Tineretului , Centru Vechi

- rezervarea traseelor dedicate ciclistilor
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- eliminarea partiald a parcarilor
- amplasare de mobilier urban, plantare de arbori, modernizarea iluminatului public

Strazi cu trafic calmat

Masuri:

- restrangerea suprafetelor destinate autoturismelor (benzi auto / parcari )

- Amenajarea corespunzitoare a trotuarelor pe drumul catre Castel

- cresterea suprafetelor dedicate pietonilor si imbunatatirea calitatii acestora (pavaj,
arbori, mobilier urban, iluminat)

- masuri de limitare a vitezei autoturismelor — 10h/zona de scoli, licee, institutii publice

- orar special dedicat circulatiei exclusive a pietonilor (zile de sambdta si duminica si
anumite intervale orare in cursul saptamanii)

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2018 2018 - 2021
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
5 mil Euro buget local/surse private Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Trebuie finalizatd zona pietonald Corvin. Este nevoie de elaborarea unui studiu concept, care sa stabilieasca
concret pasii si etapele de realizare.

Informatii aditionale:

Arterele cel mai intens circulate dupa
optiunile respondentilor la chestionar

LEGENDA

M- 55-63 optiuni (Bd. Dacia, Corvin) |
mmmmm |8 optiuni (Str. Creangd) oy
= |4-15 optiuni
| 2-13 optiuni
=10 optiuni
— 6-7 optiuni
4 optiuni

SETL LR
b

P
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&y ZoN¥s s Figura 37 - Artere prioritare pentru pietoni
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M20a. Pietonizare in zona centrald:

Axa primarie-parc Libertatii-Castel

Sector Mers pe jos
Unele cartiere cu densitate ridicatd (Micro) au beneficiat In ultimii ani de investitii n
reabilitarea carosabilului si pavarea aleilor de acces, insa Micro 1, arealul centrului
civic, precum si centrul istoric nu beneficiaza in prezent de spatii publice de calitate in
Descrierea | Interiorul insulelor de locuinte colective, accesibilitatea pietonala fiind limitatd iar
Problemei spatiile publice fiind acaparate de masini parcate.
De asemenea, drumul spre castel este privat de un spatiu adecvat pentru pietoni.
Coridoarele pietonale sunt inguste si neaccesibile, blocate frecvent de masini parcate
ilegal.
Realizarea unui coridor pentru pietoni, care sa Obiective Strategice
Obiectiv permita accesul facil in toate zonele de interes ale
0 tional orasului si care sd ofere siguranta mobilitdtii OS2. Mobilitate si poluare
ration . o .. o =
perationa pietonilor in conditii de atractivitate sporita, in redusd o
special in zona turistica, unind Castelul de Primarie | OS3. Calitatea mediului urban
0S4. Sigurantd si sanatate
Se au in vedere masuri privind amenajarea unei axe de circa 1 km lungime, intre Castel
. si Centru Vechi, cu posibilitatea extinderii spre Centru Civic si Micro 6. Coridorul ar
Descrierea . . .. . .. . . .
| trebui sa traverseze mai multe zone cu spatii verzi, obiective culturale, istorice si sa
Interventiel | o rore sigurantd si confort cetitenilor.Axa pentru mobilitate lenta descrisa de fisa
va include si o pista pentru biciclete.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017- 2020
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
1.3-3 mil Euro POR 3.2 Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

urbana.

Aceste zone sunt favorizate de amenajarea pietonalului Corvin si trebuie sa fie conectate cu acesta. De
asemenea infrastructura rutiera catre Castel trebuie refdcutd si zona supusa unor interventii de regenerare

Informatii aditionale:

Axa sugerata urmeaza traseul indicat mai jos, cumuland circa 930 de metri:
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Distanta - Aria - metri
Locatie metri patrati
Axa Pietonala intre piatete: 930 4385
Piateta Parc + Primarie: 220X135 15550
Piateta Castel: 180X20 2790
Suprafata totala coridor pietonal: 22725
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Sinergia dintre

axa si suprafetele recreationale pieton

ale se regaseste in suprapunerea de mai jos:
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M20b. Coridoare pentru pietoni cu acces facil

Sector Mers pe jos

Unele cartiere cu densitate ridicatd (Micro) au beneficiat in ultimii ani de investitii n
reabilitarea carosabilului si pavarea aleilor de acces, insd Micro 1, arealul centrului civic,
Micro 6 si 7 nu beneficiaza in prezent de spatii publice de calitate in interiorul insulelor de
Descrierea | jocuinte colective, accesibilitatea pietonald fiind limitatd iar spatiile publice fiind
Problemel | acaparate de masini parcate.

De asemenea, drumul spre castel este privat de un spatiu adecvat pentru pietoni. Alte
cartiere, precum Micro 6 are coridoare pietonale inguste, blocate de masini parcate ilegal.

Realizarea unor coridoare pentru pietoni, care sa Obiective Strategice
Obiectiv permita accesul facil in toate zonele orasului si care sa
. ofere siguranta mobilitétii pietonilor OS2. Mobilitate si  poluare
Operational ’ ¥ redusi

0S3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate

Se au in vedere masuri privind amenajarea unei retele de circa 10 km lungime, intre
Descrierea | Castel, Centru Vechi, Centru Civic si Micro 6. Coridoarele ar trebui sa traverseze mai
Interventiei | multe zone cu spatii verzi, obiective culturale, istorice si sd confere sigurantd si confort
cetatenilor.
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Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2018- 2020
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
1 mil Euro buget local/surse private Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Aceste zone sunt conditionate de amenajarea pietonalului Corvin si trebuie sa fie conectate cu acesta. De
asemenea infrastructura rutiera citre Castel trebuie refacutd si zona supusd unor interventii de regenerare

urbana.

Informatii aditionale:

Portland Oregon Green Street, sursa:
https://ro.pinterest.com/pin/150729918755931595/

Trees and bioswales on pedestrian-friendly Gibbs Street,

Rockville, MD
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M21. Proiect pilot de amenajarea cartierelor rezidentiale in cartiere de
tip ,,woonerf” sau ,home zone”

Sector Mers pe jos

Interiorul insulelor din Micro 1, arealul centrului civic, Micro 6 si 7 are un potential foarte
ridicat pentru dezvoltarea unor zone 30 kmph si ,,car-free” (acces restrictionat al masinilor
in favoarea pietonilor, a dezvoltarii de activititi in aer liber etc.), in cadrul carora o
problema ramane gestionarea parcarilor in acest proces.

In oras oamenii, copiii nu se mai simt in siguranta pe strada, spatiul din interiorul insulelor
este de cele mai multe ori ocupat de masini, copiii neavand un loc al lor de joaca si petrecere
a timpului liber. Spatiile publice nu sunt active, ele nu sunt in prezent motoare pentru
dezvoltarea sustenabila si eficientd a municipului Hunedoara. Crearea unor astfel de medii
favorabile interactiunilor sociale constituie o necesitate. In prezent, Hunedoara este
deficitara in ceea ce priveste spatiile publice puse la dispozitia cetdtenilor sii, unde acestia

Descrierea
Problemei

sa poaye discuta, unde se pot misca sau pot sta pe jos si se pot bucura de activitati care sa nu
le fie acaparate de masini.

Cresterea calitatii spatiului public si
facilitarea/incurajarea deplasarii nemotorizate - Obiective Strategice

Obiectiv Realizarea a trei strazi pilot in zone de tip ,,woonerf”
Operational | sau,,home zone” 08S2. Mobilitate si polu_are redusa
0S3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate

Se are in vedere amenajarea a trei strazi de tip woonerf (Strada Trandafirilor — scoala —
Micro 7, Strada Ciprian Porumbescu — colegiu — Micro 1, Strada Prutului — Micro 6 -
scoala), care sa intruneasca urmatoarele criterii:

e Pietonii au prioritate si pot utiliza tot spatiul strazii inclusiv carosabilul;

e Copiilor le este permis sa se joace in strada (inclusiv pe carosabil);

e Volumul traficului motorizat nu ar trebui sa depaseasca 300 automobile/ora la
orele de varf.

Descrierea o Inchiderea strazilor prin stalpi retractabili intre anumite ore, pentru a permite

Interventiei accesul strict al pietonilor in spatiul respectiv

Investitia trebuie sa aiba in vedere partajarea spatiului stradal intre vehicule si pietoni. Acest
fapt este obtinut prin eliminarea diferentelor de nivel si a bordurilor dintre trotuare si
carosabil. Se va crea impresia ca intreaga stradd poate fi utilizatd de pietoni. Pentru a
obtine acest efect, au fost inlaturate schimbarile bruste de directie ale traseului si elemente
verticale, au fost schimbate imbricamintile trotuarelor si carosabilului, iar plantele si
obiectele de mobilier sunt atat obstacole pentru traficul motorizat, dar, in acelasi timp,
contribuie la creearea unei atmosfere rezidentiale.
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Figura 38 - Strada Prutului, Municipiul Hunedoara, sursa: https://www.google.ro/maps

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Nu exista studii 2017 2016 -2019
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
3 mil Euro POR/buget local/surse private Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Aceste zone vor fi zone pilot. Este necesard o implicare a cetdtenilor si trebuie realizate campanii de
promovare.

Informatii aditionale:
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M22. Reglementidri pentru 0 mai bund mobilitate

Sector Mers pe jos

Pentru pietoni si biciclisti nu exista In trafic o egalitate cu cei care utilizeaza autoturismul
personal. De foarte multe ori, locurile dedicate exclusiv pietonilor (trotuare, spatii verzi,

Descrierea N . . : - .
Problemei spatiile dintre blocuri) sunt ocupate abuziv de autovehicule. Nici in trafic nu exista
ODIEMEL 1 acordarea de prioritate celor care utilizeaza bicicletele, utilizarea de mijloace blande fiind
o adevarata ameninitare la siguranta.
Incurajarea cetatenilor pentru utilizarea de mijloace de Obiective Strategice
Obiectiv ili andi si arilor i o .
: mobilitate blanda si reducerea parcérilor ilegale 0S2. Mobilitate si poluare
Operational redusi
OS3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate

La nivelul municipalitatii trebuie stabilitd o politicd de reglementare a parcarilor si de
plata diferentiata, pe zone.

Pentru aplicarea amenzilor este nevoie de o stransa colaborare cu politia rutiera si politia
Descrierea | locala.

Interventiei . . . ' ) L . 5
In ceea ce priveste incurajarea mersului pe jos, cu bicicletd, etc trebuie reglementata

politica de deplasare cu astfel de mijloace care nu polueaza, prin instituirea unor facilitati
acordate acelor utilizatori, precum si organizatiilor care utilizeaza bicicletd si care fi
incurajeaza pe angajati sa foloseascd mijloace de deplasare blanda.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
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Propunere 2016 2017 - 2019
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Buget local, alte surse Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de amenajarea de piste de biciclete, derularea de campanii de promovare. De asemenea, vointa
politica este un factor esential pentru ca acest proiect sa aiba succes.

Informatii aditionale:

In Franta, trei milioane de oameni folosesc zilnic bicicleta ca mijloc de transport. Pentru a le veni Tn spijin
au fost luate o serie de masuri care vor sustine mersul cu bicicleta si pe jos. Acest plan va fi aplicat pentru a
facilita coexistenta biciclistilor cu masinile din trafic 1n mediul urban, precum si pentru a stimula folosirea
bicicletelor ca mijloc de transport inspre locul de munca.

Astfel, autoritdtile franceze vor acorda o indemnizatie pentru cei care utilizeaza bicicletele in loc de
mijloace de transport iIn comun. Pentru fiecare kilometru parcurs in sa, omul va primi 25 de eurocenti.
Acest efort insa va costa statul francez, cel putin in prima faza, 110 milioane de euro. Vor fi luate si alte
masuri, mai ales in privinta circulatiei. De exemplu, se vor interzice oprirea si stationarea la mai putin de 5
metri de zonele pietonale si se vor face piste cu doua sensuri pentru biciclete pe strazile unde viteza va fi
limitata la 30 de kilemtri pe ora. Automobilistii vor fi astfel autorizati sa treaca peste linia continud pentru a
depasi o bicicleta, dar vor fi aspru pedepsiti dacd vor parca pe pista rezervata bicicletelor. Pind acum
amenda era de 35 de euro, dar va creste la 135 de euro.

M23. Planuri de moblitate pentru companii/ organizatii

Sector Mobilitate blanda

In Europa transportul este responsabil pentru aproape 28% din toate emisiile de gaze cu
efect de sera. Transportul este de asemenea sursa de emisii cu dezvoltarea cea mai rapida,
mai ales 1n ultimii 10 ani. Deplasarile catre si de la locul de muncé constituie o parte
importanta a deplasarilor facute. Naveta catre lucru cu automobilul contribuie in mare
masurd la congestionarea traficului la ore de varf, oamenii folosind masinile si pentru alte

Descrierea
Problemei

scopuri, cum ar fi cumparaturile, recreere si petrecerea timpului liber, sport si transportul
copiilor, ca urmare, automobilele ne ocupa tot mai mult spatiu in orasele noastre.

Reducerea numarului de persoane care utilizeaza
autoturismul personal prin implementarea unor planuri | Obiective Strategice
Obiectiv de mobilitate pilot de mai multe companii/organizatii | OS2. Mobilitate si poluare

Operational | locale redusa
0OS3. Calitatea mediului urban

OS4. Siguranta si sanatate
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Elaborarea unui grup de lucru, care sa elaboreze planuri de mobilitate pentru companii.
Introducerea de masuri pilot in mai multe organizatii publice si private, precum:

e Introducerea si sprijinul transportului angajatilor (autobuzul companiei,
abonamente pentru utilizarea mijloacelor de transport Th comun, sprijin financiar
semnificativ pentru angajatii care folosesc transportul public (compania plateste
80% din biletele lunare sau anuale), transportul bicicletei cu mijloace de transport

Descrierea o ) T ) las
. . (conectand transportul cu bicicleta si cel public), Tmpartirea automobilului,
Interventiei N . e .
Intretinere gratuitd pentru biciclete
e Organizarea de sesiuni de formare si informare pentru organizatii
e Promovarea ,utilizdrii inteligenta a autoturismului” prezentand scheme de
utilizare alternativa a unei masini de catre mai multe persoane (car-sharing) si de
utilizare simultand a unei masini personale de catre mai multe persoane (car-
pooling).
e Elaborarea unor brosuri de bune practici
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2017
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Proiecte europene, proiecte de TP
0.020 P P Rezidenti, turisti
cooperare

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de amenajarea de piste de biciclete, derularea de campanii de promovare. De asemenea, vointa
politica este un factor esential pentru ca acest proiect sa aiba succes.

Informatii aditionale:

Proiect Bike2Work este un proiect confinantat de UE, care are ca scop incurajarea transportului angajatilor
spre si de la munca cu bicicleta — Proiect implementat in Bucuresti.
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Commuter

+ sign-up online
unique card for access to
all public transport

- free for driver-commuter ‘ﬁ‘-\ ﬁ
-+ ewvery commuter can be *Pﬁf@ — Ty Companies

a driver (with licence) '-'j « privileged parking area
- provide power supply

§ %
R 4 l
X

+ semi-public
«  runs privately
« electric
- comfort style g\ Other Users.
-« upto9 people (min. 5) « can rent the minibus in
« use of separate fast lane m the off time
(e. g. taxi lane) - atleast 5 people

Source: Woll, B.; Kurte, A. 2011 (3rd Sustainable Summer School [65]).

Figura 39 - Car pooling - avantaje sursa: http://www.mdpi.com/sustainability/sustainability-05-
01141/article_deploy/html/images/sustainability-05-01141-g003.png
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4.6 Reteaua strategica de ciclism

Pentru a contracara problemele traficului urban, orasele sunt obligate sa sustind folosirea mijloacelor
de transport nemotorizate, unul dintre aceste mijloace fiind bicicleta.

Pentru a pune in aplicare masuri in vederea promovarii si cresterii gradului de folosire a bicicletelor,
prin proiectul CIVITAS sunt propuse o serie de actiuni, dupa cum urmeaza:

e Extinderea si imbunatatirea retelelor de ciclism si a conectivitatii de tip retea intre diferitele
sectiuni pentru a face toate zonele accesibile mijloacelor de transport nemotorizate. 2

e Imbunitatirea confortului si a sigurantei benzilor pentru biciclisti, precum si adaptarea
infrastructurii rutiere (de exemplu, intersectii, traversari) si a indicatoarelor de trafic pentru
acorda prioritate biciclistilor si a le garanta caldtorii mai sigure

e  Oferirea de servicii suplimentare pentru biciclete, cum ar fi facilitati de parcare si transfer
sigure si confortabile, ateliere de reparatii, sisteme de inchiriere sau adaptarea la vehiculele de
transport Tn comun

e Stimularea folosirii bicicletelor electrice, de exemplu, prin oferirea de informatii, puncte de
alimentare sau stimulente speciale.*

Pentru a amplifica succesul acestor actiune, care sprijina folosirea bicicletelor intr-un oras, specialistii
Tn domeniu recomanda punerea in aplicare si a altor masuri complementare, princre care se
mentioneaza:

e Dezvoltarea unui plan de utilizare a bicicletelor

e  Suport politic si administrativ pentru proiectele de cooperare la nivel regional

e Dezvoltarea de parcari speciale pentru biciclete

e Reproiectarea spatiilor publice — sosele, parcuri etc

e calitatea serviciului de transport public trebuie amelioratd, oferind posibilitatea de a transporta
bicicletele Tn autobuze, tren, etc.

Pentru ca asemenea masuri sa aiba succes, este nevoie de o serie de factori, dupa cum urmeaza:

e Sprijin politic - Trebuie organizate reuniuni cu partile interesate pentru a discuta tematica si
factorii critici.

e Acceptare - campaniile de informare trebuie sa creascé gradul de sensibilizare al grupurilor
reticente

e Respectarea cadrului legal si instituirea unor masuri legislative locale de acordare a unor
avanatje celor care utilizeaza acest mijloc de transport nepoluant.

o Instituire si organizare - Trebuie sa se stabileascd o comunicare interna si un schimb de idei
intre toate partile interesate cu diferite interese si competente pentru a garanta un proces de
punere in aplicare fara incidente.

! Orase cu infrastructuri pentru biciclisti — Cum pot stimula orasele folosirea bicicletelor, CIVITAS
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M24a. Reteaua strategica de ciclism — etapa |

Sector Mobilitate lenta
Descrierea | Hunedoara nu dispune de piste de ciclism separate fizic care sd asigure conectivitate intre
Problemei puncte majore de interes la un nivel de calitate rezonabil
Obiective Strategice
Obiectiv Cresterea numarului de calatorii urbane OS1. Accesibilitate si conectivitate
Overational realizate cu bicicleta prin asigurarea unei retele | OS2. Mobilitate si poluare redusa
perat de benzi dedicate OS3. Calitatea mediului urban
0S4. Siguranta si sanatate.
Implementarea infrastructurii dedicate pe arterele principale/solicitate pentru asigurarea unei
Descrierea | retele de ciclism strategice si sporirea nivelului calitatii pistei existente pe bd. Traian prin
Interventiei | separarea fizica a acesteia.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2020
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.25- 0.6 MEUR ROP/buget local Utlizatorii fif:‘;i};féip"tenpah a

Constrangeri si riscuri

Reducerea suprafetei pietonale de pe arterele vizate; Lipsa acestei masuri previne cresterea cotei modale a
calatoriilor efectuate cu bicicleta.

Informatii aditionale:

Principiile pe care trebuie sa le respecte o retea strategica de ciclism sunt:

1.

Continuitate — pentru a permite deplasari complete origine-destinatie fara a intrerupe
infrastructura amenajata

Planeitate — suprafetele de rulare trebuie sa fie plane si aderente, dar nu rugoase(abrazive);
Bordurile si diferentele de nivel trebuie convertite in rampe(bizotate)

Distanta cat mai scurta — devierile geografice semnificative, indiferent de cauza acestora,
reduc semnificativ atractivitatea infrastructurii

Latime corespunzatoare — pentru a permite ciclistilor din ambele sensuri trecerea facila si
sigura

Semnalizare corespunzatoare — atat pentru ciclisti, cat si pentru ceilalti participanti la trafic, si
mai ales in intersectii si puncte periculoase.
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Figura 40 - Dezvoltare infrastructura de ciclism: Etapa 1

M24b. Reteaua strategica de ciclism — etapa |1

Sector Mobilitate lenta
Descrierea | Hunedoara nu dispune de piste de ciclism separate fizic care sa asigure penetratia in zonele

Problemei | rezidentiale si comerciale

. . Obiective Strategice
Cresterea numarului de calatorii urbane 0S1. Accesibilitate si conectivitate
Obiectiv realizate cu bicicleta prin asigurarea unei retele ' . . o
. . . 9 ’ 0S2. Mobilitate si poluare redusa
Operational | de benzi dedicate ce acopera punctele 0S3. Calitatea mediului urban
strategice din localitate L NIV
0OS4. Sigurantd si sdnatate.

Implementarea infrastructurii dedicate pe arterele secundare pentru imbunatatirea retelei de

Descrierea . L . . . .
ciclism strategice si sporirea penetratiei urbane a retelei dezvoltate anterior.

Interventiei
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Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2019 2018-2020
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Utilizatorii actuali si potentiali ai
0.3-0.5MEUR ROP/buget local bicicletei
Constrangeri si riscuri
Reducerea suprafetei pietonale de pe arterele vizate; Lipsa acestei masuri previne cresterea cotei modale a

calatoriilor efectuate cu bicicleta.

Costurile infrastructurii depind, fireste, de distanta retelei sugerate, situandu-se, in medie, la maximum
50.000 EUR pentru kilometrul de infrastructura segreata urbana sugerata, iar pentru aceeasi distanta de pista

regioana, separata complet si ca ruta de alte cai de rulare, pana in 60.000 EUR.
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M25. Accesibilitate pentru ciclisti — dotarea CIT cu biciclete oferite spre
inchiriere

Sector Mobilitate lenta/Administrativ/Turistic
Descrierea | Hunedoara nu ofera solutii pentru utilizarea bicicletelor celor care nu detin un astfel de
Problemei mijloc de locomotie.
Obiective Strategice
N Oferirea accesului la ciclism OS1. Accesibilitate si conectivitate
Obiectiv . . . - . <
Overational ocazional si recreational celor care OS2. Mobilitate si poluare redusa
perat nu detin o bicicleta OS3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate.
Dotarea centrului de informare turistica cu biciclete de nchiriat - eventual electrice - pe
Descrierea durata medie (2-3 ore) pentru localnici sau sporita(6-12 ore) pentru vizitatori; Centrul de
Interventiei Ipformgre Turistica poate deservi drept centru pentru un sistem de rent-a-bike accesibil si
riveranilor.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2016-2017
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.01 -0.15 MEUR ROP/buget local/finantare privata Toti .reglden;n ST turistil interesat de
’ ciclism ocazional/recreational

Constrangeri si riscuri

Lipsa unui sistem de utilizare la comun a bicicletelor comunitare previne accesul celor care nu poseda un
astfel de vehicul la ciclism recreational, reducand sansele sporirii atractivitatii si a cotei modale allocate
calatoriilor cu bicicleta.

Informatii aditionale:
Cost estimat: 10-30 biciclete x 100-200EUR + 1000-5000EUR rastel cu blocarea bicicletelor.

Un sistem de bike rental propune un centru de inchiriere solitar, cu management local(sub-contractabil) care
permite inchirierea de biciclete pentru un timp mai indelungat, preponderent pentru scopuri turistice, insa
poate deservi si localnici, sporind interesul si receptivitatea comunitatii spre acest mijloc de deplasare.
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M26. Accesibilitate pentru ciclisti — sistem de bike-sharing

Sector Mobilitate lenta/Administrativ
Descrierea | Hunedoara nu ofera solutii pentru utilizarea bicicletelor celor care nu detin un astfel de
Problemei mijloc de locomotie.
. S Obiective Strategice
Obiectiv S(f:zr;zfa? giigﬁ;ﬁ)g;lfeﬂr care OS1. Accesibilitate si conectivitate
Operational nu detin o bicicleta 0S2. Mobilitate si poluare redusa
’ OS3. Calitatea mediului urban
Descrierea Implementarea unui sistem de bike sharing cu 3-4 statii self-service si un centru(eventual
Interventiei CIT) managerial, cu statie de biciclete dar si cu personal
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2019
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.45-0.55 MEUR ROP/buget local/finantare privata Toti 'reglden‘gll S! turistit 1nte¥esa‘;1 de
i ciclism ocazional/recreational

Constrangeri si riscuri

Lipsa unui sistem de utilizare la comun a bicicletelor comunitare previne accesul celor care nu poseda un
astfel de vehicul la ciclism recreational, reducand sansele sporirii atractivitatii si a cotei modale allocate
calatoriilor cu bicicleta.

Informatii aditionale:
Cost estimat: 0.03-0.1MEUR x 2-4 locatii + 30-60 biciclete x 100-200EUR + 0.05-0.1MEUR Centru
management si mentenanta cu personal.

Masura propune populatiei/turistilor posibilitatea utilizarii unor biciclete ,,la comun”, detinute si intretinute de
catre municipalitate(serviciu de subcontractat, cu imagine valorificabila in advertizing).

Un sistem de bike-sharing ar implica existenta mai multor statii de biciclete, utilizatorul avand posiblitatea
destinatiei in zona adiacenta altei statii decat cea de origine. Un astfel de sistem implica un management
centralizat, precum si titluri nominale de utilizare si se adreseaza proponderent populatiei riverane; Timpul de
folosire a bicicletelor va fi limitat la 30-60 de minute, astfel incat utilizarea sa implice o calatorie origine-
destinatie, iar o bicicleta sa efectueze circa 3.5 calatorii pe zi, in medie, pentru eficienta operationala.
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M27. Accesibilitate pentru ciclisti — rasteluri exterioare pe autobuzele
urbane

Sector Mobilitate lenta/Transport public
Descrierea | Ciclismul regulat in Hunedoara este ingreunat de pantele pronuntate spre cartierele
Problemei rezidentiale dens locuite.
Ofgrlrea. acce§uIU| Ig ciclism regulat Obiective Strategice
L rezidentilor din cartierele oy eys . . .
Obiectiv o . T OS1. Accesibilitate si conectivitate
. rezidentiale situate la altitudine; e . <
Operational . R - 0S2. Mobilitate si poluare redusa
Sporirea numarului de calatorii 0S3. Calitatea mediului urban
urbane regulate multi-modale '
Echiparea unor autobuze (traseul 3 - Centru-Micro 6) cu rasteluri pentru biciclete, pentru
Descrierea atragerea in domeniul multi-modalitatii a calatorilor de pe deal(Micro 6&7 si Paltinis),
Interventiei oferind posibilitatea coborarii pe bicicleta, si urcarii spre zona rezidentiala cu transportul
" public, cu bicicleta pe rastelul exterior.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2019
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
6000-16000 EUR ROP/buget Iocal/_fondurlle Toti r_emden‘gn interesati de qlchsm
operatorului TP sistematic din Micro 6 si 7

Constrangeri si riscuri

Lipsa acestei masuri previne orientarea spre ciclism regulat a rezidentilor din zonele rezidentiale cu altitudine
sporita.

Informatii aditionale:
Cost estimat: 2-3 suporturi x 2000-5000EUR/rastel + costuri montare & omologare
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M28. Pista de ciclism regionalid Deva-Hunedoara

Sector Mobilitate lenta, Turism
Descrierea | Hunedoara nu dispune de o pista de ciclism care sa asigure conectivitatea orasului cu
Problemei regiunile rurale invecinate, cu coridorul E58 sau cu municipiul Deva.
U o Obiective Strategice
Obiectiv Cre§terea nun_aa_mlul de_cala_torn reglona!e . OS1. Accesibilitate si conectivitate
. realizate cu bicicleta prin asigurarea unei piste ) - . <
Operational . - . . . .| OS2. Mobilitate si poluare redusa
dedicate ce strabate distanta prin zone pitoresti. . PP
’ OS4. Siguranta si sdnatate.
O pista regionald pentru conurbatia Hunedoara-Deva ar putea dobandi atat un rol strategic
Descrierea pentru navetisti cat si un important rol ciclo-tursitic, sporind accesul in zonele pitoresti
Interventiei invecinate si permitand pedalarea in zone lipsite de poluarea atmosferica si acustica generata
’ de circulatia rutiera.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2020 2021-2030
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.4-0.5 MEUR ROP/buget local Utilizatorii actuali si potentiali ai
bicicletei, turisti si navetisti

Constrangeri si riscuri

Lipsa acestei masuri previne cresterea cotei modale a calatoriilor efectuate cu bicicleta si atragerea de noi

turisti dedicati acestui mod de deplasare.

Informatii aditionale:
Costurile infrastructurii depind, fireste, de distanta retelei sugerate, situandu-se, in medie, la maximum 60.000

EUR pentru pista regioana cu fundatie proprie, separata complet si ca ruta de alte cai de rulare.
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M29. Echiparea autoritatilor locale de patrula cu biciclete

Sector Mobilitate Lenta/Administrativ
Descrierea | Reteaua de ciclism propusa prezinta riscul degradarii calitatii prin ocuparea pistelor de catre
Problemel | masini si lipsa sentimentului de siguranta.
Obiective Strategice
Obiectiv Asigurarea permanenta a eliberdrii pistelor existente | OS2. Mobilitate si poluare redusa
Operational | si sporirea receptivitatii populatiei spre ciclism OS3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate
Dotarea unor echipaje a politiei locale cu biciclete si echipament specific, pentru sporirea
Descrierea | operativitatii acestora, asigurarea fluiditatii pistei(si a viitoarelor piste), precum si pentru
Interventiei | sporirea receptivititii populare spre acest mod de deplasare
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2018
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
3000-4000 EUR ROP/buget local Utilizatorii retelei de ciclism

Constrangeri si riscuri

Lipsa unei patrule ocazionale va atrage invadarea pistelor construite si reducerea atractivitatii acestora,

reducand numarul de potentiali utilizatori sistematici noi.

Informatii aditionale:

5-10 biciclete x 150-300EUR
50-100EUR/bicicleta - echipament dedicat

Figura 46 - Patrula cu biciclete (Exemplu)

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

129



{ ‘
B g B 7

PMUD HUNEDOARA NEDOA!!A
Orasul revine oamenilor! 2 oamenilor!

M30.Campanie pentru promovarea utilizarii mersului pe bicicleta sau pe
jos ca masura pentru diminuarea traficului

Sector Mobilitate Lentd/Administrativ
Descrierea Lipsa unei retele de piste de biciclete sau a unor trasee pietonale integrate care si faca
Problemei legdturi intre cartierele rezidentiale si alte puncte de interes (scoli, spitale, parc etc.)
descurajeaza utilizarea mobilitatii lente, cu efecte benefice asupra sanatatii populatiei.
Asigurarea permanenta a eliberarii pistelor existente Obiective Strategice
Obiectiv gu . . . RN OS2. Mobilitate si poluare redusa
. / traseelor pietonale si sporirea receptivitatii - A
Operational ey e . i 0OS3. Calitatea mediului urban OS4.
; populatiei spre ciclism / mers pe jos . U
Siguranta si sanatate

Realizarea unei campanii de promovare ce incurajeazd mersul pe jos / cu bicicleta, de tipul
Mergem cu bicicleta la lucru (,,Cycle to work™), Mergem cu bicicleta la scoald . Se va
realiza o campanie pro-activa, ce prezinta beneficiile mersului pe joc / cu bicicleta, prin
realizarea unor evenimente dedicate (de exemplu Tnchiderea unor artere Tn weekend pentru
accesul automobilelor si trasnformarea acestora in artere pietonale / de biciclete, concursuri
etc.), cit si online, prin crearea unei pagini de facebook si a unui forum online (gestionat de
Descrierea | Priméria Hunedoara).

Interventiei . A e . N e
’ Campania va fi realizatd n colaborare cu specialisti Tn comunicare, cat si cu implicarea
ONG-urilor dedicate, si va utiliza ca mijloace de promovare:
e Spoturi radio/ TV
e Flyere / bannere/ afise
e Evenimente dedicate mobilitatii blande
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2017 2017-2020
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
0.06 ROP/buget local Locuitori si turisti

Constrangeri si riscuri

Lipsa unei retele infrastructure adecvate, care sa permitd deplasarea in conditii de sigurantd a pietonilor si a
ciclistilor.

Informatii aditionale:
Diverse campanii facute pentru incurajarea folosirii bicicletelor ca mijloc de transport alternativ:
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FEEL YOUR BEST.

Figura 47 - Exemple de promovare a ciclismului, campanii

4.7 Managementul traficului si parcarilor

Managementul traficului

Prin proiectul ,,Sistem de supraveghere video pentru siguranta cetatenilor din municipiul Hunedoara,
judetul Hunedoara”, finantat prin Programul Operational Regional 2007-2013 si din bugetul local au
fost amplasate o serie de puncte de amplasare ale sistemului video, dupa cum urmeaza: intersectia DN
68B cu bld. Dacia, intersectia bld. Dacia cu str. Privighetorii, intersectia bld. Dacia cu str. Mihai
Viteazu, intersectia bld. Dacia cu str. Avram lancu, intersectia bld. Dacia cu bld.Corvin, intersectia
bld. Dacia cu bld. Republicii, intersectia bld. Republicii cu str. Avram lancu, intersectia bld.
Republicii cu str. George Enescu, intersectia bld. Libertatii cu str. Romanilor, Piata Libertatii,
intersectia str. Victoriei cu str. Ciprian Porumbescu, intersectia str. Victoriei cu str. Chizid, intersectia
str. George Enescu cu str. lon Creanga, intersectia bld. Rusca cu str. Laminatorului, intersectia str.
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Alexandru Vlahuta cu bld. 1848. Scopul instaldrii acestor camere a fost reducerea numarului de
evenimente rutiere prin monitorizarea traficului din principalele intersectii din municipiul Hunedoara.

”Sistemul de camere video de supraveghere reprezintd ansamblul de echipamente, instalate in teren,
care asigurd, pe langa preluarea efectivd a imaginilor, si procesarea locald a acestora, memorarea
temporara (daca este cazul), comanda platformelor mobile pe care sunt amplasate camerele, asigurarea
operatiunilor locale de mentenantd automata etc. Conceptul de sistem modern este unul descentralizat,
fiecare camera video avand propriul sistem de transmisie. Spre deosebire de alte sisteme, conceptul
descentralizat are incorporat in fiecare camera un mini-computer de mare viteza, iar unde este necesar
si 0 memorie digitala pentru inregistrari pe termen lung in fiecare camera. Mini-computerul este folosit
acum numai pentru vizualizare, fara a mai fi nevoie de analiza si inregistrare. Prin urmare, camerele
pot inregistra evenimente fara sa fie nevoie de un computer functional, si pot inregistra digital filme cu
sunet, care ulterior pot fi arhivate.” (sursa: Strategia de dezvoltare a Municipiului Hunedoara 2014 -
2020). Centrul de comanda si control care gestioneaza si opereaza sistemul de supraveghere video este
instalat In sediul In care 1si desfagoard activitatea Polifia Locald, aflat in cladirea Primariei
Municipiului Hunedoara.

Parcari de resedinta

Parcirile de resedintd in Municipiul Hunedoara prin Hotérarea de Consiliu Local nr. 261/2013 a fost
aprobat Regulamentul de organizare si functionare a parcarilor publice de resedinta aflate pe raza
municipiului Hunedoara. Acesta a inceput sa fie pus in aplicare la inceputul anului 2014, locuitorilor
municipiului fiind acordate la cerere locuri de parcare.

Se remarcd o ocupare cu In jur de 2/3 a locurilor de parcare disponibile, posibil atat datorita
surplusului de locuri de parcare in arealele rezidentiale (mai degraba, scdderea populatiei si

[

inchirierea unui loc de parcare rezidential.

Pe arterele principale, sau in zonele centrale ale orasului, parcarea se realizeaza preponderent ad-hoc,
lateral, fie pe unul fie pe ambele sensuri ale bulevardelor cu profil mai amplu. Pe anumite artere care
au fost reabilitate recent (ex. Bd. Dacia), au fost realizate locuri de parcare amenajate cu dale Tnierbate.

Analizand distributia spatiald a parcarilor de resedinta aflate in evidenta primériei se remarcad o dotare
buni a zonei de nord a orasului (Micro 2, 3, 4, 5. La pol opus se situeaza celelalte zone dense de
locuinte colective ale oragului (Cartier Traian Vuia, Micro 1, Gambrinus, Paltinis, Micro 6), insa lipsa

corespunzatoare si a ludrii in evidenta a acestora.
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M30. Sistem de management integrat al traficului in Municipiul
Hunedoara

Sector Management trafic si parcare

In cadrul primériei nu exista Insa un serviciu specializat, care sa gestioneze aspectele
de management al traficului, informatiile nefiind corelate si integrate intr-un sistem
integrat care sd permitd monitorizarea, controlul automat sau manual si optimizarea
pentru mai multe sub-sisteme privind: semnalizarea intersectiilor, sistem
supraveghere video, gestiunea transportului public de calatori, sistem de semnalizare
si informare dinamica, sistem gestiune parcaje etc.

La nivelul municipiului parcarea este vazuta ca fiind o problema importanta, dat fiind
faptul ca spatiul verde, trotuarele sunt de multe ori ocupate de masini parcate ilegal.
Nu existd o evidenta clara a locurilor de parcare, iar in zonele centrale, precum si in
Descrierea zona Castelului amenajarea este una improprie si insuficientad. Analizand distributia
Problemei spatiald a parcarilor de resedintd aflate in evidenta primariei se remarcd o dotare buna
a zonei de nord a orasului (Micro 2, 3, 4, 5. La pol opus se situeaza celelalte zone
dense de locuinte colective ale orasului (Cartier Traian Vuia, Micro 1, Gambrinus,
de parcare ci a lipsei marcirii corespunzitoare si a luarii in evidentd a acestora. In
general, numarul de parcari a fost estimat de catre respondentii la chestionarul online
ca fiind insuficient si puternic insuficient, in special in ceea ce priveste parcarile
publice din zona centralad (77% puternic insuficiente si insuficiente), parcarile scolilor
si spitalului (76%), parcarile institutiilor publice sau de interes public (82%) si
parcarile pentru obiective turistice (76%). Parcérile la locul de muncd au fost
considerate de jumatate din ei 118 respondenti ca fiind suficiente si foarte suficiente.

Realizarea unui sistem integrat care sa permita

monitorizarea si controlul centralizat al Obiective Strategice
Obiectiv traf_lculm si p_arcérilor_. I_?eallar(_aa unqr parcari OS1.Accesibilitate si conectivitate
Operational detinute public, accesibile ca si cost in zona 0OS2. Mobilitate si poluare redusa
castelului, pentru turisti. OS4. Siguranta si sanatate

Se vor avea in vedere urmétoarele:
e Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare pentru 10

intersectii
_ e Crearea unui Centru de Comanda si Control unic, pentru coordonarea
Descrierea activitatilor de management trafic si supraveghere video;
Interventiei

e Controlul automat sau manual §i optimizarea pentru semnalizarea
intersectiilor,  gestiunea transportului public de calatori, sistem de
semnalizare si informare dinamica, sistem gestiune parcaje.

e Creare unui sistem de parcare modern si usor de folosit de cétre utilizator,

prin negocierea timpului si platii spatiului de parcare, gestionarea on-line a
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spatiilor de parcare, solutii optimizate pentru comanda si controlul
elementelor de ghidare — bariere, senzori, sistem de alimentare cu energie

electrica, sistem de monitorizare.

eParking este un instrument software de control precis al unei parcari, atat
din punct de vedere al accesului autovehiculelor in parcare cat si din punct

de vedere financiar.

Crearea de noi locuri de parcare n jurul zonelor pietonale, castel.

Printre obiectivele unui astfel de proiect se numara: eficientizarea traficului in zona
parcarilor; diminuarea congestiei in aglomeratiile urbane prin reducerea substantiald a
timpului necesar pentru gasirea unui loc de parcare; cresterea calitatii vietii.

Implementare

Starea actuala

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Propunere

2017-2018

2018 - 2021

Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare

Beneficiari

4 mil Euro

POR, buget local

cetatenii Municipiului Hunedoara,
participantii la trafic din interiorul
si exteriorul municipiului

Constrangeri si riscuri

Suplimentarea de posturi in organigrama primariei. Corelarea cu alte masuri din PMUD este esentiala

Informatii aditionale:

Regulatory Physical Restraint Measures e.g. Pedestrian zones
Instruments Traffic Management Measures ITS
Regulation of Parking Supply Maximum parking limits
Low Emission Zone In City Center

Speed Restrictions (30 km/h)

In built up areas

-
2\

L ~

-

J -—

i
. Hundehogd )

v

Figura 48 - Bune practici in Bremen si Timisoara
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M31. Park & Ride Nord

Sector Transport Public si mobilitate Lenta

Descrierea | Organizarea transportului public previne trecerea din autoturisme in autobuze pentru acces
Problemei | facil multi-modal in aria urbana

Obiective Strategice

OSI1. Accesibilitate si conectivitate
OS2. Mobilitate si poluare redusa
OS3. Calitatea mediului urban
0OS4. Siguranta si sanatate.

Obiectiv Orientarea calatoriilor automobilistice spre
Operational | mijloace de transport public si ciclism

Construirea unui centru Park&Ride (conectat si la pista regionald de ciclism) care sa

Descrierea d _ | nordic al doarei in si ) 1ul 6
lnterventiei eserveasca accesul nordic al Hunedoarei in Smergie cu actualul traseu 0.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016-2018 2018-2020
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
02_1MEUR POR Utilizatorii transportului public,
navetistii si turistii ocazionali

Constrangeri si riscuri

Lipsa acestei masuri previne reducerea utilizarii autoturismului in zona centrala si orientarea spre calatorii
multi-modale. Succesul masurii e conditionat de aplicarea unui regulament mai strict de parcare, insotit de
tarife sporite si differentiate pe zone.
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Informatii aditionale:

Proiectul implica cladirea parkingului propriu-zisa
(20-50 locuri parcare) + terminalul TP + costul Almasu Mic
sistemelor de monitorizare, taxare si supraveghere

Pestisu Mic

Manerdu

Hunedoara

istia
Ecosd =

Figura 49 - Localizarea centrului propus de Park&Ride Corvinilor &

687
(708€

Pestisu Mare

4.8 Dezvoltare institutionala

M32. Capacitate institutionala sporitid a municipalitatii

Sector

Organizare/management

Descrierea
Problemei

Principalul actor implicat in coordonarea si implementarea proiectelor de mobilitate
urbani este Primdria Municipiului Hunedoara. In prezent nu existi un
serviciu/departament care si raspundd exclusiv de aspectele legate de mobilitate,
serviciul care are atributii In acest sens fiind cele doud directii de specialitate,
respectiv: Directia tehnica /Serviciul urbanism, amenajarea teritoriului si control in
constructii- planificare si Directia tehnicd/ Serviciul administrarea domeniului public
si privat/ Compartimentul Transport. La nivelul municipalititii au fost realizate
proiecte care au vizat aspecte de mobilitate urbanid, dar eforturile nu au fost
concertate si s-a actionat mai mult reactiv la problemele semnalate.

Obiectiv
Operational

Asigurarea unui management coerent si performant
al mobilitatii urbane la nivelul municipiului
Hunedoara

Obiective Strategice

OSs. Eficienta si
management eficace
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Acest serviciu ar putea avea 4 persoane alocate, persoane cu expertizd in domeniul
mobilitatii, managementului traficului/parcarilor si planificarii strategice.

Rolul acestui serviciu este monitorizeze modul Tn care se pune in aplicare PMUD,
fiind un serviciu suport In implementare, avand insd si atributii in domeniul
sigurantei rutiere si a managementului parcarilor — Centru de monitorizare trafic —
camere video. De asemenea, va avea rol de birou de inovatii iIn domeniul mobilitatii
urbane, construind o retea de dezvoltare de idei impreuna cu alti actori locali
Descrierea (manageri au unor mari angajatori din zond, spitale, universitate, scoli, ONG-uri,
Interventiei voluntari - profesionisti). Aceasta retea va crea pachete de masuri inovative pentru a
raspunde necesitatilor din municipiu, masuri care nu necesita costuri ridicate, ci mai
degraba reglementari la nivel local, precum si implicarea i participarea cetétenilor in
implementarea acelor masuri (ex. Car sharing, car pooling, oferte de biciclete din
partea companiilor pentru angajati, planuri de transport personalizate pentru anumite
grupuri tintd, campanii de promovare a mersului pe jos in scoli, licee etc.).

Un alt rol important este acela de liant intre municipalitate si politia rutiera, precum si
cu alte UAT-uri din zona.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2016 2017
Buget estimate (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
Din reorganizare buget local Rezidenti, turisti

Constrangeri i riscuri

Gasirea unui personal specializat si motivarea lui. Aprobarea in Consiliul Local a modificarii structurii
organizatorice si a regulamentului de organizare si functionare in timp util.

Informatii aditionale:

Mobilitatea este de interes pentru toti. Se impune astfel crearea de coalitii si este necesard implicarea
multor actori locali 1n solutionarea problemelor si in crearea de solutii pentru problemele de mobilitate.

Exista o serie de orase din Romania, dar mai ales din alte state, care au introdus masuri inovative. Astfel,
in Sebes si Fagaras, municipalitatea cu sustinerea politiei locale si a profesorilor/invatatorilor a introdus
Autobuzul pietonilor al elevilor. Masura nu a implicat costuri, ci efortul concertat al mai multor institutii si
persoane. Astfel, in cartierele din oras s-au organizat mai multe statii, de unde elevii sunt preluati de
profesori si insotiti pana la scoala.
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Figura 50 - Profesori si elevi citre scoala
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M33. Capacitate institutionald la nivel regional

Sector Organizare/management
Mobilitatea urbana iese din granitele adminstrative ale unui UAT, de aceea este nevoie
de colaborare, coordonare, parteneriate la nivel regional. Municipiului Hunedoara
trebuie sd lucreze In stransa colaborare cu Municipalitatea din Deva, cat si cu cea din
Descrierea Simeria si Célan. Crearea unui autoritati/ agentii/Asociatii de dezvoltare
Problemei intercomunitare/GAL este o posibila solutie pentru coordonarea proiectelor si
masurilor care privesc mobilitatea la nivelul regiunii. Prioiectul Conurbatiei Corvina a
fost lansat cu multi ani in urma, in anul 2016 ideea revenind pe tema de discutii a
autoritatilor.
Obiectiv Crearea unei structuri de planificare strategica si de Obiective Strategice
Operational guvernare a transporturilor la nivelul Conurbatiei 0S5. Eficient si
management eficace
Este necesara o campanie ampla de popularizare din partea tuturor municipalitatilor, ca
sd se stie exact opiniile cetatenilor, care este perceptia lor cu privire la crearea acesti
structuri. Un element cheie esential este vointa politicad. O astfel de structura ar putea
Descrierea ajuta la o planificare integratd a mobilitatii la nivelulul conurbatiei.
Interventiei
Pasii necesari: infiintarea unei asociatii de dezvoltare intercomunitara ai caror membrii
sd fie: Municipiul Deva, Municipiul Huneodara, Orag Calan, Oras Simeria, comuna
Cirjiti, Bécia si Pestisu Mic.
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017 2017 - 2018
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

0.090

Taxe de membru, POCA, alte surse

Rezidenti, turisti
de finantare

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de sustinere si vointa politicad. Un actor important cu rol de coordonator este Consiliul Judetean

Hunedoara.

Informatii aditionale

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023

Municipiul Hunedoara

139

e



PMUD HUNEDOARA “EDOA!‘A
Orasul revine oamenilor! 2 oamenilor!

4.9 Zonele cu nivel ridicat de complexitate

M34. Nod intermodal Gara-Autogarda

Sector Intermodalitate

Zona garii-autogarii din Municipiul Hunedoara reprezinta un punct important de interes,
situat accesibil pe principalul ax de dezvoltare al orasului si In proximitatea autogarii.
Cladirea garii reprezinta un element de unicitate cu potential ridicat de valorificare, asemeni
pietei garii, un areal deschis care poate deveni atractiv si ofertant pentru utilizatori, dar care

Descrierea |, y L o . .
.| In prezent se confrunta cu probleme de configurare, accesibilitate si mai ales servicii. Desi
Problemei , : . oA
transportul feroviar de pasageri este in acest moment subdezvoltat, acest spatiu rimane
totusi pentru multi vizitatori primul contact cu orasul, prin intermediul statiei de autobuz.
Reamenajarea acestuia si facilitarea integrarii multiplelor mijloace de transport este asadar
prioritara.
Obiective Strategice
L Regenerarea si reconfigurarea nodului gara-autogara - . .
Obiectiv . .g ¢ ’ It 'gl de t 8 rt 8 0OS2.Mobilitate si poluare redusa
Operational §i integrarea cu alte mijloace de transport, crearea 0S3. Calitatea mediului urban
’ unui spatiu public sigur si atractiv OS4. Sigurantd si sanitate
OS5. Eficienta si management
eficace

.....

mobilitatii in zond, reducand consumul de energie, poluarea, costurile de transport si sarcina
pe infrastructura orasului. Gara Hunedoara reprezinta o poarta de acces in oras, situat
convenabil pe axul principal N-S, dar pentru ca acesta sa functioneze in mod corespunzator,
este necesard o reproiectare completd si integrarea structurilor existente. Scopul acestui
proiect este, prin urmare, redefinirea zonei intr-o configuratie eficienta si primitoare, de pol
atractiv de transport si servicii, conectat direct la "inima orasului" — Castelul Corvinilor.

Proiectul se adreseaza crearea unui centru de transport public intermodal 1n zond, integrarea
transportului feroviar (CFR Romania), a serviciilor de transport public local, serviciilor
Descrierea | companiilor private de transport (transferuri catre Deva, Cilan, Simeria etc., autobuze
Interventiei | turistice, taxiuri), precum si a facilitatilor pentru park & ride, Inchiriere biciclete si alte
, activitati (centru turism / info-point turistic, activitati comerciale si de alimentatie publicd).

Actiuni prioritare:

e Elaborarea studiilor de prefezabilitate si fezabilitate pentru constituirea nodului
intermodal;

e Crearea de parteneriate si un consortiu de implementare: Municipiul Hunedoara,
operatorul de transport public local, Autogara Interservice, CFR, management-ul
Castelului Corvinilor si alti furnizori interesati de transport si servicii relevante in
domeniu;

e Elaborarea Masterplan-ului / PUZ-ului pentru Zona Garii,
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Implementare etapizata:

Integrarea terminalelor de transport public:
Extinderea / conectarea statiei de cale ferata cu transportul public si privat rutier de

unei infrastructuri integrate utilizand cladirea garii, pe termen lung;
Dezvoltarea unui sistem informatic integrat de transport si facilitatilor de informare

si ticketing integrat;

Dezvoltarea de servicii suplimentare in cadrul terminalului: comert si servicii;

Info-point si serviciu turism;

Dezvoltarea unei infrastructuri pentru biciclisti in zond si a unui traseu catre Castel,
introducerea rent-a-bike si configurarea de facilitati park and ride la suprafata.

Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2017-2018 2018 - 2022
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

8 mil Euro

POR, POIM, Orizont 2020 ,,Smart, Green
and Integrated Transport” (disponibil 6339
mil EUR 2014-2020)

Rezidenti, turisti

Constrangeri si riscuri

Este nevoie de sustinere si vointa politica.

Informatii aditionale

Zona garii Orasul Armentiéres, Franta
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M35. Regenerarea zonei istorice sudice a orasului

Sector Transversal

Tn prezent, principalul areal turistic din Municipiul Hunedoara se confruntd cu o calitate
foarte scazuti a infrastructurii de transport in zona centrului vechi, arterele de acces citre
Descrierea | Castel (Castelului, Pomilor / Gabriel Bethlen, Viilor, etc) fiind slab accesibile, degradate.
Problemei | Lipsa unei politici coerente de regenerare a zonei are efecte puternice asupra atractivitatii
obiectivului turistic Castelul Corvinilor si reprezinta unul dintre principalele impedimente in
valorificarea potentialului endogen de dezvoltare a orasului, pe componenta turism.

Obiective Strategice

Oble(EtIV _Regenerarea 1n_tegrata_1 a zonei centrului istoric din 0S2.Mobilitate si poluare redusa
Operational | jurul Castelului Corvinilor 0S3. Calitatea mediului urban
OS4. Siguranta si sanatate
OS5. Eficienta si management eficace

Proiectul are in vedere urmatoarele faze:

1. Elaborarea unui Plan Urbanistic Zonal pentru centrul istoric;

2. Elaborarea unor linii directoare de identitate turistica si identitate a spatiului public
(semnalizare, mobilier urban, elemente de coerenta urbana);

3. Crearea unei strategii de mobilitate urband blanda, prin prioritizarea transferului
catre castel si parcurgerea centrului istoric preponderent pietonal, cu bicicleta si cu
mijloacele de transport public turistic;

4. Implementarea investitiilor de reabilitare a spatiului public (artere, amenajarea de

Descrierea . o
. piatete, dotarea cu mobilier urban)
Interventiei . . e o .
’ 5. Dezvoltarea unui program de evenimente culturale si utilizari interactive temporare
ale spatiului public din proximitatea Castelului, reactivarea sociald a zonei.
6. Pe termen lung: regenerarea fronturilor construite din zona si prioritizarea arealului
sudic al platformei EcoSid pentru redezvoltare cu functiuni mixte (servicii, locuire),
Proiectul are in vedere crearea de spatii sociale care sa reflecte caracterul local comunitatii,
prin reproiectarea spatiu accesibil publicului folosit eronat sau insuficient folosit in
apropierea Cetatii. De asemenea, se va avea in vedere prioritizarea transportului pietonal si
cu bicicleta in areal si instituirea de zone cu acces auto restrictionat (doar riverani).
Implementare
Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
2017 — 2018 (elaborare PUZ)
Propunere 2016-2017
2018-2020 (implementare faze 2-5)
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari
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3.5 mil Euro POR Cetateni, comunitate locala. turisti

Constrangeri si riscuri

Un aspect cheie al proiectului este abordarea integratd a zonei, nu numai din punct de vedere al accesibilitatii
si calitatii spatiului public ci si din punct de vedere al necesitatii regenerarii zonelor de locuit si fostei
platforme industriale. Aceste interventii de perspectiva (termen 10-15 ani) vor trebui avute in vedere in
momentul realizarii investitiilor in spatiul public, care la randul lor trebuie sa se subscribe prevederilor unui
Plan Urbanistic Zonal pentru intregul areal.

Informatii aditionale:

Dezvoltarea unei identitati vizuale la nivel de signalistica, tratarea pavajelor, mobilier urban (béanci, corpuri
de iluminat cu valoare arhitecturala, etc.) este esentiala.

Figura 51 - Bune practici - Regenerarea
urbani a Centrului istoric Bistrita,
proiect REGIO
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MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI HUNEDOARA

Tabel 3 - Lista proiectelor si misurilor incluse in PMUD

NR.

PROIECTE SI MASURI SPECIFICE

OBIECTIV

DOMENIUL

RESURSE

N nN nN nN nN n
PRINCIPAL | FINANCIARE | 2 B 2 2 8B B
DE (MEuro)
MOBILITAT
E

Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie

1. M1.Fluidizare acces poarta nord 01, 03 * 25

2. M2Imbunatatirea calitatii infrastructurii rutiere 01, 04 V'S 5

Transport public

3. M3. Sistem de auto-taxare in transportul 01,02 @ 0.1
public urban

4. Mda. Display-uri digitale pentru afisarea 02,03 e 0.05
traseelor de transport

5. M4b. Display-uri digitale pentru afisarea 01, 02, 03 @ 0.25
traseelor de transport

6. M4c.Implementarea afisajelor digitale in statii | O1, 02, O3 @ 0.1

7. MS5.Amenajare statie noud pe str. Victoriei 01, 02,03 @ 0.01

8. M6. Modernizarea garajului de autobuze 02 @ 1

9. M7a. Strategie de Tnlocuire a vehiculelor din 01, 02, 03, @ 15
flota transportului public — orizont imediat 04

10. M7b. Strategie de reinnoire a flotei de 01, 02, 03, @ 2
transport public — etapa a Il-a: Vehicule 04
ecologice

11. M 8. Sistem de ticketing electronic pentru 01,02 @ 05
transportul public urban

12. M9a. Optimizarea retelei de transport public — | O1, 02, O4 @ 0.1
Etapa | — Reteaua de autobuze

13. MOb. Optimizarea retelei de transport public — | O1, 02, O4 @ 0.1
Etapa Il — Reteaua de autobuze si troleibuze

14. M10. Construirea retelei de troleibuz sau a 01, 02, 03, @ 35
facilitatilor aferente altor mijloace de transport | O4
nepoluant

15. M11. Construirea unui garaj nou cu facilitati 02 9 1
de mentenanta si pentru vehicule ecologice

16. M12. Solutie alternativa de transport ecologic 01, 02, 03, e 3
— reamenajare traseu cale ferata ingusta 04

17. M13. Traseu regional autobuz electric/hibrid — | 01, 02, 03, @ 3

Eco-Ruta
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o4
18. M14. Promovarea digitald a Transportului 01, 02, 03, e 0.45
Public 04
19. M15. Amenajare/modernizare adaposturi statii | O1, O3 e 0.25
20. M16. Dezvoltarea Corporatistd a Transportului | O1, 02, O3, e 0.30
Public 04
Transport de marfa
21. M17.Desemnare amplasamente 01, 02, 03, [ 2
descarcare/aprovizionare marfa 04
22. M18. Nod intermodal de transport marfa 01, 02, 03, [P 7
Hunedoara — Faza 1 04
Mijloace alternative de mobilitate- mers pe jos, ciclism
23. M19.Pietonizare Tn municipiu 02, 03, 04 ®
24, M20a/M20b .Coridoare pentru pietoni cu 02, 03, 04
acces facil; Pietonizare in zona centrald ®
25. M21. Proiect pilot de amenajarea cartierelor 02, 03, 04 3
rezidentiale in cartiere de tip ,,woonerf” sau ®
,,home zone
26. M22. Reglementari pentru o mai buna 02,03, 04 ®
mobilitate
27. M23. Planuri de moblitate pentru companii/ 02, 03, 04 ® 0.2
organizatii
Reteaua strategica de ciclism
28. M24a. Reteaua strategica de ciclism — etapa | 01, 02, 03, @ 0.6
04 -
29. M24b. Reteaua strategica de ciclism —etapa Il | 02, 03, 04 @ 0.5
30. M25. Accesibilitate pentru ciclisti — dotarea 02, 03, 04 @ 0.15
CIT cu biciclete oferite spre inchiriere -
31. M26. Accesibilitate pentru ciclisti — sistem de 01, 02,03 @ 0.55
bike-sharing &
32. M27. Accesibilitate pentru ciclisti — rasteluri 01, 02, 03 @ 0.01
exterioare pe autobuzele urbane
33. M28. Pista de ciclism regionald Deva- 01, 02, 04 @ 0.5
Hunedoara
34. M29.Echiparea autorititilor locale de patrula 02,03, 04 @ 0.0004
cu biciclete
35. M30.Campanie pentru promovarea utilizarii 02,03, 04 @
mersului pe bicicleta sau pe jos ca masura = 0.006
pentru diminuarea traficului
Managementul traficului
36. M32.Sistem de management integrat al 01, 02,04 4
traficului Tn Municipiul Hunedoara .
37. M31. Park & Ride Nord 01, 02, 03, 1
04 L]

Dezvoltare institutionala
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38. M32. Capacitate institutionald sporita a 05
municipalitatii
39. M33. Capacitate institutionald la nivel regional 05 - 0,090

Zonele cu nivel ridicat de complexitate

40. M34. Nod intermodal Gara-Autogara

02,03, 8
o | ® HEEEEE

41. M35.Regenerarea zonei istorice sudice a
orasului

02,03, 4 35
04,05

CLASIFICARE PROIECTE SI MASURI DUPA DOMENIUL PRINCIPAL DE MOBILITATE

MERS PE JOS

@ MERS PE BICICLETA

@ TRANSPORT PUBLIC

M, TR ANSPORT DE MARFA

2 ZONE COMPLEXE
__/ MANAGEMENTUL MOBILITATII

! PROIECTAREA STRAZII, IMAGINEA SPATIULUI
STRADAL SI CALMAREA TRAFICULUI

® MANAGEMENTUL TRAFICULUI
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5 Monitorizare si implementare

Este imperativ ca aprobarea prezentului Plan de Mobilitate Urband Durabild sd nu fie perceputa ca
punct final al unei elabordri tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o lista de
proiecte implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare nerambursabile. PMUD reprezintd un
instrument de guvernare a orasului, flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care genereaza
actiuni publice si private cu valoare strategica pe termen lung pentru dezvoltarea competitiva a zonei
Municipiului Hunedoara si pentru reducerea disparitatilor din interiorul acesteia. Implementarea
eficientd a plan integrat pentru mobilitate, durabil, sustenabil si inteligent impune participarea activa a
unui set amplu de actori.

Guvernanta si cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii in municipiu reprezinta un aspect complex
care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce vizeaza
implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un
puternic leadership politic si in acelasi timp o structurd solidd de management al implementarii,
functionala din punct de vedere al identificarii responsabilitatilor actorilor antementionati.

Se pot delimita asadar o serie de preconditii pentru instituirea unui sistem functional de management
al dezvoltarii mobilitatii In Municipiul Hunedoara:

1. Existenta unei coordoniri eficace si eficiente — reprezentatd de cédtre Municipalitatea
Hunedoara;

2. Existenta unui parteneriat cu furnizorii de servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul
economic, academic, societatea civila. Implicarea stakeholderilor / actorilor urbani care au
participat la pregéatirea planului in cele doud ateliere de lucru de la nivel urban si ulterior, a
unor noi actori relevanti care se recunosc in plan si consolideaza impartasirea acestuia si a
initiativelor este esentiald, generand un climat favorabil pentru crearea de parteneriate intre
actorii publici si cei privati;

3. Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltarea politicilor
integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4. Resurse umane si sustenabilitate financiara;

5. Reprezentativitate si abilitate de negociere cu nivelurile superioare (judetean, national, UE).

5.1 Dimensiunile implementirii si monitorizarii PMUD Hunedoara

Implementarea PMUD presupune procesul prin care, in perioada de programare 2014-2020(2023) si
cea ulterioard, 2021-2027, resursele disponibile ale administratiei publice locale si ale actorilor
implicati fie ca beneficiari, fie ca parteneri se transformd in rezultatele calitative si cantitative
prevazute in Planul de Actiune.

Implementarea prevede atingerea tuturor obiectivelor Planului de Mobilitate Tnh vederea atingerii
viziunii pe termen scurt (2020) si pe termen lung (2030). Implementarea planului trebuie sa parcurga
un proces de corelare, intre ceea ce este de dorit a fi realizat, cu ceea ce este posibil in conditiile
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resurselor existente §i ceea ce este probabil, in conditiile previzionate (climatul socio-economic
national si European, resursele nerambursabile disponibile in aceastd perioadd de programare). Cel
mai important, implementarea PMUD presupune urmatoarele dimensiuni:

1. Dimensiunea institutional-normativa — presupune implementarea prevederilor planului de
actiune al PMUD cu privire la crearea cadrului coordonare si cooperare, precum si aspectele
ce tin de promovarea pachetului de documente normative si hotarari care stau la baza unei
dezvoltari corelate a mobilitatii, cu precadere a celor necesare pentru dezvoltarea viitoare a

blande;

2. Dimensiunea strategici — este furnizata prin lista de proiecte prioritare ilustrate in prezentul
plan de actiune;

3. Dimensiunea investitionala — vizeaza direct partea de implementare a proiectelor prioritare
din portofoliul PMUD si se refera la anvelopa bugetara si planificarea investitiilor din surse
locale (bugetul municipalitatii), surse de la nivelul national si fonduri nerambursabile, precum
si posibilitatea realizarii de parteneriate public-private in scopul implementarii anumitor
proiecte PMUD;

in ceea ce priveste monitorizarea si evaluarea, acestea reprezinti procese interdependente care
depind de etapele si indicatorii definiti in Plan, dar si de stabilirea unor indicatori de monitorizare
ulteriori, Intrucét unele dintre cele mai presante nevoi la nivel local isi gdsesc raspunsul in proiecte
prioritare al caror demers nu beneficiaza de studii de fundamentare anterioare, fiind dificild astfel
cuantificarea realistd a indicatorilor de performanta in aceasta faza.

O evaluare a impactului PMUD se va realiza la sfarsitul anului 2023, pentru portofoliul de proiecte, si
va aprecia in egald masura atat performanta cat si procesul, respectiv modul in care au fost atinse
obiectivele strategice.

Activitatea de monitorizare a implementdrii PMUD poate fi subsumatd, din perspectiva resurselor
financiare, informationale si umane implicate, activitatilor Municipiului Hunedoara.

Monitorizarea este o etapa importanta, care sprijind procesul de implementare a masurilor, proiectelor
prevazute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cdt mai curdnd de echipa
responsabild cu monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui si fie formatd din angajati din
municipalitate, cu experientd in implementare i monitorizare proiecte, acestia pot fi desemnati prin
dispozitie a primarului, sarcinile fiind stabilite in detaliu in acest act de decizie.

Echipa desemnata ar trebui sa 1si stabilieasca instrumentele de monitorizare si sa prezinta la interval de
6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul municipalitatii.

In aceasta etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul n care
proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare datd cauzele care au condus la
intarzieri, dacd este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilititii monitorizarii prin implicarea directd a unui
grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe langd Municipalitate (coordonator) din operatorii
publici si privati de transport, principalii investitori economici, societatea civila — un grup de lucru
care sd ofere urmatoarele avantaje:
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e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante in

cadrul procesului participativ organizat in Hunedoara si materializat in documentatia PMUD
Hunedoara;

e Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevazute in plan, in conditiile unui
grup amplu de beneficiari ai acestora;

e Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

e Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiald abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a grupului de
monitorizare, mai ntéi trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru afi inclusi in mod
direct in procesul de implementare a PMUD Hunedoara. Din acest punct de vedere, partile interesate
pot fi grupate dupa cum urmeaza:

1. Actori publici:

a.
b.

la nivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat)
la nivel local, al municipiului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local)

2. Actori privati:

a.
b.
C.
d.
e.

Investitori si companii private;

Operatori de servicii de transport;

Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
Specialisti;

Alte persoane private si organizatii;

3. Altii, 1n principal actori public-privati.

Acest set restrans de potentiali actori care vor fi implicati direct in initiativa de implementare a PMUD
influenteaza in mod definitoriu deciziile referitoare la activitatile de planificare si dezvoltare, precum

si principiile si modul de implementare a proiectelor prioritare identificate.
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5.2 Implementarea, monitorizarea si evaluarea PMUD Hunedoara

Etapa de implementare, monitorizare si control reprezinta sistemul de realizare a proiectelor,
programelor si politicilor prevazute in plan si de colectare si raportare a informatiilor asupra
desfasurarii proiectelor si asupra succesului si impactului acestora relative la dezvoltarea comunitatii.

Scopul monitorizarii si evaludrii implementarii PMUD este reprezentat de evaluarea atingerii
obiectivelor in timpul si In cadrul bugetului prevazut, precum si evaluarea rezultatelor si impactului pe
termen lung a proiectelor implementate.

Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Municipiul Hunedoara poate fi consideratda ca fiind
implementata cu succes atdt timp cat obiectivele si directiile acesteia de actiune sunt atinse, pentru
perioada 2016-2023. In acest sens, etapele de parcurs sunt urmatoarele:

5.2.1 Implementarea

In cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activititile, masurile si proiectele concrete de
implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de
desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea proiectului, sursele
de finantare. In cazul unde proiectele se afld in responsabilitatea unor beneficiari diferiti fatd de
Municipalitate, este in responsabilitatea acesteia sd obtind raportdri periodice ale studiilor de
fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate
din bugetele locale, precum si modificéri sau concretizari ale anvelopelor bugetare prevazute pentru
acestea.

5.2.2 Monitorizarea

Echipa de monitorizare a PMUD Hunedoara va evalua aspecte precum: activitdti, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele formulate
initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor stabilifi prin
planul de fati. In cazul inregistririi unor devieri in procesul de implementare se vor lua masuri de
corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza catre Municipalitate, preferabil in cadrul unui
grup mai larg de actori, o structurd de evaluare care va avea in componentd reprezentantii tuturor
factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descris anterior.

5.2.3 Evaluarea implementarii strategiei

Se vor analiza indicatorii de implementare. Fiecare proiect stabilit va avea anumiti indicatori de
implementare si, functie de complexitatea unui proiect, se vor efectua evaluari intermediare, pe faze de
implementare.

5.2.4  Analiza impactului

Aceastd analizd apreciazd dacd proiectul rdspunde politicilor formulate, modul cum influenteaza
criteriile de performanta privind dezvoltarea eficientd a localitatii. Se vor efectua studii de impact de
specialitate inaintea Inceperii unui proiect sau la o anume perioadd de timp dupa finalizarea
proiectului.
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Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele actiunilor PMUD sunt analizate si
cuantificate in urma procesului de implementare a acestuia. Monitorizarea si evaluarea sunt pasi cheie
in implemetarea corectd si adecvatd contextului, si trebuie introduse in plan ca instrumente de
gestionare esentiale pentru urmarirea procesului de planificare si de pe urma caruia sd se
imbunatateascad continuu. Una din cerintele necesare unei bune monitorizari si evaludri, este
comunicarea si supravegherea continud a proiectelor pentru a gasi cele mai eficiente metode de a
atinge obiectivele stabilite.

Necesitatea monitorizarii PMUD pe parcursul implementarii este legata de:

e Tmbunatatirea continud a proiectelor, a rezultatelor asteptate si a celor realizate, si corelarea
indicatorilor de performanta cu obiectivele planului;

e identificarea si combaterea posibilelor riscuri in implementarea PMUD;

e actualizarea si continuarea PMUD pentru a indeplini si viziunea stabilita pentru 2030;

e implicarea tuturor actorilor implicati pe parcursul implementarii PMUD.

5.3 Lista de indicatori

5.3.1 Lista completi de indicatori ai proiectului Planului de Mobilitate Urbani Durabila
Tabel 4 - Lista completi de indicatori PMUD

Indicator de Tehnica colectare Frecventa  Descriere si justificare

performanta date colectarii

Accesibilitate Date privind fluxurile Accesibilitatea globala la nivelul
rutiere pe principalele zonei de studiu a PMUD permite
strazi, introduse apoi vizualizarea zonelor care devin
n modelul de mai accesibile Tn urma
transport. implementarii masurilor din

cadrul planului.
72| Durata deplasarilor Masuratori de trafic pe | Semestrial | Indicatorul permite masurarea
(autovehicul personal) rute pre-stabilite, la progresului in ceea ce priveste
ntre diferite puncte de diferite momente ale fluidizarea traficului la nivelul
interes din zona de studiu. | zilei. zonei de studiu.
<1 | Emisii GES provenite din | Colectare date APM Anual Se observa astfel daca
transportul rutier Hunedoara (sistem implementarea masurilor
monitorizare calitate propuse prin PMUD are un efect
aer) — Mii T echiv asupra ameliorarii calitatii
CO2/an mediului la nivelul zonei de
studiu.
A8 Lungime drumuri Colectare date raport Anual Permite analiza evolutiei
reconstruite / modernizate | de monitorizare POR- accesibilitatii zonei de studiu
conectate la TEN-T MY SMIS — beneficiar
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Lungime cai rutiere locale | Date SMIS — Anual Indicatorul permite analiza
reabilitate sau noi Beneficiar evolutiei cresterii calitatii
realizate, inclusiv facilitati infrastructurii si a dezvoltarii
asociate acesteia
Lungime drumuri nou Colectare date raport Anual Permite analiza evolutiei
construite conectate la de monitorizare POR- accesibilitdtii zonei de studiu
TEN-T MY SMIS — beneficiar
Punctualitatea Sondaje in trafic, date | Semestrial | Indicatorul permite masurarea
transportului public. preluate din sistem de obiectiva progresului in ceea ce
trafic inteligent priveste fluidizarea traficului
realizat la nivelul pentru transportul public urban.
retelei de transport
public.
Satisfactia fata de Sondaje Semestrial | Perceptia utilizatorilor fata de
serviciile locale de masurile realizate pentru
transport public. imbunatatirea transportului
public la nivel municipal.
Durata medie a parcurgerii | Sondaje si masuratori | Semestrial | Indicatorul permite masurarea
traseelor pe diferite linii de | in trafic. obiectiva progresului in ceea ce
transport public. priveste fluidizarea traficului
Date preluate din pentru transportul public urban.
sistem de trafic
inteligent.
Date Google Traffic.
% pasageri-km parcursi cu | Calcule pe baza Anual Indicatorul permte calcularea
utilizarea TP modelului de transport ponderii modale a transportului
actualizat si calibrat public in totalul deplasarilor din
pentru anii de evaluare Municipiul Hunedoara
Nr. De vehicule noi Date operator transport | Anual Indicator de monitorizare a
ecologice (autobuze, public local investitiilor in mobilitate
troleibuze, tramvaie)1l nepoluantd la nivelul
Municipiului
Durata globala de Date sondaje si Anual Permite analiza evolutiei
deplasare pentru masuratori trafic traficului in interiorul
transportul Auto (AM Municipiului
Peak)
Nr. facilitati ITS Date beneficiar — Anual Permite analiza graficului de
implementate MYSMIS implementare a sistemului
integrat de monitorizare trafic,
pe intersectii
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Cota deplasarilor realizate | Sondaje, masuratori in | Anual Se cuantifica astfel modul Tn
cu mijloace non-poluante trafic. care PMUD faciliteaza tranzitia
(transport public, biciclete, catre o mobilitate sustenibila la
pe jos). nivelul zonei de studiu.
Timp de tranzitare a Sondaje, masuratori in | Semestrial | Cuantificarea progresului
orasului, pe diferite rute, trafic. inregistrat in ceea ce priveste
pentru transportatorii de fluxurile de marfuri in zona de
marfa. studiu.
Numar pasageri — transport | Date CFR. Anual Inregistrarea progresului in ceea
feroviar. ce priveste transportul de
pasageri pe cale ferata, in zona
de studiu.
Numar de victime (pietoni) | Date Politia Locala Anual Se cuantificd daca exista o
ale coliziunilor n traficul ameliorare a sigurantei in ceea
rutier. ce priveste mobilitatea in cadrul
zonei de studiu.
Cota strazilor Date Administratia Anual Inregistrarea progresului cu
accesibilizate pentru Strazilor privire la accesibilizarea zonei
persoane cu mobilitate de studiu
redusa
Piste de biciclete (km) Date Administratia Anual Tnregistrare progres cu privire la
Strazilor realizarea unei retele de piste de
biciclete Tn zona de studiu.
Nr. facilitati nou create / Date beneficiar Anual Cuantificarea serviciilor (puncte
imbunatatite pentru nchiriere biciclete, parcaje
biciclete biciclete,etc) implementate
Trasee pietonale amenajate | Date Administratia Anual Tnregistrare progres cu privire la
Strazilor realizarea unor trasee pietonale
in oras.
Deficit de locuri de Date Administratia Anual Tnregistrarea progresului cu
parcare amenajate Strazilor privire la solutionarea problemei
parcarilor amenajate din zona de
studiu.
Nivelul de zgomot Masuratori realizate pe | Semestrial | Se observa astfel daca
strazile principale, la implementarea masurilor
diferite ore ale zilei. propuse prin PMUD are un efect
asupra ameliorarii calitatii
mediului la nivelul zonei de
studiu.
Finantare nerambursabild | Date SMIS — MDRAP. | Anual Succesul Tn implementarea
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obtinuta pentru
implementarea masurilor
fizice din PMUD.

Date buget local.

PMUD depinde foarte mult si de
capacitatea administratiei de a
obtine finantarea pentru
proiectele propuse n cadrul
planului.

Finantare nerambursabilda | Date SMIS — MDRAP. | Anual Succesul Tn implementarea

obtinuta pentru PMUD depinde foarte mult si de

implementarea masurilor Date buget local. capacitatea administratiei de a

operationale din PMUD. obtine finantarea pentru
proiectele propuse Tn cadrul
planului.

Finantare nerambursabilda | Date SMIS — MDRAP. | Anual Succesul Tn implementarea

obtinuta pentru PMUD depinde foarte mult si de

implementarea masurilor | Date buget local. capacitatea administratiei de a

organizationale din obtine finantarea pentru

PMUD. proiectele propuse n cadrul
planului.

Abaterea fatd de termenele | Date Consiliu Local, Semestrial | Modul in care planificarea

de finalizare ale masurilor | functie de data initiala a masurilor din PMUD

fizice, preconizate prin receptionarii lucrarilor. (calendar) este respectat Tn

PMUD. procesul de implementare a
planului.

Abaterea fatd de termenele | Date Consiliu Local, Semestrial | Modul in care planificarea

de finalizare ale masurilor | functie de data initiala a masurilor din PMUD

operationale, preconizate receptionarii lucrarilor. (calendar) este respectat in

prin PMUD. procesul de implementare a
planului.

Abaterea fatd de termenele | Date Consiliu Local, Semestrial | Modul in care planificarea

de finalizare ale masurilor | functie de data initiala a masurilor din PMUD

organizationale, receptionarii lucrarilor. (calendar) este respectat in

preconizate prin PMUD. procesul de implementare a
planului.

Numar dezbateri publice Date Consiliu Local Semestrial | Modul in care consultarea

realizate cu privire la
implementarea PMUD.

publica va continua in procesul
de implementare a proiectelor
din PMUD, cu implicarea
actorilor interesati .
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5.3.2 Lista de indicatori de monitorizare aferenti programelor de finantare pentru proiectele
prioritare ale PMUD Hunedoara

Tabel 5 - Lista de indicatori de monitorizare aferenti PO 2014-2020

POR 2014-
2020

POIM 2014-
2020

POCA 2014-
2020

Scadere anuald estimata a gazelor cu efect de sera

Scéaderea consumului anual de energie primara in
iluminat public

Lungime totala a liniilor noi sau imbunatatite de
troleibuz tramvai si metrou

Operatiuni implementate destinate transportului public
si nemotorizat

Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor
de CO 2 (altele decat cele pentru transport public si
nemotorizat)

Lungime drumuri reconstruite / modernizate conectate
la TEN-

Lungime drumuri nou construite conectate la TEN-T
Spatii deschise create sau reabilitate in zonele urbane
Indicele de accesibilitate (densitate efectiva)

Volum de marfuri containerizat manipulat in unitati de
transport intermodal

Studii, analize, rapoarte, strategii
Ghiduri si alte documente metodologice

Evenimente axate pe schimbul de experienta cu privire
la implementarea fondurilor si aspecte tematice

Evenimente de comunicare si promovare
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In vederea colectarii de date privind problemele de mobilitate a cetatenilor municipiului Hunedoara, in

perioada lanuarie - Martie 2016 a fost derulata faza de chestionare a populatiei.

Instrumentele folosite pentru procesul de chestionare a populatiei sunt:

v" Chestionar de ancheta aplicat utilizatorilor de mijloace de transport in comun cu urmatoarea

structura:

1 Care este punctul de plecare al calatoriei dumneavoastra (statie, reper, cartier, zond) ?

O ettt h ettt bbbttt s
2 Care este destinatia calatoriei dumneavoastra (statie, reper, cartier, zona) ?

L TSSOSO TP UPTPTPPROTO
3 Care este scopul céldtoriei dumneavoastra ? (raspunsuri multiple)

o Profesional

o Cumparéturi

o Sanatate

o Administrativ

o Agrement

0 ANBIE: Lo
4 Este necesar sa schimbati mijlocul de transport in comun ? (un singur raspuns)

o Nu

o Odata

o De doua ori
o Mai mult de doua ori
5 Cat de des folositi mijloacele de transport in comun ? (un singur raspuns)
o O datd/ zi (célatorie dus-intors)
o De mai multe ori/ zi
o O datd/ saptamana
o De mai multe ori/ saptdmana
o Sporadic
6 Ce va motiveaza sa alegeti transportul public ? (raspunsuri multiple)
o Lipsa autoturismului personal
o Eficienta
o  Costul redus
o Apropierea statiilor fatd de punctul de plecare sau destinatie
o Altele: .............

7 Va rugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunatatit in ceea ce priveste transportul public:

(raspunsuri multiple)
o Distanta dintre statii

O Trasee NOI — REPET: ... .t

o Sistemul de informare/ afisajul din statii

o Calitatea autovehiculelor de transport

o Sistemul de taxare — Detaliere: .........cccocverereirnennerreeeeee e

o Aspectul si accesibilitatea statiilor — Detaliere: .........ccccceovveneninccuenenncn.

O AL ot
8 Familia dumneavoastra are autoturism propriu ? Daca da, cate? (un singur rdspuns)

o Nu

o Un autoturism
o Doua autoturisme
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o Mai mult de doua autoturisme

v' Chestionar de ancheta aplicat utilizatorilor de autovehicule personale cu urmatoarea
structura:

1 Care este punctul de plecare al calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zona) ?

O ettt h ettt b e e Rt
2 Care este destinatia calatoriei dumneavoastra (reper, cartier, zond) ?

Lo TSSO P PP UE TPV PTRPPRTPR
3 Care este scopul calatoriei dumneavoastrd ? (raspunsuri multiple)

o Profesional

o Cumparaturi

o Sanatate

o Administrativ

o Agrement

0 ARBIE: L
4 Cat de des folositi autoturismul personal ? (un singur raspuns)

o O datd/ zi (cilatorie dus-intors)

o De mai multe ori/ zi

o O datd/ saptamana

o De mai multe ori/ saptdmana

o Sporadic

5 Care este numarul de persoane care circula cu dumneavoastra in masind ? (un singur raspuns)
o O persoana

o Doua
o Trei
o Patru

6 Vi rugam si precizati un punct slab/ dezavantaj al utilizarii altor mijloace de transport (autobuz) care va
motiveaza sa alegeti masina personala:

v' Chestionar online pentru cetateni privind Planul de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului Hunedoara cu urmatoarea structura:

1. 1In ce categorie de varstd va incadrati?
35-50 de ani

50-65 de ani

Peste 65 de ani

Prefer sa nu raspund.

18-35 de ani

Sub 18 ani

Altele:

2. In ce zond/cartier locuiti?

O O O O O 0 O

4. Care este statutul dumneavoastra ocupational?

Angajat sau angajator

Elev sau student

Pensionar

Somer / concediu de lunga durata (maternal, etc.)

O
O
O
O
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O

5. In medie, cite drumuri faceti pe zi, dus-intors? O data/ zi (calitorie dus-intors)

1
0

6. Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptdmanii?

(@]

O O O O O O O

Altele:

2 3 4 5
0 0 0 0

Autoturism personal

Autobuz (transport public local)

Autobuz sau microbuz (in afara localitatii)
Mersul pe jos

Bicicleta

Taxi

Mai multe mijloace de transport

Altele:

7. Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?

O O O O O 0 O

(@]

Autoturism personal

Autobuz (transport public local)

Autobuz sau microbuz (in afara localitatii)
Mersul pe jos

Bicicleta

Taxi

Mai multe mijloace de transport

Altele:

8. Care sunt cele mai frecvente doud motive de deplasare?

(@]

O 0O O O

o

9. Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul

sdptadmanii?
o

O O O OO OO O0OO0OO0OO0o

O

Mersul la serviciu

Cumparaturi

Recreere

Mersul sau insotirea copilului la scoala
Vizite

Altele:

Inainte de 7
7-8

8-9
9-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
17-18
18-19
Dupa 19

10. Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul?

o Nuam costuri cu transportul (0 sau gratuitate)
o 20-50 lei
o 50-100 lei
o 100-250 lei
o 250-500 lei
o Peste 500 lei
11. Cat de des utilizati transportul public din Municipiul Hunedoara?
o Zilnic
o De cateva ori pe saptimana
o O datd pe saptamana
o De cateva ori pe luna
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o O data pe luna sau mai putin
o Niciodata
12. Care este ruta de transport public pe care circulati cel mai des?
o 2 Magistrala
30M
4 Chizid
6 Pestis
Récastie
Gros
o Nucircul / nu se aplica
13. In medie, cate mijloace de transport (vehicule) in comun utilizati zilnic?
Nici un mijloc de transport
o Unsingur mijloc de transport
o Doud mijloace de transport
o Trei mijloace de transport
o Patru sau mai multe mijloace de transport
14. Cum evaluati schimbarea dintr-un mijloc de transport in altul?
1 2 3 4 5
Foarte anevoioasa o 0 0 0 o Foarte facila
15. Care sunt, pentru dvs., avantajele utilizarii transportului public?
o Costeficienta
Timpul mai scazut de deplasare in raport cu mersul pe jos sau bicicleta
Confortul
Avantajul pozitionarii statiilor
Avantajul subventiei / gratuitatii
o Altele:
16. Dar dezavantajele?
o Timpii lungi de asteptare / orarul

O O O O O

e}

O O O O

o Amplasarea statiilor

o Calitatea vehiculelor

o  Aspectul, calitatea, dotarile statiilor

o Costul ridicat

o Altele:

17. Tn opinia dvs., care sunt prioritatile de investitie si dezvoltare a transportului public?
1 2 3 45

Extinderea / reconfigurarea 0 0 0 0O
traseelor
Modernizarea statiilor de autobus 0 0 0 0 0
Noi statii de autobuz / microbus 0 0 00O
Suplimentarea parcului auto 0 0 0 0O
Introducerea sistemului de e-ticketing o o0 0 o0 o
Modificarea orarelor 0 00 0O

18. Considerati ca exista zone 1n care este necesara extinderea traseelor de transport public? Daca da, care?

19. Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?
o Zilnic

De cateva ori pe saptamana

O data pe saptamana

De céateva ori pe luna

O data pe luna sau mai putin

Niciodata

20. Care este principalul traseu de deplasare cu operatori privati?

O O O O O

o Localitatea - Hunedoara
o Hunedoara - Pestisu Mare
o Hunedoara - Bos

o Hunedoara - Gros
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Hunedoara - Hasdat
Hunedoara - Racéstia
Hunedoara - Deva
Hunedoara - Cilan
Hunedoara - Simeria

Alta destinatie

o Nici una din cele de mai sus.

O O O O O O

21. Ce aspecte pot fi imbunatatie in ceea ce priveste transportul public interurban / in afara localitatii?

22. Utilizati trenul in deplasarile dvs. zilnice (ruta Hunedoara Simeria)?

o Da
o Nu
23. Considerati o prioritate dezvoltarea transportului feroviar pentru Municipiul Hunedoara?
o Da
o Nu
24. Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras?
12345

Foarte slabd o o o o o Foarte buna
25. Enumerati 3 strazi din Hunedoara pe care le parcurgeti cel mai des pe jos
26. Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din municipiu ar trebui:
o Sacreascd
o Saramana neschimbat
o Nuam o opinie
o Altele:
27. Pentru pietoni, considerati cd principala problema este:
o Ocuparea trotuarelor cu masini

o  Trotuare Tnguste
o Treceri de pietoni pozitionate prost
o Lipsa semnalizarilor / marcajelor
o Lipsa/ insuficienta mobilierului urban (cosuri de gunoi, banci, etc.)
o Iluminare stradala slaba
o Altele:
28. Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?
o Da
o Nu

o Nu stiu/ nu raspund
29. Enumerati trei artere pe care considerati crearea de piste de biciclete necesard / oportuna

30. Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate pentru urméatoarele:

Puternic Insuficiente Suficiente  Foarte

insuficiente suficiente
Parcari de resedinta (cartiere de o 0 0 0
blocuri)
Parcari publice din zona 0 0 0 0
centrald
Parcari la locul de munca 0 0 0 0
Parcari aferente scolilor si spitalului o 0 0 0
Parcari ale institutiilor 0 0 0 0
publice sau de interes public
Parcari pentru obiective 0 0 0 0
turistice (Castel)

31. Apreciati ca Hunedoara este un oras:
12345
Congestionat, aglomerat 0 0 0 0 0 Aerisit
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32. Care reprezinta, in opinia dvs., principalele cauze ale aglomeratiei?
o Lipsa unei centuri ocolitoare
o Artera principald (Bd. Traian) este prea ingusta la intrarea in oras
o Semaforizarea nesincronizata
o Obstacole nejustificate (treceri de pietoni prost amplasate, dispozitive calmare trafic, etc)
o Altele:
33. Enumerati trei dintre cele mai aglomerate strdzi ale municipiului
Vi multumim pentru interesul acordat!
34. Daca doriti sa adaugati ceva va rugam sa o faceti in casuta de mai jos:
35. Daca doriti sa fiti tinut/a la curent cu rezultatele studiului si progresul proiectului, ori daca sunteti
disponibil/a pentru feedback ulterior, va rugam sa ne furnizati adresa de email:

Pentru a asigura vizibilitatea procesului de chestionare a populatiei au fost distribuite in municipiul
Hunedoara 100 de afise si 4000 de pliante conform modelului atasat. Cetatenii au fost invitati sa
comunice nevoile pe care le au cu privire la mobilitate completand chestionarul online si sa
urmareasca procesul de elaborare a acestui document strategic care propune solutii pentru
imbunatatirea mobilitatii in municipiul Hunedoara.

Model afis

v-Mar multa'siguranta

v Deplasare rapida

L Nt g v Acces facil in oras

\'szrn:*!:::::m
23 v.Poluareredusa

www.primariahd.ro

pmudhunedoara@lideea.eu
0755086574

Model pliant (fata)
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PLANUL DE MOBILITATE URBANA PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA DURABILA

SOLUTI SIINVESTITIFPENTRU MOBILITATEA SOLUTII'SIINVESTITII PENTRU MOBILITATEA
CETATENILOR MUNICIPIULUI HUNEDOARA CETATENILOR MUNICIPIULUI HUNEDOARA

viMarmulta sigurantal™ s ; viMar multa sigurantd
viDeplasare rapida j 3 viDeplasare rapida
v.Acces facilinoras . g viAcces facilinoras

viPoluareredusa v.Poluareredusa

Opinia dumneavoastra este importanta! Opinia dumneavoastra este importanta!
Sprijiniti procesul de elaborare si implementare! Sprijiniti procesul de elaborare si implementare!
Implicati-va! Implicati-va!

Informati-va privind elaborarea planului: Informati-va privind elaborarea planului:

o Facebook - Primaria Municipiului Hunedoara o Facebook - Primaria Municipiului Hunedoara
o ' Facebook - Planul de Mobilitate'Urbana Durabila o ' Facebaook - Planul de Mobilitate Urbana Durabila
Hunedoara Hunedoara

Comunicati nevoile dumneavoastra completand Comunicati nevoile dumneavoastra completand
CHESTIONARUL ONLINE accesibil pe paginile de internet | CHESTIONARUL ONLINE accesibil pe paginile de internet
de mai sus, prin email la adresa: de mai sus, prin email la adresa:

Model pliant (verso)
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul
Hunedoara este, in esenta, un plande transport pentru
perioada 2014-2020 care analizeaza atat modul in
care cetatenii se deplaseaza in oras si in afara |ui, cat
si provocarile in materie de mobilitate cu care se
confrunta acestia, propunand solutii viabile care sa
asigure dezvoltarea coerentd, incluziva si prietenoasa
cu mediul pe termen lung.

Procesul de realizare a documentatiei se deruleaza in
perioada Octombrie 2015 —Aprilie 2016. Proiectul este
in faza de sondare a populatiei privind problemele de
mobilitate in Municipiul Hunedoara.

Ca in orice activitate de dezvoltare a orasului,
implicarea populatiei reprezinta un pas-cheie care ne
qjuta sa determinam nevoile la nivel local, aspectele
negative, dar si cele pozitive ale mabilitatii in Municipiul
Hunedoara.

Pe parcursul derularii proiectului vom comunica
progresul si rezultatele intalnirilor de lucru cu
autoritatile publice si actorii cu un rol determinant in
mobilitatea urbana la nivel local. ?

"
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul
Hunedoara este, in esenta, un plan de transport pentru
perioada 2014-2020 care analizeaza atat modul in
care cetatenii se deplaseaza in oras si in afara |ui, cat
si provocarile in materie de mobilitate cu care se
confrunta acestia, propunand solutii viabile care sa
asigure dezvoltarea coerenta, incluziva si prietenoasa
cu mediul pe termen lung.

Procesul de realizare a documentatiei se deruleaza in
perioada Octombrie 2015 —Aprilie 2016. Proiectul este
in faza de sondare a populatiei privind problemele de
mobilitate in Municipiul Hunedoara.

Ca in orice activitate de dezvoltare a orasului,
implicarea populatiei reprezinta un pas-cheie care ne
ajuta sa determinam nevoile la nivel local, aspectele
negative, dar si cele pozitive ale mobilitatii in Municipiul
Hunedoara.

Pe parcursul derularii proiectului’ vom comunica
progresul si rezultatele intalnirilor de lucru cu
autoritatile publice si actorii cu un rol determinant in
mobilitatea urbana la nivel local.

Faza de chestionare pe teren a populatiei a presupus doua etape:

v' Aplicarea pe teren a chestionarelor;

v Procesarea chestionarelor aplicate utilizatorilor.

Aplicarea pe teren a chestionarelor de ancheta a fost efectuata de catre o echipa de 10 recenzori
voluntari pusi la dispozitie de catre Primaria Hunedoara. Principalele locatii pentru aplicarea
chestionarelor au fost statiile de autobuz, incinta autobuzelor, gara, piata, spital si magazinul Kaufland.
Intervalele orare selectate pentru aplicarea chestionarelor de ancheta au fost atat dimineata, cat si
dupa-masa, in timpul saptamanii si in week-end. Procesul de aplicare pe teren a chestionarelor de
ancheta s-a desfasurat in perioada 10-16 Februarie 2016.

La finalul etapei de aplicare pe teren a chestionarelor au fost obtinute un numar de 1394 de chestionare
destinate utilizatorilor de mijloace de transport in comun, respectiv un numar de 1094 de chestionare
destinate utilizatorilor de autoturisme personale.

Concluziile rezultate in urma procesarii chestionarelor aplicate pe teren utilizatorilor sunt
urmatoarele:

v' Referitor la utilizatorii de mijloace de transport in comun:

Aproximantiv 64% dintre utilizatorii de mijloace de transport in comun opteaza pentru acest mod de
deplasare datorita faptului ca nu detin autoturisme personale. Un alt motiv pentru care utilizatorii
prefera acest mijloc de transport este si costul redus, in special pentru persoanele care au abonamentul
subventionat (pensionari, elevi, etc), categorie care reprezinta un procent semnificativ din totalul de
calatori.

Aproximativ 19% dintre respondenti au precizat si eficienta ca fiind un motiv pentru care opteaza
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pentru acest mijloc de deplasare, tinand cont ca aproximativ 90% dintre acestia nu sunt nevoiti sa
schimbe mijlocul de transport in comun.

Ce va motiveaza sa alegeti transportul public ? (1294 de raspunsun)

Lipsa autotu_ .. B85 (63,5 %)

Eficienta 262 (18,8 %)

Costul redus 376 (27 %)
Apropierea s...

Altele

0 100 200 300 400 500 G600 700 800
Este necesar sa schimbati mijlocul de transport in comun? (1294 de raspunsur)

@ Nu

® COdatd

@ De doud ori

@ Wai mult de doud ori

Majoritatea calatorilor din mijloacele de transport in comun folosesc acest mijloc de transport o data
pe zi sau de cateva ori pe saptamana pentru a se deplasa la locul de munca, la cumparaturi sau la
spital/cabinete medicale.

Care este scopul célatoriei dumneavoastrd ? (139« de raspunsur)

Profesional 4311309 %)

Cumpdaraturi 739 (53 %)
Sanatate 299 (21,4 %)
Administrativ

Agrement

Altele 121(8.7 %)

0 100 200 300 400 500 600 700
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Cat de des folositi mijloacele de transport in comun ? (1594 de raspunsur)

® O datd/ zi (cdlatorie dus-intors)
@ D= mai multe orif zi

O datd/ saptdmana
@ De mai multe ori / saptamana
@ Sporadic

Graficul de mai jos reflecta in procente aspectele ce pot fi imbunatatite in ceea ce priveste transportul
public conform opiniilor respondentilor. Calitatea autovehiculelor de transport, frecventa cu care
circula acestea si necesitatea infiintarii unei noi statii la spital reprezinta principalele aspecte semnalate
de catre respondenti.

In procent mai mic au fost semnalate si aspecte ce vizeaza sistemul de taxare, sistemul de informare,
aspectul si accesibilitate statiilor sau distanta dintre statii. Majoritatea mentiunilor au facut referire la
necesitatea acoperirii statiilor, la sistemul de taxare care in prezent se face in autobuz fie la sofer, fie la
casierita (dupa caz), ceea ce poate duce la nerespectarea orarului de circulare al autobuzelor.

Va rugam sa precizati un aspect care ar putea fi imbunéatatit in ceea ce
priveste transportul public:

394 de r3spunsuri)

Distanta dint... 134 (9.6 %)

Trasee noi-... 131 (9.4 %)

Sistemul dei__. 226 (16,2 %)

Calitatea aut... 594 (42 6 %)
Sistemul de t...
Aszpectul sia...

Altele 578 (415%)

v Referitor la utilizatorii de autovehicule personale

Scopurile principale pentru care utilizatorii folosesc autovehicule personale sunt deplasarea la locul de
munca si la cumparaturi. Acestia folosesc autovehiculul personal cel putin o data pe zi sau de cateva
ori pe saptamana.
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Care este scopul calatoriei dumneavoastra ? (1094 de raspunsuri)

Profesional BT4 1525 %)

Cumpdaraturi 435 (39,8 %)

Sanatate 113 (10,3 %)
Administrativ 124 (11,3 %)
Agrement 60 (5.5 %)

Altele 100 (9,1 %)

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550

Cat de des folositi autoturismul personal? (1024 de sspunsur)

® O datd/zi (caldtorie dus-intors)
@ De mai multe ori/ zi

O daté/ saptdmana
@ De mai multe ori / saptdmana
@ Sporadic

Principalele motive pentru care respondentii nu sunt motivati sa foloseasca mijlocul de transport in
comun sunt aglomeratia, orarul de circulare care presupune un timp indelungat de asteptare in statii si
conditiile neadecvate ale autovehiculelor de transport, si anume lipsa aerului conditionat pe timp de
vara, lipsa caldurii pe timp de iarna si mizeria din autovehicule. Cetatenii prefera din aceste motive sa
se deplaseze cu autovehiculul personal in ciuda faptului ca, de regula, circula singuri sau alaturi de
inca o persoana in masina.

Majoritatea respondentilor au precizat faptul ca nu au costuri cu parcarea, insa isi doresc introducerea
unui sistem de plata al parcarii in apropierea domiciliului.

Concluziile rezultate in urma procesarii chestionaruui online aplicat cetatenilor sunt
urmatoarele:

Procesul de chestionare a populatiei a fost derulat in paralel si in mediul online. Chestionarul elaborat
pentru cetateni a fost disponibil incepand cu sfarsitul lunii lanuarie 2016 si a fost distribuit prin
intermediul paginii web a Primariei Hunedoara, respectiv prin intermediul paginilor de pe retelele de
socializare - Primaria Municipiului Hunedoara si Planul de Mobilitate Urbana Durabila Hunedoara.

Chestionarul pentru cetateni disponibil in mediu online a abordat mobilitatea urbana durabila din mai
multe perspective si anume: transportul public si privat de calatori, calitatea spatiului pietonal,
transportul cu bicicleta, transportul cu autovehicuul personal, traficul si congestia, transportul feroviar,
aspecte privind poluarea, etc.

Chestionarul online a fost completat de un numar de 118 respondenti din toate catergoriile de varsta,
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majoritatea cu statut de angajat sau angajator.

In ce categorie de varsta va incadrati? (112 raspunsun

@ 25-50 de ani

@ 50-65 de ani

@ Peste 65 de ani

@ Prefer sa nu raspund.
@ 18-35 de ani

@ Sub 18 ani

@ Altele

Care este statutul dumneavoastra ocupational? (12 zspunsur)

@ Angajat sau angajator

@ Elev sau student

® Pensionar

@ Somer/concediu de lunga duratd
(maternal, etc.)

® Altele

Referitor la mijlocul de deplasare folosit atat in timpul saptamanii cat si in week-end si preferat de
catre majoritatea cetatenilor este autovehiculul personal. Din graficele atasate se poate observa si
faptul ca o pondere semnfificativa prefera mersul pe jos (24%-28%).

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?

(118 raspunsuri)

@ Autoturism personal

@ Autobuz (transport public local)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

@ Wersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@ Wai multe mijloace de transport

@ Altele
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Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? (112 raspunsur)

@ Autoturism personal

@ Autobuz (fransport public local)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

® Wersul pe jos

@ Eicicleta

® Taxi

® Mai multe mijloace de transport

@ Altele

In ceea ce priveste scopul deplasarilor ponderile semnificative le detin mersul la serviciu si la
cumparaturi, urmate de recreere, transportul copiilor la scoala sau vizite. Cele mai frecvente intervale
orare in care se deplaseaza cetatenii in cursul saptamanii sunt dimineata inainte de ora 7 si intre ora 7-

8.

Care sunt cele mai frecvente doua motive de deplasare? (118 rzspunsun)

Mersul la ser_.. 85 (72 %)

Cumpératuri 85 (72 %)

Recreere 25 (212 %)

Mersul sau i._.. 19 (16,1 %)

Vizite 17 (14,4 %)

Altele

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Costurile lunare privin transportul variaza in functie de optiunea privind modalitatea de deplasare intre
0 si 500 lei. O pondere de aproximativ 6% au mentionat faptul ca aloca mai mult de 500 lei/luna
pentru costuri cu transportul.

Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul? (112 raspunsur)

@ Mu am costuri cu transportul (0 sau
gratuitate)

® 20-50 e
@ 50-100 lei
@ 100-250lei
@ 250-500 lei
@ Peste 500 lei

Mai mult de jumatate dintre respondenti au mentionat faptul ca nu circula cu transportul public in
municipiul Hunedoara, respectiv o pondere de 21% circula o data pe luna sau mai putin. Rutele cele
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mai circulate sunt 2- Magistrala si 3-OM. Principalele avantajele ale utilizarii mijloacelor de transport
in comun mentionate au fost cost-eficienta si timp mai scazut de deplasare in raport cu mersul pe jos
sau bicicleta, iar printre principalele dezavantaje orarul - timpii lungi de asteptare, calitatea vehiculelor
si aspectul si calitatea statiilor.

Cat de des utilizati transportul public din Municipiul Hunedoara? (112 raspunsun)

@ Zinic

@ De cateva ori pe saptamana
O datd pe saptamana

@ De cateva ori pe luna

@ O datd pe lund sau mai putin

@ Niciodata

Care este ruta de transport public pe care circulati cel mai des? (112 rzspunsur)

@ 2 Magistrala
@ I0om
4 Chizid
@ © Pestis
@ Racastie

f ® Gros
@ Nucircul /nu se aplica

Referitor la transportul privat in si in afara localitatii concluzionam faptul ca principalul traseu al
calatorilor este pe ruta Deva-Hunedoara sau in muncipiul Hunedoara. Printre aspectele ce pot fi
imbunatatite in ceea ce priveste transportu public interurban semnalate de catre respondenti sunt
confortul, calitatea serviciilor, oarrul si atitudinea soferilor.

In ceea ce priveste transportul feroviar 79% dintre respondenti considera ca acest palier reprezinta o
prioritate de investitii in acest moment avand in vedere ca nodul de legatura este in acest moment
orasul Simeria. Doar 8% dintre respondenti utilizeaza transportul feroviar pe ruta Deva- Simeria.

Calitatea spatiului pietonal (alei, trotuare) din oras este apreciata ca fiind medie spre foarte slaba.
Arterele cele mai circulate sunt Bld. Corvin, Bld. Dacia. 65% dintre respondenti considera ca spatiul
pietonal din municipiu trebuie extins, iar principalele probleme semnalate sunt ocuparea trotuarelor cu
masini, lipsa/insuficienta mobilierului urban si trotuarele inguste.

Dezvoltarea unei retele de piste pentru biciclisti a fost considerata o prioritate de 77% dintre
respondenti. Arterele mentionate au fost Bld. Dacia, Bld. Corvin, Bld. Traian si strada Avram lancu.

Parcarile au fost apreciate ca insuficiente in toate zonele din municipiu, dar mai ales in zona
institutiilor de interes public si a scolilor. O alta locatie care se confrunta cu un deficit in ceea ce
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priveste parcarile este zona castelului.

Referitor la trafic si congestie au fost semnalate urmatoarele aspecte: Hunedoara este un oras care se
situeaza la media dintre aglomerat si aerisit, confruntandu-se cu probleme de trafic agolmerat doar in
orele de varf; principalele cauze ale aglomeratiei identificate sunt lipsa unei centuri ocolitoare si

semaforizarea nesincronizata.
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