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Elektromobilita v prazské MHD

rozvoj site,
od 1891 tramvaje =» modernizace
infrastruktury

_ elektrobusy,
1936 — 1972 trolejbusy = nabijeci systémy,
infrastruktura

rozvoj site,
od 1974 metro =» modernizace
infrastruktury

Cista mobilita DPP v roce 2017 = 2/3 dopravnich vykonu
= 3/4 prepravenych cestujicich
Strategicky cil DPP — dalsi navysovani podilu elektrické trakce
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Elektrobusy — overovaci projekty v DPP

Breda ZEUS
= linka 292 (1/2011 — 12/2012)
= pravidelny provoz s cestujicimi

Siemens Rampini
» linka 216 (1/2014)
* nabijeni z dvoupdlove troleje
= elektrickeé topeni

SOR EBN 8
» linka 216 (2/2014)
* nabijeni kabelem
= naftové topeni




Elektrobus SOR / Cegelec EBN 11 (2015-2017)

spole¢ny projekt DPP, SOR a Cegelec

pIné bezemisni bateriovy elektrobus (elektrické topeni)
délka 11,1 m/ Siftka 2,52 m / vySka 3,3 m
obsaditelnost 90 osob (z toho 23+6 mist k sezeni)
asynchronni vodou chlazeny elektromotor 120 kW
baterie Li-ion 172 kWh

prubézné nabijeni pomoci pantografového sbérace a
dvoupodlove troleje ze sité TRAM 600 V DC pres
stacionarni galvanické oddélovaci zafizeni ,dobudka“

dlouhodoby ovérovaci provoz (9/2015 — 8/2017)




Koncept dvoupolového systemu nabijeni

« Pantograf umistény na streSe vozidla

* Dvoupdlové trolejové (trolejbusove) vrchni vedeni
* Rozhrani = pantograf x trolejové vedeni

* Moznosti dvoupdloveho nabijeni:
- trolejbus (dvoijita izolace)
- elektrobus (jednoducha izolace)

elektrobus s dvoupdlovym
pantografem 750 VDC

=

dvoupdlova trolej

<' 1l 1
f’ﬁ — = ‘ === ‘ =\ g(’;ﬁ

'@‘ T @, L

N

SMT200

nutné galvanické oddéleni !!

stacionarni oddélovac

——
600 VDC
(400 — 1000 VDC)
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Rocni vyvoj spotreby elektriny

treba elektrické energie
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Provozni zkusenosti

linka | délka linky | denni vykon obézna rychlost | denni doba provozu
po—pa | 213 22 km 267 km 14,93 km/h 18:39
so—ne | 163 37 km 346 km 19,44 km/h 18:18

-elektrobus v provozu denné (cca 4:30 — 23:00) — za 24 mésicu pres 144 tis. km
-provozni spolehlivost pfes 90% - rezerva kapacity baterii i pro zpozdéni na lince

-projekt financovan z prostfedku DPP (bez specialnich dotaci) — vicenaklady oproti
autobusum (vySSi pronajem vozidla, nabijeci infrastruktura) jsou diky vysokym km
probéhum pokryty provoznimi usporami (elektfina vs. nafta)

Vyuzivani infrastruktury TRAM — synergické efekty:

-spoleCny nakup elektfiny (metro, tramvaje, elektrobus) — zajisténi priznivé ceny
-sdileni napajeci infrastruktury TRAM — minimalizace investic

-sdileni energetického rizeni s TRAM — minimalizace pfikonovych SpiCek
-nabijeni z rekuperace TRAM — léto az 15%, zima 2-5 %

-sdileni znalosti a zkuSenosti (pfiprava projektu, vystavba troleje, udrzba)

Vnitropodnikové synergie — klicovy faktor uspéchu projektu LG\ Dopravni podik
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Elektrobus SOR NS 12 (od 10/2017)

dalSi etapa dlouhodobého testovani (1 rok + mozna opce)
plnohodnotné dvanactimetrové vozidlo
vySSi kapacita baterii — Li-ion 225 kWh

shodny systém nabijeni — dvoupdlovy pantografovy sbéra€ na streSe vozidla,
vyuziti napajeci sité tramvaiji, stacionarni galvanické oddéeleni ("dobudka")

opét plné bezemisni provoz (elektrické topeni, klimatizace, tepelné Cerpadlo)

eEUS)

Zero E

10/2017 presun "dobudky"
Zelivského — Palmovka,
elektrobus nové na linkach
109 a 239
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Varianty elektrifikace autobusovych linek

Statické nabijeni (= nabijeni jen pfri stani) [TTI11
LO—O—

sprovozne overene reseni z projektu EBN 11

.zavislé na kapacite baterii a rychlosti nabijeni

*nutné dodrZeni nabijecich prestavek (vC. provoznich rezerv)
*vhodné pro standardni vozidla a linky z terminalu v blizkosti sité

tramvaji
T

Dynamické nabijeni (= nabijeni za jizdy) O O

*feseni pro paterni linky (vysoké prepravni vykony, kopcovity terén)
*vhodné reseni pro kloubova a velkokapacitni vozidla
eprovozni produktivita — zkraceni nabijecich prestavek
*nabijeci infrastruktura — vyuziti kfiZzeni ¢i soubéhu s napajeci siti
tramvaji, eliminace nabijeni na odlehlych koneCnych zastavkach
odlisne technicke, provozni a legislativni reseni
coptimalizace parametru vozidla / baterii / délky nabijeciho useku
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Statické nabijeni — linka 207 (podzim 2018)

Projekt elektrifikace celé autobusoveé linky (v priprave):
-vyzkousena koncepce je vhodna pro linku 207 (Staroméstska — Ohrada)
-prakticky jedina paterni linka v centru meésta

-v ranni Spicce aktualné nasazeno 12 vozidel — predpoklad 14 elektrobusu
-nabijeni z tramvajové sité na Ohradé — prubézna trolej (4 vozy)

-zazemi v garazi VrSovice, kde je tramvajova ménirna — Sipové stani (14 vozu)
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Dynamicky elektrobus / parcialni trolejbus

konvencni
trolejbus

parcialni
trolejbus

dynamicky
elektrobus

staticky
elektrobus

trolej — 100% jizdy
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trolej — 70-90% jizdy baterie — 10-30% jizdy
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trolej — 10-30% jizdy baterie — 70-90% jizdy
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Dynamické nabijeni — Prosecka (od 4.Q.2017)

Pilotni projekt — linka 140:

svystavba trolejbusové napdjeci troleje (nahoru 993 m / dold 615 m)
*kombinace dynamickeho a statickeého nabijeni

*legislativné se jedna o trolejbus — provozné jen 10% trolejbusoveho rezimu
cilem je odzkouseni a optimalizace vozidla a infrastruktury

v pfipadé pozitivnich vysledku je uvazovana plna elektrifikace linky 140

Vyskovy profil trasy
g BUS linky 140
+ ~_ Palmovka-Cakovlce

1:30 000/1:3 000

1 etapa — 12 m e-bus
(Palmovka — Letriany)

vyhled — 18 m e-bus
(Palmovka — Cakovice)

77 eLIPTIC

electrification of
public transport in cithes




Dynamické nabijeni — Prosecka (od 4.Q.2017)
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Zapojeni do narodnich a mezinarodnich aktivit

Sdruzeni dopravnich podnika CR J-

-projekt E-Standard SDRLIZEN| DOPRAVNICH PODNIKL CR
" ADVANCING
Autobusova komise UITP UITP PUBLIC
H TR SPORT

EU projekt ZeEUS — bezemisni méstské autobusoveé systémy
-uzivatelska skupina + skupina Observatory

EU projekt Eliptic — elektrifikace systému méstské dopravy
-skupina Twinning Cities
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Déekuji za pozornost

barchanekj@dpp.cz , www.dpp.cz
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