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ROMANIA

HOTARARE
privind aprobarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018-2022

Avand in vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti i
raportul de specialitate al Directiei de Mediu;

Véazand raportul Comisiei de ecologie si protectia mediului si avizul Comisiei juridice si de
disciplina din cadrul Consiliului General al Municipiului Bucuresti;

In conformitate cu prevederile:

- Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

- Hotararii Guvernului Romaéniei nr. 257/15.04.2015 de aprobare a Metodologiei de
elaborare a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de mentinere a calitatii aerului si a
planurilor de actiune pe termen scurt;

- art.7, alin. 13 al Legii nr.52/21.01.2003 privind transparenta decizionala in administratia
publica;

Luand in considerare adresa Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti nr.
12759/21.05.2018 insotita de referatul de avizare nr. 1/1745/VT/21.05.2018 emis de Agentia
Nationald pentru Protectia Mediului prin care s-a decis avizarea finald a Planului Integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 — 2022.

In temeiul prevederilor art. 36 alin. 2, lit.d, alin. 6 lit.a pct. 9 din Legea nr.215/2001 privind
administratia publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE:

Art. 1 Se aproba Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 -2022
prevazut in anexa care face parte integranta din prezenta hotarare;

Art. 2 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General respectiv
Directia Transporturi, Directia Generala Investitii, Directia Generala Urbanism si Amenajarea
Teritoriului, Directia Informatica, Directia Patrimoniu, Directia Utilitati Publice, Directia
Administrativa, Directia de Mediu, Institutia publicad de interes local in subordinea Primarului
General, respectiv Directia Generala de Politie Locala si Control a Municipiului Bucuresti, institutii
de interes public local in subordinea CGMB pentru care Primarul General este ordonator principal
de credite, respectiv Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti , Administratia Strazilor,
Regia Autonoma de Transport Bucuresti, Regia Autonoma de Distributie a Energiei Termice
Bucuresti, companii municipale prestatoare de servicii de administrare a domeniului public/utilitate
publica cu actionariat majoritar/unic Municipiul Bucuresti, respectiv  Compania Municipala
Managementul Traficului Bucuresti S.A., Compania Municipala Strazi, Poduri si Pasaje Bucuresti
S.A., Compania Municipala Parking Bucuresti S.A., Compania Municipala Managementul
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Transportului Bucuresti S.A., Compania Municipala Parcuri si Gradini Bucuresti S.A., Compania
Municipala intretinerea Arborilor si Spatiului Verde Bucuresti S.A., Compania Municipala
Energetica Bucuresti S.A., Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti-lifov, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Termoenergetica Bucuresti - llifov vor
respecta prevederile privind implementarea masurilor din Planul Integrat de Calitate a Aerului in
Municipiul Bucuresti;

Art. 3 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului sectorului 1-6, Institutiile
aflate in subordinea Consiliilor Locale Sector 1-6 vor respecta prevederile privind implementarea
masurilor din Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti;

Art. 4 METROREX, CNAIR, Administratia Fondului de Mediu, Institutul National de
Sanatate Publica vor respecta prevederile privind implementarea masurilor din Planul Integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti;

Art. 5 Prezenta hotarare va fi comunicata Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti si
va fi adusa la cunostinta publica conform legii.

Aceasta hotarare a fost adoptata in sedinta ordinara a Consiliului General al Municipiului
Bucurestidindatade .............cc...........

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI,
Marian Orlando Culea Georgiana Zamfir

Bucuresti,
Nr.
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PLANUL INTEGRAT DE CALITATE A AERULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI
Denumire: PLANUL INTEGRAT DE CALITATE A AERULUI TN MUNICIPIUL BUCURESTI
An de referinta al primei depasiri: 2007

n anul 2007 s-au inregistrat depésiri atat ale valorilor-limitd anuale
cat si ale valorilor-limita zilnice sau orare pentru dioxid de azot
(NO;) si particule in suspensie (PMio), pentru care in anul 2008 a
fost elaborat Programul Integrat de Gestionarea a Calitatii Aerului
in Municipiul Bucuresti in vigoare pana in anul 2015.

Autoritatea competenta responsabila de elaborarea Planului Integrat de Calitatea Aerului
in Municipiul Bucuresti, PRIMARIA MUNICIPIUL BUCURESTI

http://www.pmb.ro,

B-dul Regina Elisabeta nr. 47, sector 5, 050013 Bucuresti,

Tel: +40 (21) 305.55.00/int. 4108,

e-mail: secretariat.comisietehnica.planuricalitateaer@pmb.ro,

Coordonator Comisie Tehnica : loana SUTEU - Directia de Mediu,

Primaria Municipiului Bucuresti

Stadiul Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti — in pregatire

Poluantii vizati /Valori Limit3d/ Valori tintd conform Legii nr. 104 din 15 iunie 2011
Oxizi de azot — NO,/NOy

Pragde alertd 400 pg/m? - masurat timp de 3 ore consecutive, in puncte reprezentative pentru
calitatea aerului pentru o suprafata de cel putin 100 km? sau pentru o intreaga
zona sau aglomerare, oricare dintre acestea este mai mica.

Valori limita 200 pg/m3 NO; - valoarea limita orara pentru protectia sandtatii umane (a nu se
depasi mai mult de 18 ori intr-un an calendaristic)
40 pug/m3 NO; - valoarea limitd anuald pentru protectia sanatatii umane

Nivel critic 30 pg/m?3 NOx - nivelul critic anual pentru protectia vegetatiei
Particule in suspensie - PMy,

Valori limita 50 pug/m? - valoarea limitd zilnicd pentru protectia sdnatatii umane (a nu se dep3si
mai mult de 35 ori intr-un an calendaristic)

Planul integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
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Valoare tinta

Valori limita

Valoare limit3

40 ug/m? - valoarea limitd anuald pentru protectia sanatatii umane
Particule in suspensie - PM;¢
25 pg/m?3 - valoarea-tintd anuala

25 pug/m? - valoarea limitd anuala care trebuie atinsd panala 1 ianuarie 2015
20 ug/m? - valoarea limita anuala care trebuije atinsd pand la 1 ianuarie 2020

Benzen - CgHe

5 ug/m? - valoarea limita anuald pentru protectia sdnatatii umane

Data adoptarii oficiale: ......cceeennnes.

Calendarul punerii in aplicare: 2018 - 2022

Trimitere la Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti:
http://www.pmb.ro/institutii/primaria/directii/directia_mediu/planuri de calitate aer/docs/propun

ere plan integrat calitate_aer buc/propunere_plan_integrat calitate_aer_buc.pdf

Trimitere la punerea in aplicare a Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti:
http://www.pmb.ro/institutii/primaria/directii/directia_mediu/planuri_de calitate aer/docs/propunere

plan_integrat calitate_aer_buc/propunere plan_integrat calitate_aer _buc.pdf

Elaboratori: Comisia Tehnica pentru elaborarea planurilor de calitatea aerului in Municipiul
Bucuresti constituitd la nivelul Municipiului Bucuresti, numitd prin Dispozitia
Primarului General nr. 1528/06.10.2015, completatd cu D.P.G. nr. 69/11.01.2016 si
D.P.G. nr. 1290/22.09.2017
http://www.pmb.ro Servicii/Mediu/Planuri de calitate a aerului in municipiul Bucuresti
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Abrevieri

UE - Uniunea Europeana

OMS - Organizatia Mondiala a Sanatatii

MM - Ministerul Mediului

ANPM - Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

APMB - Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti

RNMCA - Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului

PMB - Primaria Municipiului Bucuresti

CGMB - Consiliul General al Municipiului Bucuresti

AS - Administratia Strazilor

ALPAB - Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti

RATB - Regia Autonoma de Transport Bucuresti

RADET - Regia Autonoma de Distributie a Energiei Termice

DGPLCMB - Directia Generala de Politie Locald si Control a Municipiului Bucuresti
PS1-6 - Primadria Sector 1-6

PLS 1-6 - Politia Locala Sector 1-6

INS - Institutul National de Statisticd

INSP - Institutul National de Sandtate Publica

CNAIR - Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere
DSP - Directia de Sanatate Publica

GNM - Garda Nationald de Mediu

MAI - Ministerul Afacerilor Interne

BPR-B - Brigada de Politie Rutierd - Bucuresti

RAR - Registrul Auto Roman

ANM - Administratia Nationala de Meteorologie

PICA - Planul Integrat de Calitate a Aerului

PIGCA - Planul Integrat de Gestionarea a Calitatii Aerului

PUG -Plan Urbanistic General

RLU - Regulament Local de Urbanism

PMUD —Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 pentru Regiunea Bucuresti — tifov
PLAM - Planul Local de Actiune pentru Mediu pentru Municipiul Bucuresti
MPGT- Master Planul General de Transport al Romaniei

PDR Bi — Planul de dezvoltare regional Bucuresti-lifov 2014-2020
PIDU - Planul Integrat de Dezvoltare Urbana pentru zona centrald a Municipiului Bucuresti
HCGMB - Hotdrarea Consiliului General al Municipiului Bucuresti
DPG - Dispozitia Primarului General

GIS - Sistem Geografic Informatic

IPPC - Prevenirea si Controlul Integrat al Poluarii

TSP - particule totale Tn suspensie

pg/m? - micrograme pe metru cub

°C - grad Celsius

POT — procentul de ocupare a terenurilor

CUT - coeficientul de utilizare a terenurilor

GN - gaz natural

GPL - gaz petrolier lichefiat
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1. INFORMATII GENERALE
1.1. Calitatea aerului — calitatea vietii

Majoritatea localitdtilor cu populatie numeroasa si densad se confrunta cu probleme legate de
calitatea mediului, printre cele mai importante fiind poluarea aerului ca urmare a emisiilor de
substante nocive din diverse surse existente la nivel urban, generarea de deseuri, evacuarea de
ape uzate, nivelul crescut al zgomotului.

Calitatea aerului afecteaza in mod nemijlocit sanatatea populatiei si calitatea vietii prin inducerea
unui stres chimic continuu asupra organismului.

Se considerd poluant al aerului orice substantd in forma gazoasd, lichidd sau solida, care a fost
emisa in atmosferd, unde se gaseste in concentratii suficient de mari pentru a fi considerata
periculoasa pentru mediu sau pentru sandtatea oamenilor, a plantelor sau animalelor, avand
efecte daunatoare la scard locald, regionald sau globala.

Poluantii cu efectele cele mai ingrijoratoare asupra sanatatii populatiei sunt ozonul de la nivelul
solului, particulele fine si substantele gazoase cu potential de acidifiere sau eutrofizare cum sunt
dioxidul de sulf, oxizii de azot sau amoniacul. Alti poluanti, cum sunt dioxidul de carbon, protoxidul
de azot, metanul si compusii organici clorurati si fluorurati sunt considerati responsabili de
incalzirea accelerata a atmosferei si de producerea unor fenomene meteorologice extreme.

Poluarea aerului produce in Europa un numdr important de decese premature si o crestere a
numarului de afectiuni cardiace si ale cailor respiratorii. Totodatd, poluarea aerului este
responsabila de producerea ploilor acide, afectarea vegetatiei, diminuarea recoltelor si distrugerea
ecosistemelor prin extinderea procesului de eutrofizare. Depunerea de substante cu potential de
acidifiere - oxizi de azot, dioxid de sulf si amoniac — afecteazd flora si fauna si poate produce
deteriordri ale cladirilor i monumentelor, excesul de azot provenit din oxizi de azot si amoniac
conduce la degradarea mediului acvatic si distrugerea ecosistemelor caracteristice, iar ozonul
existent la nivelul solului are efecte asupra cresterii plantelor, a padurilor si recoltelor agricole.

Conform datelor furnizate de OMS in anul 2012 poluarea aerului ambiental a contribuit cu 6,7 %
din decesele inregistrate la nivel mondial, iar estimari ale costurilor inregistrate la nivel european
in anul 2010 constand in cca 600.000 de afectiuni, se ridica la peste 1,5 trilioane Euro.

Protectia calitatii aerului a devenit o prioritate in urma activitatilor umane din ultimul secol, in
special a celor industriale si din transporturi, care au condus la o degradare accentuata a calitatii
aerului inconjurator, cu efecte semnificative asupra sanatatii populatiei si a mediului ca intreg.
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1.2. Cadrul legal

Politicile dezvoltate si implementate la nivel european si national pentru imbunéatatirea calitatii
aerului urmaresc o dezvoltare echilibratd, in concordanta cu capacitatea de asimilare si regenerare
a mediului, iar documentele legislative care reglementeazd acest domeniu au ca principale
obiective limitarea si controlul producerii emisiifor nocive prin identificarea activitatilor
generatoare de emisii si reducerea cantitatilor de poluanti emisi concomitent cu stabilirea de valori
limita si tinte privind concentratiile de poluanti in aer si crearea conditiilor ca acestea sd nu poats fi
depasite.

Reducerea emisiilor de poluanti evacuate in atmosferad de activitatile umane este consideratd una
dintre principalele cdi de imbunatatire a calitatii aerului si este realizatd atat prin stabilirea de
norme privind emisiile 1a nivel national cat si prin reglemetari specifice unor surse sau domenii de
activitate.

Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se realizeaza prin
impunerea utilizarii celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de
cerinte privind compozitia produselor.

Astfel, Directiva 2010/75/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN S! A CONSILIULUI din 24 noiembrie
2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii), transpusa la nivel
national prin Legea nr. 278/2013 privind emisiile industriale, stabileste conditiile specifice de
desfasurare a activitdtilor pentru fiecare instalatie cu potential major de poluare din domenii cum
sunt industria energeticd, productia si prelucrarea metalelor, industria materialelor de constructii,
industria chimicd, cresterea intensivd a animalelor, gestionarea deseurilor, industria lemnului,
industria alimentara etc., precum si conditii speciale pentru instalatiile de ardere cu puteri mai
mari de 50 MW, instalatiile de incinerare si coincinerare a deseurilor, instalatiile care produc dioxid
de titan si anumite instalatii si activitdti care utilizeaza solventi organici. Principalele cerinte care
trebuie respectate de instalatiile care cad sub incidenta Legii nr. 278/2013 privind emisiile
industriale se referd la: prevenirea poluérii, aplicarea celor mai bune tehnici disponibile, reducerea,
reciclarea si eliminarea deseurilor, eficienta energetica, prevenirea riscurilor de accidente si
limitarea efectelor acestora.

Stabilirea unor limite sau tinte ale concentratiilor de poluanti in aerul inconjurator si crearea
conditiitor ca acestea sa nu fie depdsite reprezintd cel mai important mijloc legistativ prin care se
asigura prevenirea si reducerea efectelor poluantilor din aer asupra sanatatii populatiei si mediului.
Aceste reglementari sunt cuprinse in Directiva 2008/50/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSHIULUL din 21 mai 2008 privind calitatea aerului si un aer mai curat pentru Europa, si
Directiva 2004/107/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULU) din 15 decembrie 2004
privind arsenul, cadmiul, mercurul, nichelul si hidrocarburile aromatice policiclice (PAH) in aerul
inconjurdtor, ambele transpuse in legislatia nationald prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator.

Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerufui inconjurdtor se aplicd pentru principalii poluanti
atmosferici care afecteaza sanatatea populatiei si mediului, respectiv dioxid de sulf, dioxid de azot,
oxizi de azot, particule in suspensie (PMi si PM:s), plumb, benzen, monoxid de carbon, ozon,
arsen, cadmiu, mercur, nichel, PAH si cuprinde prevederi referitoare la:

o definirea obiectivelor pentru calitatea aerului destinate sa evite si sd prevind producerea
unor evenimente daunatoare pentru sanatatea populatiei si mediului ca intreg;
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¢ modul de evaluare a calitatii aerului pe baza unor metode si criterii comune, stabilite la
nivel european;

e obtinerea informatiilor privind calitatea aerului in vederea combaterii poluarii,
monitorizarii tendintelor si a efectelor masurilor aplicate;

¢ punerea la dispozitia publicului a informatiilor privind calitatea aerului;

* modul de actiune pentru mentinerea sau imbunatatirea calitdtii aerului in functie de
niveturile de poluanti rezultate in urma evalurii;

e cooperarea cu celelalte state membre UE in vederea reducerii poludrii aerului.

Conform acestui act normativ respectarea valorilor limitd sau a valorilor tintd impuse se realizeazs
prin evaluarea $i gestionarea calitatii aerului pe arii ale teritoriului national, delimitate ca zone si
aglomerari si incadrate in functie de nivelurile de poluare in regimuri de evaluare si regimuri de
gestionare. Responsabilitatea privind evaluarea calitdtii aerului la nivel national si incadrarea
zonelor si aglomerdrilor in regimuri de evaluare si gestionare revine conform prevederilor Legii nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator autoritatii publice centrale pentru protectia
mediului (MM) si Centrului de Evaluare a Calitatii Aerului (CECA - ANPM), care iau in considerare in
acest scop, atat rezultatele studiilor de modelare a dispersiei emisiilor de poluanti in aer, cat si
datele privind concentratiile de poluanti in aer obtinute prin masurdri continue in puncte fixe.
Clasificarea in regimuri de evaluare se revizuieste cel putin o datd la 5 ani sau ori de céte ori se
produc modificari semnificative ale activitatilor care au efecte asupra concentratiilor de poluanti in
aer.

Autoritatea publica centrald pentru protectia mediului (MM) si Centrul de Evaluare a Calitatii
Aerului (CECA - ANPM) au ca responsabilitate, conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurator, evaluarea calitatii aerului la nivel national si incadrarea zonelor si
aglomerdrilor in regimuri de evaluare in acest scop fiind luate in considerare atat rezultatele
studiilor de modelare a dispersiei emisiilor de poluanti in aer cat si datele privind concentratiile de
poluanti in aer obtinute prin masurari continue in puncte fixe.

Conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor, in toate ariile din zone si
aglomerari in care, in urma evaludrii calitdtii aerului, s-au constatat niveluri ale poluantilor care
depdsesc valorile limita sau valorile tinta prevazute de lege trebuie elaborate planuri de calitate a
aerului care sa conducd la realizarea obiectivelor de calitate a aerului.

Planurile de calitate a aerului cuprind mdsuri adecvate pentru reducerea in cel mai scurt timp a
nivelului de poluanti in aer pand la valori mai mici decat valorile limita/valorile tintd, precum si
madsuri suplimentare de protectie a grupurilor sensibile ale populatiei, inclusiv a copiilor.

Procedura prin care se asigura cadrul juridic, organizatoric, functional si o conceptie unitard de
intocmire a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor
de mentinere a calitatii aerului, de consultare a publicului, de apraobare, de punere in aplicare, de
monitorizare si de raportare a stadiului si a efectelor realizarii masurilor din aceste planuri citre
institutiile nationale si europene, este stabilitd in Anexa la Hotérarea de Guvern nr. 257/2015
privind aprobarea Metodologiei de elaborare a planurilor de calitate a aerului, planurilor de
actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere a calitdtii mediutui. Metodologia cuprinde
totodatd informatiile care urmeaza sa fie incluse in planurile de calitate a aerului.
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1.3 Elaborarea planului de calitate a aerului

Conform prevederilor Legii nr. 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator, in urma
evaludrilor calitatii aerului 1a nivelul anului
2013, a fost emis Ordinul M.M.A.P. nr.
1206/2015 pentru aprobarea listelor cu
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unitatile administrativ-teritoriale intocmite in
urma incadrarii in regimuri de gestionare a
ariilor din zonele si aglomeriarile prevdzute in
anexa nr. 2 la Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurator.

4 aaf Ji
Prin acest ordin, Municipiul Bucuresti este inscris in Anexa 1 LISTA cu unitdtile administrativ-
teritoriale intocmitd in urma incadrdrii in regimul de gestionare 1, pentru poluantii NO,, NOx, PM,,
PM: s si benzen siin Anexa 2 LISTA cu unitdtile administrativ-teritoriale intocmitd in urma incadrdrii
in regimul de gestionare Il pentru poluantii SO;, CO, plumb, nichel, cadmiu, arsen.

In conformitate cu art. 4 al Ordinul M.M.A.P. nr. 1206/2015 ,/incadrarea in regimul de gestionare |
sau Il a ariilor din zone si aglomerari s-a realizat pe baza rezultatelor obtinute in urma evaluarii
calitatii aerului la nivel national, care a utilizat atdt masuri in puncte fixe, realizate cu ajutorul
statiilor de mdsurare care fac parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerulul, aflata
in administrarea autoritatii publice centrale pentru protectia mediului, cat si pe baza rezultatelor
obtinute prin modelarea matematica a dispersiei poluantilor emisi in aer”.

Conform prevederilor legale, unitdtile administrativ-teritoriale incluse in Anexa 1 au obligatia
elabordrii unui plan de calitate a aerului sau, in cazul in care sunt vizati mai multi poluanti, a unui
plan integrat de calitate a aerului, care sd cuprindd masuri pentru imbundtatirea calitatii aerului si
realizarea incadrarii in valorile limitd/valorile-tintd ale concentratiilor tuturor poluantilor pentru
care existd incadrare in regim de gestionare 1.

in urma comunicdrii de catre autoritatea publicd centrald pentru protectia mediului a necesitatii
intocmirii Planului integrat de calitate a aerului, Primdria Municipiului Bucuresti a initiat actiunile
legale si a infiintat, prin Dispozitia Primarului General nr. 1528/06.10.2015 completatd cu D.P.G. nr.
69/11.01.2016 si D.P.G. 1290/22.09.2017, Comisia Tehnica pentru elaborarea Planului integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti.

Studiul de calitate a aerului care a stat la baza intocmirii Planului Integrat de calitate a aerului in
municipiul Bucuresti a fost elaborat de cdtre S.C. Westagem S.R.L., societate inscrisd in Registrul
National al elaboratorilor de studii pentru protectia mediului la pozitia nr. 30. Studiul de calitate
realizat propune masuri pentru reducerea emisiilor, cu referire in special la necesitatea reducerii
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emisiilor din trafic, activitati din constructii si incalzire rezidentiald. De asemenea se propun masuri
privind extinderea spatiilor verzi si acoperirea terenurilor supuse eroziunii eoliene, precum si
madsuri pentru cresterea gradului de constientizare a populatiei si implicarea cetatenilor la
imbunatatirea calitatii aerului.

Comisia Tehnicd, in baza studiului de calitate a aerului in municipiul Bucuresti, a elaborat
propunerile de masuri ce fac parte din prezentul proiect al Planului integrat de calitate a aerului.

Conform Metodologiei, propunerea de Plan Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
este supusa procedurii de informare, consultare si participare a publicului la luarea deciziei.

Dupa analiza si integrarea propunerilor publicului, proiectul de Plan Integrat de Calitate a Aerului
va fi transmis spre avizare Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti si Centrului de Evaluare a
Calitatii Aerului, dupd care va fi supus aprobarii Consiliului General al Municipiului Bucuresti si va
putea fi pus in aplicare.

Caracterizarea poluantilor pentru care este elaborat planul integrat de calitate a aerului

Oxizi de azot - NOx(NO/ NO;)

Caractere generale Exista mai multe specii chimice de oxizi de azot, dar dintre speciile de
poluanti atmosferici, de cel mai mare interes din punct de vedere al
sanatatii umane este dioxidul de azot.

transferul din stratosfera;
Surse naturale

actiunea bacteriilor;
actiunea vulcanica;
fulgerele;

La scarad globald, emisiile de oxizi de azot din surse naturale sunt cu mult
mai mari decat cele generate de activitatea umana, dar, fiind distribuite
pe intreaga suprafata a pdmantului, concentratiile atmosferice de fond
rezultate sunt foarte mici.

procesele de ardere in surse stationare {incalzire, producerea de
energie);

procese de ardere in sursele mobile {(motoarele cu ardere interna in
vehicule si nave), in special in etapa de acceleratie sau la viteze mari.

Surse antropice

Efecte asupra sanatatii | Calea de patrundere si afectarea metabolismului:

tractul respirator, prin care se inhaleazad aproximativ 70 — 90 % din
cantitatea de dioxid de azot; dioxidul de azot sau produsii sdi chimici pot
ramane in plamani perioade prelungite; dupa expunerea la dioxid de
azot au fost observate in sange siin urina acid azotos , acid azotic si
sarurile acestora.

Expunere pe termen scurt:

provoaca iritarea cdilor respiratorii, cu efecte maxime la intersectia
cailor respiratorii si 1a nivelul plamanilor, in zona in care se produce

alitote a Aerului in Municipiul Bucuresti




Efecte asupra mediului

schimbul de gaze.
concentratiile zilnice de dioxid de azot sunt asociate pe ansamblu cu

cresterea numarului de imbolnaviri si a ratei de mortalitate cu cauze
cardiovasculare si respiratorii.

s-a observat sensibilitatea mai mare in randul persoanelor cu boli
cronice sau pre-existente, cum este astmul bronsic la copii.

Expunere pe termen lung

. afectiuni pulmonare (tuse, respiratie suierdtoare, dificult3ti de

respiratie, atacuri de astm);

reducerea functiei pulmonare;

! cresterea incidentei producerii de astm la copii;

cresterea incidentei cancerului la copii si a cancerului pulmonar la adulti;

efecte asupra fetusului (intarzierea cresterii intrauterine, nastere
prematurad, greutdti reduse la nastere);

Dioxidul de azot este puternic legat de particulele in suspensie, deoarece
ambele provin din aceleasi surse de ardere si este dificil de estimat daci
efectele sunt produse exclusiv de catre dioxidul de azot sau reprezintd
efecte cumulate cu alti poluanti , cum sunt particulele in suspensie

i legate de trafic.

absoarbe radiatia solara vizibila cu efecte asupra schimbarilor climatice
globale si asupra vizibilitatii atmosferice;

participa, impreund cu oxidul de azot la reglarea capacitatii de oxidare a
troposferei libere, prin controlut formarii si disparitiei radicalilor, inclusiv
a radicalilor hidroxil;

in prezenta hidrocarburilor usoare si a luminii ultraviolete este principala
sursd a ozonului troposferic si a azotatilor, care formeaza o parte
importanta a masei de PM ; < din aerul inconjurator;

contribuie la acidifierea solului si a apelor de suprafata cu efecte asupra
vietii animalelor, plantelor si biodiversitatii;

afecteaza ecosistemele terestre si acvatice prin introducerea unor
cantitati excesive de azot care conduc, prin fenomenul de eutrofizare, la
modificari ale diversitatii speciilor si la invazia de noi specii

Caractere generale

Particule in suspensie - PM1o/PM; s

sunt particule microscopice solide sau lichide aflate in suspensie in
atmosferd, formate in special din praf mineral si aerosoli marini;
particulele in suspensie sunt amestecuri complexe de componente cu

* caracteristici chimice si fizice diverse.

in functie de proprietatile aerodinamice, care determina procesele de
transport din aer si cdile de metabolizare in tractul respirator se
evidentiaza ca importante categoriile:
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- P'M’mi, care include particule cu diametru aerodinamic mai mic de 10
um si reprezintd particulele inhalabile, suficient de mici pentru a
patrunde in zona toracica;

- PM; s, corespunzatoare fractiei de PM;o cu diametrul aerodinamic mai
mic de 2,5 um diferentiatd datorita probabilitatii mari de depunere in
cdile respiratorii de dimensiuni mai mici si in alveolele pulmonare.

Surse naturale

eroziunea rocilor;

furtuni de nisip;

eruptii vulcanice;

incendii spontane de padure sau pajisti;
imprastierea de aerosoli marini;
dispersia polenului;

Surse antropice

procesele de combustie a combustibililor fosili in procese industriale sau
in motoarele vehiculelor;

arderea combustibililor, in special a celor solizi pentru asigurarea
incalzirii locuintelor;

procese industriale cu eliminare de particule sau de gaze care pot
reactiona in atmosfera cu formarea de particule secundare;

traficul, responsabil de eroziunea suprafetei drumurilor s a
componentelor de franare;

praf resuspendat de pe caile de trafic rutier, de pe platformele
industriale sau de pe zone cu sol neacoperit;

transformarea In atmosferd a altor poluanti generati de activitatile
umane cum sunt dioxidul de sulf, oxizii de azot, amoniacul si compusii
organici volatili.

Efecte asupra sdnatatii

Calea de patrundere si afectarea metabolismului:

Patrund prin tractul respirator prin care pot ajunge, in functie de
dimensiuni pana la nivelul alveolelor pulmonare, iar cele foarte mici (cu
diametru aerodinamic mai mic de 0,1 p pot trece in sistemul circulator
cu afectarea altor organe, in special cele din sistemul cardiovascular.

Particulele in suspensie inhalate pot creste productia de imunoglobuline
antigen-specifice, pot modifica reactivitatea cailor respiratorii la antigeni
sau pot afecta capacitatea plamanilor de a reactiona la bacterii, ceea ce
sugereaza ca expunerea poate duce la cresterea sensibilitatii la infectii
microbiene.

Expunere pe termen scurt:

provoaca iritarea cailor respiratorii;
conduce la insuficienta mecanismelor de aparare pulmonare;

produce exacerbarea bolii existente ale cailor respiratorii in cazul
copiilor cu astm;
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Exbuneré 58 termen fung

cresterea mortalitdtii totale si a celei cu cauze specifice, in special cancer
pulmonar si deficiente cardio-pulmonare;

cresterea tulburdrilor cardiovasculare: evenimente ischemice, aritmii,
evenimente cardiovasculare, variabilitatea ritmului cardiac;

cresterea tulburariior respiratorii: astm, cancer pulmonar, afectiuni
respiratorii;

efecte asupra fetusului: nastere prematurd, greutati reduse la nastere.

i Studiile OMS (2005) atribuie poludrii produse de PM: < din aer circa 3%
} din decesele produse din cauze cardio pulmonare, 5% din mortalitatea
| produsa de cancer de trahee, bronhii si plamani si aprox. 1% din

I afectiunile acute privind infectiile respiratorii pentru copiii sub 5 anila
. nivel mondial.

i — 4

Efecte asupra mediului | absorbtia sau dispersia radiatiilor solare incidente, cu efecte directe

!

I . v . .

i asupra schimbdrilor climatice;
z

|

! generarea de nuclee de condensare cu urmari in procesele de formare
i si evolutie a norilor;

| blocarea stomatelor, impiedicand procesul de fotosintezd, cu efecte

| asupra cresterii plantelor care pot conduce pana la moartea acestora . |

Caractere generale Compus organic aromatic prezent in petrol si produse petroliere, extrem
de inflamabil si volatil.

eruptii val;cﬁa’nﬁfce;
Surse naturale | P
i

| incendii de padure. ;
s —
Surse antropice incdlzirea rezidentiala cu lemn sau cu produse petroliere;

{ arderea si evaporarea produselor petroliere cu continut de benzen;
emisii din industria petrochimica;

emisii produse de autovehicule.

e e e e e e

Efecte asupra sdnatatii ' Calea de patrundere si metabolism:

Inhalarea este calea dominantd la cameni pentru expunerea la benzen.
Fumatul este o sursd importantd de expunere personald, in timp ce
expuneri ridicate pe termen scurt pot aparea in timpul alimentarii
autovehiculelor.

Dupa patrunderea in organism prin inhalare benzenul este metabolizat
de ficat si eliminat prin urina. i

i Expunere pe termen scurt: i

| iritarea cdilor nazale si ochilor; ‘.
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dureri de cap;
ameteli, pierderi de coordonare, tulburari de vedere;
greatad, tulburdri hepatice;

Expunere pe termen lung

are efecte importante privind toxicitatea sangelui, toxicitatea geneticd si
favorizarea aparitiei cancerului;

conduce la cresterea mortalitatii cauzata de leucemie ;

poate provoca mai multe tipuri de tumori, in principal de origine
epitelial3,

conduce la scaderea patologicd a numarului de celule albe din sange, a
hematiilor si a trombocitelor care conduc la pancitopenie si anemie
aplastica;

produce scaderea numarului de celule care asigura imunitatea din
maduva osoasa.
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2. MUNICIPIUL BUCUREST!

2.1 Caracteristici generale

Municipiul Bucuresti este capitala Romaniei, cel mai populat oras si cel mai mare centru economic
al tarii. Prima atestare documentard a orasului dateaza din anul 1459, fiind mentionat ca resedinta
de scaun a Tarii Romanesti incepand cu anul 1659.

Suprafata capitalei, actualizata in decembrie 2016 de catre Agentia Nationala de Cadastru si
Publicitate Imobiliara, pe baza Planului Topografic de Referintd al Romaniei in format digital
(TopRo5) este de 240 km?, reprezentind aproximativ 0.8% din suprafata Romaniei din care,
suprafata construita este de peste 70%.

Capitala tdrii este un oras cu rang de municipiu cu statut special, cu nivel administrativ similar
judetelor, administrat de Primarul General si de Consiliul General al Municiului Bucuresti.
Municipiul Bucuresti este impartit in 6 sectoare, fiecare administrat de un Primar si un Consiliu
local. Sectoarele sunt dispuse radial, astfel incat fiecare dintre acestea sa administreze o parte a
zonei centrale.

n scopul evaludrii si gestiondrii calitdtii aerului, Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator prevede delimitarea pe teritoriu! tarii de zone si aglomerari, iar Municipiul Bucuresti,
prin numarul si densitatea populatiei intruneste conditiile de a fi una dintre cele 13 aglomerari
stabilite in Romania.

Municipiul Bucuresti este inconjurat de judetul ilfov, structurd administrativad cu o suprafata de
1.583 km?, alcatuitd din 40 de unitati administrativ-teritoriale, impreund cu care formeaz3 una
dintre cele 8 regiuni de dezvoltare ale Romaniei. Intre Municipiul Bucuresti si localitatile limitrofe
exista numeroase conexiuni si interdependente, atdt din punct de vedere socio-economic cat si de

mediu.
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Sursa:http://regver.pmb.ro/index.aspx?id=48&site=1#id=48&site=1&z
00om=1&I3t=325710.96997&lon=587003.73961&layers=BT

Sursa: http://pe-harta.ro/ilfov/pagina-3

Figura 2.1. Hartile administrative ale Municipiului Bucuresti si Judetului IIfov

2.2 Populatia expusd poludrii

Municipiul Bucuresti este cea mai mare aglomerare urbana din Romania, la 1 julie 2016 conform
anuarului statistic, populatia stabild fiind de 2.101.413 persoane, din care 1.122.080 femei
(53,39%) si 979.333 barbati (46,60%). Fata de situatia inregistratd la recensdmantul efectuat in
anul 2011, populatia stabila a crescut cu 217.988 persoane (INS DRSMB 2017, date provizorii)
Densitatea populatiei la nivelul municipiului Bucuresti este de 8.755,88 locuitori/km?. Sectorul 3
este cel mai mare sector al municipiului Bucuresti din punct de vedere al populatiei stabile
(472.420 persoane) si al densitdtii populatiei (13.895 locuitori/km?). Repartizarea populatiei stabile
in sectoarele municipiului Bucuresti este prezentata in tabelul urmator:

Tbe|u|2. Dis

ibutia populatiei pe sectoarele municipiului Bucure
2% 2 5

sti

i

Sectorul 1 70 246.866 3.527
Sectorui 2 32 372913 11.653
Sectorul 3 34 472.420 13.895
Sectoruld | 34 | 32102 | 9443
Sectorul 5 29 298.526 10.294
Sectoruls | a1 | 389636 9.503
Total 240 2.101.413 8.756

* Sursa: INS 2017 (date provizorii)
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Figura 2.2 Distributia populatiei rezidente pe sectoare in municipiul Bucuresti in anul 2016

Structura populatiei pe grupe de vérstd

Ca structura a populatiei pe grupe de vdrsta, in municipiul Bucuresti persoanele mature formeaza
majoritatea. La 15 iulie 2016, copiii (0-14 ani) detin o pondere de 13,38 % din totalul populatiei
stabile a municipiului Bucuresti, populatia tanara (15 - 24 ani) reprezintd un procentaj de 7,22 %,
persoanele mature (25 - 64 ani) reprezintd 63,1%, iar persoanele in varstd de 65 ani si peste
reprezinta 14,15 % din total. Persoanele in varstd de 85 ani si peste detin o pondere de 2,16 % din
totalul populatiei stabile.
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Sursa: INS 2017 (date provizorii)
Figura 2.3 Structura populatiei pe grupe de varsta
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Durata de viata

Durata medie de viatd a populatiei in Bucuresti a crescut in perioada 2000 — 2015 atingand in anu!
2015 varsta de 74.70 ani pentru barbati si 80.56 ani pentru femei.
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Figura 2.4 Durata medie de viata a populatiei in municipiul Bucuresti

Principale fenomene demografice

Sursa: INS 2017 (date provizorii)

Miscarea naturald al populatiei in perioada 1995 — 2015 reflectd un spor natural negativ, numarut

inregistrat al deceselor fiind in decursul ultimilor ani mai mare decat cel al nasterilor.

Tabelul 2.2 Miscarea naturald a populatiei la nivelul municipiului Bucuresti
Nascuti vii 14.747 15.396 18.539 21.147 19.255
Decedati 23.183 21.831 22.073 21.272 22.245
Spor natural -8.436 -6.435 -3.534 -125 -2.990

Sursa: INS 2017 {date provizorii)

Migratia interna la nivelul municipiului este calculata ca numarul de persoane stabilite cu domiciliul

in localitate si numarul de persoane plecate cu schimbarea domiciliului. in intervalul anual 1995 -

2015 se poate observa o tendinta negativa a soldului schimbarilor de domiciliu.
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Tabelul 2.3  Migratia populatiei la nivelul municipiului Bucuresti

{‘g’

. Stabiliri de domiciliu in
i municipiu

37.225 ' 21.439 37.558 66.512 46.780

|

i 3

! !

N o ;

iplecaf'cudom’c”’u'd'” [ 35176 | 24.445 36314 | 68.709 | 48.543
| municipi | 1

|

Soldul schimbariorde | 5049 | 3006 1244 | 2197 | 1763 |
| domiciliu % i i

: i ‘
Sursa: INS 2017 (date provizorii)

Migratia internationald se caracterizeaza, incepand cu anul 2005, printr-un spor pozitiv, pentru
anul 2015 Institutul National de Statisticd raportand un numair total de 2.532 de persoane care au
emigrat si un numdr de 2.683 imigranti in municipiul Bucuresti.

Raportul este asemanator si in cazul migratiei internationale temporare de lungd durats, in anul
2015 fiind inregistrate 3.736 de persoane din Bucuresti care si-au schimbat resedinta in alte tari si
3.976 de persoane cu cetdtenie strdind care si-au stabilit resedinta in Bucuresti.

.
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2.3 Caracteristici climatice

Datorita pozitiei pe glob, in Europa si in tard, municipiul Bucuresti se incadreaza intr-o zond cu
climat temperat — continental cu tendinte de excesivitate si face parte din sectorul climatic al
Campiei Romane si al Luncii Dunarii. Aldturi de factorii generali care influenteaza clima orasului
Bucuresti, o importanta deosebita o au barajul carpatic, prezenta Dunarii si féehnizarea in zona de
curbura.

Temperatura medie multianuald a aerului raportatd de ANM pentru perioada 1961-1990 este la
statia Bucuresti — Filaret de 11,2 °C. Domeniul de variatie a temperaturii diurne a aerului
marcheaza caracterul excesiv al climei in aceastd zona de cdmpie, mai ales la sfarsitul primaverii, in
timpul verii si la inceputul toamnei.

Tabel 2.4 Temperatura medie anuald inregistratda in perioada 2010 - 2017 la statiile
meteorologice din regiunea Bucuregti-llfov

B IR TR TR i =R R ERE

Bucuresti - 11,2 12 116 | 12,6 | 125 | 121 | 131 | 12,9 | 1277
Filaret
Bucuresti - 10,6 108 | 105 | 11,5 | 11,7 | 113 | 11,9 | 11,5 | 114
Bdneasa
Bucuresti -
i 10,5 - 11,2 11,9 12,0 11,7 12,5 12,2 12,0
Afumati
Sursa:  Administratia Nationala de Meteorologie,
APM Bucuresti Raport privind Starea Mediului
Tabel 2.5 Temperatura maxima si minima fnregistrata in perioada 2010 - 2017 la statiile

meteo din regiunea Bucuresti-lifov

Bucuresti - Filaret 2010 38.1 13.08.2010 -18.9 26.01.2010
Caou | s o720m | ass | ooz |

2012 41.5 07.08.2012 -17.2 09.02.2012

2013 37.4 29.07.2013 -12.7 10.01.2013

2014 37,2 13.08.2014 -15,9 31.01.2014

2015 39,2 30.07.2015 -16,1 01.01.2015.




2016 37,7 | 1.08.201 -18,6 24.01.2016
] Con | mo e | s | o
| Bucuresti - 2010 36.8 13.08.2010 | -24.8 . 26012010
Baneasa S ,
2011 36.2 09.07.2011 171 | 01.02.2011
: 725172" i 40.6 » 07:0;2012 7-24.2 09.02.2612
| L 2013 36.9 v.->29.o7.20137i -15.; | 10.01.2013
? 2014 35,5 - ”14.08.2014A | -1;,4 31.12.2014
2015 38,5 . 30.07.2015 20,4 8.01.?015
2016 37,1 1.08.2016 -22,0 20.01.2016
2017 38,4 1.07.2017 21,7 17040;.2017
7Bucure§ti-;\fuma§i ;610 37.5”7 | ié.os.zow I 7 7-25.1 26.01.2016
Can %0 aooz0u | ass | os2z0m1
2012 7 40.1 X 07.68.2012 -19.3 29.01.2012
z 201% ; 777“36.2‘ - 29.07.2013 -12.77”-77 10.01.2013
R, ] R, e e - S
2014 | 35,7 13.08.2014 -17,0 31.01.2014
s | e wmoroos | a9 8012015 |
Cass | s tosaoe | o213 | 0012016 |
i 2017‘ 7 ;8,1 V 60;2;)1; T194 7— 10.01.2017 i

Sursa: Administra;ia_Na{ionalé de Meteorologie,
APM Bucuresti Raport privind Starea Mediului

Valorile absolute inregistrate la toate statiile metorologice aratd ca arealul municipiului Bucuresti
este incdlzita excesiv in timpul verii (temperaturi peste + 40°C), in timp ce iarna temperatura
minima poate scadea sub -12°C. De asemenea, se poate observa c3 valorile temperaturii
inregistrate la Statia meteorologicd Bucuresti — Filaret, plasata in zona central3 a orasului, sunt in
general mai ridicate decat cele mdsurate la statiile aflate la periferie sau in zonele limitrofe.

Variatiile temperaturii aerului sunt determinate de modificari ale altitudinii si latitudinii, dar si de
factori antropici. Acest lucru evidentiaza prezenta fenomenului de insuld de caldura urbani, ce
cuprinde o mare parte a intravilanului municipiului pe orizontald, iar pe verticald se manifestd
clopotul urban (fenomenul de horn), avand de 3 - 4 ori indltimea blocurilor orasului (150 m -
200 m). Tn aceastd situatie, se observa ca in conditii de calm atmosferic, contrastul termic intre
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municipiul Bucuresti si zonele adiacente este mai accentuat. Astfel, in zone precum Piata
Universitatii, Piata Romana si Piata Unirii, datoritd ponderii ridicate a suprafetei construite, dar si a
traficului rutier intens se remarca valori termice mai ridicate cu 2 — 3°C fata de periferia orasului.

Cresterea valorilor termice catre zona centrald a orasului s-a amplificat tot mai mult in ultimul
secol pe masura extinderii suprafetelor construite, a diversificarii surselor de incalzire si de poluare
termica. Variatia mediilor de temperatura inregistrate in ultimii ani la statia Bucuresti - Filaret aratd
o crestere, valoarea medie inregistrata in anul 2015 fiind cu peste 2°C mai mare decat media
calculatad pentru perioada 1901-1990.

Tabe! 2.6 Temperatura aerului la statia Bucuresti — Filaret, in perioada 1995 - 2015

T
5

&‘.

b SN B e v .:-‘é‘??ﬁé'&-i S M
Medie anual3 11,3 12,6 11,2 12,0 13,1
Minima absoluta -30,0 13,4 -19,0 18,2 18,9 16,1
anuala
Maxima absoluta +41,1 4330 +42,4 +36,0 +38,1 +39,2
anuald

Sursa: Administratia Nationala de Meteorologie.(Anuarul statistic Bucuresti 2016).

Radiatia solard globald este de 125,39 kcal/cm? pe suprafata orizontald, valoarea maxima a
insolatiei inregistrandu-se in iulie, iar cea minima in decembrie.

Umiditatea relativa a aerului are vatori medii anuale variabile in functie de tipul suprafetei active,
distanta fata de ecosistemele acvatice si forestiere, regimul pluviometric si cel al
evapotranspiratiei.

fn municipiul Bucuresti, sub efectul accentudrii impactului surselor de poluare termica si a cresterii
suprafetelor construite, in sezonul cald se constata o tendintd de scadere a umezelii in spatiile cu
densitate mare a constructiilor si/sau lipsite de suprafete oxigenante (spatii verzi).

Umiditatea ridicatd a aerului determind aparitia cetii, anual producandu-se 40 — 50 de cazuri, cu
frecventda mai mare in zona lacurilor si a cursurilor de apa. Cele mai frecvente fenomene de ceata
se semnaleaza in intervalul octombrie — martie.

Regimul precipitatiilor este caracteristic zonelor de cdmpie din sudul tarii. Valorile medii lunare ale
precipitatiilor in cursul anului se caracterizeaza printr-o crestere importanta (maximul principal) la
inceputul verii (77,4 mm in luna iunie) si un al doilea maxim la sfarsitul toamnei (43,3 mm in luna
noiembrie). Cele mai mici cantitdti de precipitatii lunare se inregistreaza in lunile octombrie
(31,7 mm) si februarie (36,1 mm). in timpul verii, dar si in anotimpurile de tranzitie apar ploi cu
caracter torential, insotite in unele cazuri de grindina.

Dinamica atmosferica in arealul aglomerdrii Bucuresti este determinatd de vanturile dominante din
sectoarele de nord-est (cu o frecventd de 22,8 % si vitezd medie de 3,0 m/s) si sud-vest {cu o
frecventa de 14,9 % si vitezd medie de 3 m/s). O pondere importanta o au vanturile din sectoarele
de est si vest cu o frecventd de 14,5 % si vitezd medie de 2,5 m/s, respectiv, o frecventd de 13,9 %
si o viteza medie de 3,2 m/s.




Calmul atmosferic, considerat in situatia in care viteza vantului este mai micd decat 1,5 m/s, poate
atinge frecvente medii anuale de peste 10%, ceea ce poate genera acumularea noxelor in jurul
surselor de emisie.

Un fenomen specific climei municipiului Bucuresti, care schimb3 caracteristicile regimului eotian, il
constituie briza urbana (curenti de compensatie), fiind conditionatad de regimul termic de zi 5i de
noapte, ludnd nastere datoritd Incalzirii diferentiate a spatiilor locuite fat3 de campia limitrofa.

in arealul aglomerarii Bucuresti pot aparea situatii meteorologice generate de anticicloni stagnanti,
cu o persistentd de 3 ~ 10 zile. Aceste situatii sunt caracterizate prin viteze foarte reduse ale
véntului (calm atmosferic) si prin inversiuni de temperaturs, determinand atat conditii defavorabile
dispersiei poluantilor, in special pentru sursele joase, cat si conditii de formare a smogului
fotochimic.

2.4 Topografia

Municipiul Bucuresti, capitala Romaniei, se afld in partea de sud a tdrii, avand coordonatele
geografice intre 25° 49’ 50" 5i 26° 27’ 15" longitudine respectiv 44° 44’ 30" si 44° 14’ 05" latitudine
si face parte din Regiunea de dezvoltare Bucuresti — ilfov, fiind inconjurat de orase si localitati din
judetul Hifov (Figura 2.5).

Sursa: Proiect - Planuri de calitate a aeruluiambiental din municipiul Bucuresti -
S.C. Westagem S.R.L. 2014

Figura 2.5 Judetele adiacente Regiunii de dezvoltare Bucuresti - lifov

Regiunea Bucuresti — lifov este delimitata de judetele Prahova (N), lalomita (E-NE), Cildrasi (E-SE),
Giurgiu {S-SV} si Dambovita (V-NV).

Relieful municipiului Bucuresti este in exclusivitate de campie, cu altitudini intre 50 - 120 m,
apartinand Campiei Viasiei (acoperad portiuni din Campiile Snagovului, Movilitei si in intregime
Campia Bucurestiului).

Orasul se desfdgoard pe un teritoriu inclinat de la nord la est, prezentand in partea nord-vesticd
altitudini de 96,3 m In zona Chiajna si 88,9 m in Piata Presei Libere, care scad pani la altitudinea de
54,5 m intdlnitd Tn Valea Dambovitei la iesirea din oras.
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Municipiul Bucuresti este situat in bazinul hidrografic Arges, fiind amplasat intr-o zond cu o retea
hidrografica bine definitd compusa din doud rauri principale, Colentina si Dambovita, amandoui
fiind afluenti ai raului Arges, iar vaile acestora ii impart teritoriul in lunci si terase.

Raul Démbovita strabate municipiul Bucuresti pe o lungime de 16,2 km, avand directia generala de
curgere NV - SE, pardsind orasul in amonte de confluenta cu raul Colentina, care este principalul
afluent.

Pe raul Colentina au fost amenajate, din amonte spre aval, intre Buftea si Cernica salba de 15
lacuri, din care S lacuri (Buftea, Buciumeni, Mogosoaia, Chitila si Cernica) sunt pe teritoriul
actualului judet lifov, iar restul de 10 lacuri: Straulesti, Grivita, Baneasa, Herastrau, Floreasca, Tei,
Plumbuita, Fundeni, Pantelimon | si Pantelimon i) sunt pe teritoriul administrativ al municipiului
Bucuresti, scopul acestora fiind de a asigura apa pentru folosinte multiple: apa industrial, irigatii,
piscicultura, agrement.

Din punct de vedere hidrografic, teritoriul municipiului Bucuresti nu poate fi judecat independent
de teritoriul inconjurdtor avand in vedere cd reteaua respectiva face parte din bazinele hidrografice
Arges, lalomita si Mostistea, in suprafatd totala de 24.824 km?. Lungimea retelei hidrografice care
strabate teritoriul municipiului Bucuresti si al judetului lifov, de la V - NV spre E — SE, este de
576 km, din care 342 km in bazinul hidrografic al raului Arges, 208 km in bazinul hidrografic al
raului lalomita si 26 km in bazinul hidrografic al raului Mostistea.

Principalele cursuri de apa care strabat teritoriul administrativ al municipiului Bucuresti si al
comunelor periurbane sunt:

e Arges, Sabar, Ciorogarla, Dambovita, Colentina, Pasdrea si Sindrilita, apartinand bazinului
hidrografic Arges;

e Cociovalistea, Vlasia, Snagov si lalomita, apartinand bazinului hidrografic ialomita;
e Mostistea, pe o lungime de 12 km, incepand cu zona de izvorare.
In afard de aceste cursuri de apd, teritoriul amintit mai beneficiaza de peste 100 de lacuri,

totalizand circa 4.000 ha luciu de apa si un volum de 205 milioane m>® apa stocatd, factor de
influentd pozitiva asupra microclimatului, a zonelor pentru odihna si recreere.

intre acestea se disting lacurile Snagov, Caldarusani si cele de pe valea Colentina.

Spre centrul orasului se desfdsoara cateva dealuri joase: Dealul Radu Voda, Dealul Mitropoliei,
Dealul Cotroceni, Dealul Spirii.

Relieful municipiului Bucuresti se constituie intr-un factor favorabil pentru dispersia noxelor in
atmosferd, neimpunand decat local canalizari sau stagnari ale maselor de aer (luncile raurilor,
fruntile de terasa).
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2.5 Utilizarea terenurilor

Modul de ocupare a terenurilor in oras este un factor de luat in considerare pentru elaborarea unui
plan de calitate a aerului, intrucat influenteaza in mod direct climatul urban si dispersia poluantilor
in atmosfera si implicit, calitatea aerului.

De asemenea, modificdrile antropice asupra mediului natural, pe care le induce o asezare urbang,
atrag dupa ele modificari de ordin climatic, respectiv:

* suprafata de evaporare mult mai mic3 dect cea a peisajului natural;

* solul poros acoperit cu vegetatie este inlocuit in peisajul peri-urban si urban cu asfalt si
beton, impermeabile;

 cladirile de diferite marimi, parcurile si fronturile stradale constituie obstacole in calea
vanturilor, indiferent de directie;

* din cauza surselor de caldurd existente in oras (centralele de termoficare, intreprinderile,
locuintele) temperatura atmosferei urbane este intotdeauna mai ridicat3 decat cea a zonei
inconjuratoare;

* atmosfera fiind mai calda si mai putin densi in oras, spre el se indreapta necontenit un
curent de aer rece si mai curat dinspre zona limitrofi;

* “insula de cdldurd” din zona centrali;

* diminuarea circulatiei atmosferice in zona urbanizata, cauzati de rugozitatea crescuta
creata de cladiri;

Regulamentul Local de Urbanism (R.L.U.), care este parte componentd a Planului Urbanistic
General, stabileste regulile de ocupare a terenurilor si de amplasare a constructiilor si a
amenajdrilor aferente acestora. Asadar, pentru Bucuresti, Regulamentul Local de Urbanism aferent
PUG, aprobat prin H.C.G.M.B. 269/2000, prelungit prin H.C.G.M.B. 224/2015, stabileste zonele
functionale la nivel de oras si indicatorii urbanistici {procentul de ocupare a terenurilor POT%,
coeficientul de utilizare a terenurilor CUT, regimul de inal{ime) admisi pentru fiecare zona.

Zonele functionale definite/stabilite prin aceasti documentatie de urbanism sunt: zona central3,
zona mixtd, zona de locuit, zona activitatilor productive, zona spatiilor verzi, zona trasnporturilor,
zona gospodariei comunale, zona cu destinatie speciald, zona echipamentelor tehnice majore.

in Figura 2.6 sunt reprezentate zonele functionale definite/stabilite prin documentatia de
urbanism.

Tn ceea ce priveste zona spatiilor verzi este impartita in urmatoarele sub-zone:

* spatii verzi publice cu acces nelimitat:
> parcuri, gradini si scuaruri publice ordsenesti si fasii plantate publice;
amenajdri sportive publice;

spatii plantate protejate;

* spatii verzi publice cu acces limitat de folosintd specializata:

gradini botanice si zoologice;

I3
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o Muzeul Satului;

e spatii verzi pentru agrement:
o baze de agrement, parcuri de distractii, poli de agrement;

o complexe si baze sportive;

e spatii verzi pentru protectia cursurilor de apa;

e culoare de protectie fata de infrastructura tehnicd;

e paduri de agrement,;

e paduri si plantatii forestiere;

e padurisi fasii plantate de protectie sanitara;
Desigur, spatiile plantate din municipiul Bucuresti nu se rezuma doar la cele cuprinse in zona V a
P.U.G./R.L.U., suprafetele oxigenante la nivelul Capitalei ocupand o arie mult mai mare, intrucat pe
langa parcuri, scuaruri, gradini, fasii plantate exista atat spatiile verzi din ansamblurile de locuit cat

si spatiile verzi de folosintd specializatd (cimitire, pepiniere gi sere, baze sportive cu spatii plantate,
vegetatie de protectie la limita incintelor industriale sau in incinta acestora).

figura 2.6 Zonele functionale definite/stabilite prin documentatia de urbanism

in conformitate cu Institutul National de Statistica, impartirea suprafatei fondului funciar dupa
modul de folosint3, pe forme de proprietate, din municipiul Bucuresti in anii 1998, 2006 si 2014
este evidentiata in tabelul de mai jos
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Tabel 2.7 Modul de folosinta a fondului funciar

yE =T ;"‘:,'A“gm R b o '&M;{'<§ e - SRS
.: YR A A e R s %ﬁ';\) IRV R T F o LR
Agricola: 5.410
e Arabild 4.509
e Pasuni 546
s Viisi pepiniere viticole 65
e Llivezi si pepiniere pomicole i 290
| Terenuri neagricole: 1.542
e Padurisialta vegetatie forestiera 619

e Ocupate cu ape, balti 923 308 508

®  Ocupate cu constructii - 14.607 15.817 §
e (Caide comunicatii si cai ferate - 3212 3.306 l
s Terenuri degradate si neproductive - 93 93 I
Alte suprafete: 16.835 - -
Total 23.787 23.787 23.787
Sursa: INS 2017
Planu: integ/‘é‘ fle Cafitete o Aerufw,fn Musicipiud Bucuresti
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2.6 Programul Integrat de Gestionare a Calitdatii Aerului in Municipiul Bucuresti - PIGCA

In luna iulie 2007, Agentia de Protectie a Mediului Bucuresti a initiat elaborarea Programului
integrat de Gestionare a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti, document elaborat de catre
Comisia Tehnica infiintatd la nivelul Municipiului Bucuresti si aprobata prin Ordinu! de Prefect
nr. 349/07.06.2007; Programul Integrat de Gestionare a Calitatii Aerului in Municipiul Bucuresti a
fost aprobat prin HCGMB 347/2008; se poate consulta accesdnd link-ul:
http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/AnexaH347 08.pdf.

Poluantii pentru care a fost intocmit PIGCA datorita depasirii valorilor limita sunt: NO2, PMyg $i CO.

Avand in vedere cd din datele de monitorizare a calitatii aerului pe anul 2009 s-a constatat
depéasirea in continuare a valorilor limitd anuale pentru PMio si NO,, desi concentratiile medii
anuale au scdzut fatd de anii anteriori, a fost necesard revizuirea Programului Integrat de
Gestionare a Calitatii Aerului.

Dintre masurile cuprinse in PIGCA si implementate de catre Municipalitatii se evidentiaza:

*  Stabilirea unei ,zone verzi” in care se vor implementa masuri privind mentinerea HCGMB
nr.134/2004 privind restrictionarea circulatiei autovehiculelor de mare tonaj {peste 5t) cu
exceptia autovehiculelor de salubritate, transport in comun, politie, pompieri, salvare;

*  Promovarea unui transport in comun integrat de o calitate inaltd si nepoluant prin care s-a
urmarit: Continuarea programelor de modernizare a infrastructurii transportului public (cai
de rulare si parc RATB); Extinderea si integrarea superioard a traseelor de transport public
de suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar, prin utilizarea
preponderenta a vehiculelor nepoluante; Implementarea unor madsuri pentru acoperirea
superioard a zonei centrale a municipiului Bucuresti prin mijloace de transport in comun cu
expunere scazuta la blocaje in trafic (metrou, tramvaie) si/sau prioritizarea vehiculelor de
transport in comun in intersectii

= Implementarea proiectului de gestionare a traficului derulat de PMB — Master Plan
General pentru Transport Urban. Master Planul General pentru Transport Urban permite:
monitorizarea flotei RATB (autobuze, troleibuze, tramvaie), cu cerere de prioritate (verde
la cerere); prioritizarea pentru unitatile de urgenta (verde la cerere) pentru vehiculele de
salvare, politie, pompieri; monitorizarea video a intersectiilor in sistem centralizat prin
Sistemul de Management al Traficului din Bucuresti (BTMS);

v (Crearea de facilitdti pentru deplasarea cu bicicleta prin extinderea si conectarea cailor de
rulare a bicicletelor, urmarind atat functia de recreere, prin acoperirea zonelor culturale si
de agrement, dar si indeplinirea necesitatilor de transport;

* Marirea suprafetelor de spatiu verde si intretinerea corespunzatoare a acestor prin:
Asigurarea suprafetei de spatiu verde de minim 20 m?/locuitor pana la 31.12.2010,
respectiv. 26 m?/locuitor pan3d la 31.12.2013; Aprobarea pentru realizarea oricarei
constructii noi pe suprafete mai mari de 1000 m? va fi conditionatd de amenajarea si
intretinerea corespunzatoare a unui spatiu verde cu suprafata de cel putin 30 % din
suprafata totald a parcelei;

*  Imbunatatirea activitatii de salubrizare a orasului;

= Controlul conformarii cu prevederile documentelor urbanistice si de mediu aprobate;
Promovarea unei atitudini corespunzatoare a comunitdtilor locale in legdtura cu
importanta masurilor de reducere a poluarii aerului.
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Stadiul indeplinirii masurilor cuprinse in Programul Integrat de Gestionare a Calitatii Aerului, la

nivelul anului 2015, este prezentat in Raportul anual 2015, aprobat prin HCGMB nr.
113/26.05.2016, ce poate fi consultat accesand link-ul:

http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/AnexeH113 16.pdf
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2.7  Legdtura cu alte planuri la nivel local/national
2.7.1 Planul de Mobilitate Urban3a Durabild 2016 - 2030 Regiunea Bucuresti - lifov

Elaborarea si implementarea Planului integrat de Calitatea Aerului este intrinsec legata de Planul
de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 Regiunea Bucuresti-lifov care va asigura punerea in
aplicare a conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbana
durabild adaptate la conditiile specifice regiunii Bucuresti — lifov reprezentdnd strategia de
transport pentru urmatorii 15 ani cu o viziune coerenta de dezvoltare a mobilitatii la nivelul
capitalei si in zonele limitrofe.

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild 2016 - 2030 pentru Regiunea Bucuresti —
lIfov (PMUD) in vederea rezolvarii nevoilor de mobilitate atat ale populatiei cat si ale mediului
economic, institutional, cultural, pentru a imbunatati calitatea vietii reprezinta si o premiza a
indeplinirii obiectivelor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului respectiv asigurarea calitatii
aerului — scop aPlanului Integrat de Calitatea Aerului (PICA).

Proiectele si masurile PMUD au o contributie esentiald in reducerea poludrii, a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de energie, componenta de protectie a mediului fiind astfel un
obiectiv strategic al PMUD aldturi de asigurarea accesibilitatii, imbundtdtirea sigurantei si
securitatii in timpul deplasarilor, eficienta economica si calitatea mediului urban.

Aprobarea PMUD prin H.C.G.M.B. nr. 90/29.03.2017 a creat cadrul necesar infiintarii Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-lifov, structurd cu atributii in
gestionarea implementarii planului de mobilitate menitd sa asigure colaborarea cu autoritatile
locale {Consiliul Judetean llfov, Primaria Municipiului Bucuresti si Primariile locale/de sector) in
vederea indeplinirii obiectivelor propuse prin PMUD, avand rol in elaborarea politicii si strategiei
unitare privind serviciul de transport public Ia nivelul zonei metropolitane Bucuresti-lifov ceea ce
va duce la asigurarea unui transport public integrat pentru zona metropolitand, bazat pe un sistem
de transport unic in conditii de siguranta, calitate si eficientd economica in interesul cetateanului.

Obiectivele si proiectele cuprinse In document sunt corelate cu documentele strategice nationale,
regionale si locale — Master Planul General de Transport {(MPGT), Planul de dezvoltare regionala
Bucuresti-lifov (PDR Bl}, Planul de Urbanism General (PUG), strategiile locale de dezvoltare urbana
si acopera sectorul de transport public local si feroviar inclusiv facilitatile de intermodalitate si
multimodalitate, deplasarile nemotorizate, sectorul de transport rutier si politica de stationare,
integrarea dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de transport si spatiile pietonale.
Astfel, se regdsesc masuri privind investitii ale METROREX, investitii pentru drumurile nationale,
investitii privind infrastructura rutiera si transportul public de suprafata din capitala:

¢ modernizarea retelei de mijloace de transport public prin innoirea parcului auto;

e modernizarea, extinderea infrastructurii sistemului rutier si a liniilor de tramvai;

e modernizarea, extinderea si imbunatatirea liniilor de metrou;

e constructia de parcari de tip Park & Ride la statiile cheie de transport public;

e investitii pentru drumuri nationale, strazi si drumuri locale;

e constructia de parcari subterane;

e amenajarea infrastructurii utilitare pentru biciclete (piste de biciclete si locuri de parcare
pentru biciclete), precum si extinderea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing);
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s crearea de noi zone cu prioritate pentru pietoni si biciclisti in centrul orasului;
¢ imbunatdtirea sistemului de management al traficului;
* introducerea de benzi de circulatie cu prioritate pentru transportul public.

2.7.2  Planul Urbanistic General

Un alt document strategic important in procesul de stabilire a masurilor cuprinse in PICA este
Planul Urbanistic General (PUG), documentatie de urbanism ce are atat caracter director, cat si de
reglementare operationala, cuprinzand reglementdri pe termen scurt, la nivelul intregii unitti
administrativ-teritoriale de baza, cu privire la: stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan in
relatie cu teritoriul administrativ al localitatii; stabilirea modului de utilizare a terenurilor din
intravilan; zonificarea functionald In corelatie cu organizarea retelei de circulatie; delimitarea
zonelor afectate de servituti publice; modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare;
stabilirea zonelor protejate si de protectie a monumentelor istorice; formele de proprietate si
circulatia juridica a terenurilor; precizarea conditilor de amplasare si conformare a volumelor
construite, amenajate si plantate.

Planul Urbanistic General aprobat prin H.C.G.M.B. nr. 265/2000 si prelungit prin H.C.G.M.B.
224/2015 cuprinde cinci obiective strategice de dezvoltare economica si sociald, si anume:

e Accentuarea identitatii municipiului Bucuresti In concordanta cu aspiratia sa de a deveni o
metropold europeand, realizabild prin atragerea unor institutii si companii internationale,
reabilitarea imaginii externe si dezvoltarea turismului cultural si de afaceri, precum si prin
cresterea competitivitdtii prin diversificare functionald si prin crearea de noi specializari
»de excelentd” in domenii de varf;

¢ Sustinerea vitalitatii si atractivitatii municipiufui Bucuresti potrivit rolului de Capitala a
Romaniei;

* Dezvoltarea capitalei ca o aglomeratie urband avand un rol activ si stimulativ la nivel
regional si metropolitan;

* Ridicarea calitatii vietii locuitorilor, care presupune cresterea prosperitatii economice si
crearea de locuri de munca o data cu asigurarea integrarii sociale si a securitdtii, a
imbunatirii conditiilor de locuire si a cadrului natural si construit;

s Protejarea si valorificarea potentialului natural, arhitectural si urbanistic.

2.7.3 Planul integrat de Dezvoltare Urbana pentru zona centrald a municipiului Bucuresti

Planul Integrat de Dezvoltare Urbana pentru zona centrald a municipiului Bucuresti (PIDU)
reprezintd un document de planificare a dezvoltarii la nivelul zonei centrale a capitalei, plan care se
implementeaza prin proiectele individuale identificate in planul de actiune.

Obiectivele Planului Integrat de Dezvoltare Urband vizeaza consolidarea identitatii orasului si
sustinerea vitalitatii si atractivita{ii acestuia, dezvoltarea economicd locald si regenerare urbana
durabilda prin Imbunatatirea calitdtii spatiilor publice si valorificarea elementelor culturale, de
patrimoniu si turistice ale zonei centrale a capitalei. Prin indeplinirea acestor obiective se
urmadreste cresterea calitatii vietii locuitorilor capitalei precum si sporirea atractivitatii pentru
investitori si turisti crednd un centru dinamic si atractiv pentru o capitald europeani.

Planul Integrat de Calitatea Aerului in Municipiul Bucuresti a avut in vedere pentru zona centrald
un ansamblu de masuri in corelare cu principiile PIDU in ceea ce priveste prioritizarea modurilor
active de transport cu o infrastructurd dezvoltatd prin reamenajarea de strdzi si realizarea unui
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traseu cu prioritate pentru pietoni si biciclisti, promovarea unei politici a parcarilor pentru centrul
orasului, introducerea unui sistem de transport public care s3 acopere zonele de interes
administrative — institutionale, statii de metrou din zona centrald a orasului, precum si masuri de
descurajare a traficului rutier in zona centrald a capitalei.

2.7.4 Hartile Strategice de Zgomot si Planul de Actiune pentru Diminuarea Zgomotuliui in
Municipiul Bucuresti

Evaluarea si managementul zgomotului ambiental, in conformitate cu prevederile H.G. nr.
321/2005 Republicata privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant care transpune
prevederile Directivei 2002/49/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 25 iunie
2002 referitoare la evaluarea si managementul zgomotului ambiental s-a materializat ih municipiul
Bucuresti prin realizarea periodica a Hartilor strategice de zgomot pentru sursele urbane: trafic
rutier, trafic feroviar tren si  tramvai, industrie si  trafic  aerian  (sursa:
http://hartiacustice.pmb.ro/page/hstrat) insotite de Planul de actiune pentru diminuarea
zgomotului  (sursa:http://hartiacustice.pomb.ro/page/planact) aprobate prin H.C.G.M.B. nr.
183/2017Masurile si recomandarile menite sd contribuie la reducerea zgomotului la sursa pe
arterele principale, pe strdzile secundare, in zonele industriale si in zonele linistite si implicit sa
contribuie la diminuarea numadrului de persoane afectate de expunerea la zgomot au fost propuse
in corelare cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila si Planul Integrat de Calitatea Aerului vizand in
principal dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public, dezvoltarea sistemului de
semaforizare continua pe arterele principale, utilizarea mijloacelor de transport alternative.

2.7.5 Strategia de dezvoltare si functionare pe termen mediu si lung a serviciului public de
salubrizare in municipiul Bucuregti

Strategia de dezvoltare si functionare pe termen mediu si lung a serviciului public de salubrizare in
municipiul Bucuresti, aprobata prin H.C.G.M.B. nr. 82/2015 si actualizatd prin H.C.G.M.B. nr.
501/2017, reprezintd documentul strategic prin care sunt stabilite directile de dezvoltare a
serviciului public de salubrizare in municipiul Bucurestiin perioada 2014-2030.

Prevederile stipulate in strategie se aplicd pentru toate activitatile serviciului public de satubrizare
avand la bazd urmatoarele principii: conservarea si protectia mediului inconjurator, protectia
sanatatii publice, responsabilitatea fata de cetateni, dezvoltarea durabila.

La baza strategiei stau documentele legate de Planul de Gestionare a Deseurilor in Municipiul
Bucuresti, Regulamentul de Organizare si Functionare a Serviciilor Publice de Salubrizare in
Municipiul Bucuresti, Normele de Salubrizare si Igienizare ale Municipiului Bucuresti.

Tinand cont ca salubrizarea oragului are o pondere esentialad pentru imbunatatirea calitatii aerului,
Planul Integrat de Calitatea Aerului cuprinde masuri privind salubrizarea eficientd a strazilor, cu
efect in reducerea semnificativa a concentratiilor de particule provenite din resuspensie.

2.7.6 Planul Local de Actiune pentru Mediu

Planul Local de Actiune pentru Mediu pentru Municipiul Bucuresti (PLAM) revizuit 2015, aprobat
prin H.C.G.M.B. nr. 127/2016, reprezinta strategia pe termen scurt, mediu si lung pentru
solutionarea problemelor de mediu prin abordarea principiilor dezvoltarii durabile in concordanta
cu Planul National de Actiune pentru Mediu si cu Programele de Dezvoltare Locale si Regionale.
Acest plan este complementar celorlalte activitdti de planificare ale autoritatilor locale si reflectd
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opinia publicului in ceea ce priveste problemele prioritare de mediu precum si actiunile identificate
ca necesare in domeniul protectiei mediului pentru;

e imbundtdtirea conditiifor de mediu in cadrul comunitatii locale prin implementarea
strategiilor de actiune concrets;

* promovarea constientizarii publice a responsabilitatilor in domeniul protectiei mediului si
cresterea sprijinului public pentru strategiile alese;

* identificarea, evaluarea si stabilirea prioritatilor de mediu pentru care este necesar a se
actiona;

* promovarea unui parteneriat intre cetateni, autoritatile locale, ONG-uri, oameni de stiint3
si oameni de afaceri, invatarea modului de a conlucra in solutionarea problemelor
comunitatii;

* satisfacerea cerintelor ce decurg din legisiatia si reglementarile nationale de mediu.

Procesul de revizuire al PLAM a presupus o atentie sporitd acordat} calitatii aerului, protectiei
atmosferei si schimbarilor climatice, protectiei naturii, biodiversitatii si padurilor fiind stabilite in
acest sens masuri care se regdsesc in cuprinsul Planului Integrat de Calitatea Aerului cum ar fi:
¢ stimularea utilizdrii transportului nepoluant (biciclete, vehicule electrice/hibride, vehicule
cu biocombustibit);
¢ stimularea inlocuirii combustibililor solizi pentru incalzirea rezidentials;
® conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice;
¢ extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor terenuri supuse eroziunii
eoliene.

2.7.7 Master Planul General de Transport

Master Planul General de Transport al Romdniei, aprobat prin H.G. nr. 666/2016, document
strategic care stabileste principalele directii de dezvoltare a infrastructurii de transport din
Romania pe toate modurile de transport: rutier, feroviar, naval, aerian si multimodal vizeaza doua
perioade de programare consecutive, 2014 - 2020 si 2020 - 2030, document ce a fost impus ca o
conditie ex-ante pentru accesarea fondurilor europene alocate prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020.

Master Planul General de Transport al Romaniei va contribui semnificativ la dezvoltarea
sustenabild a Romaniei pe termen lung, prin cresterea conectivitatii intermodale (legdturi create
prin combinarea tuturor modurilor de transport) intre regiuni, facilitarea accesului populatiei si al
sectorului economic la reteaua de transport si sustinerea dezvoltirii regiunilor cu potential de

crestere economica..

La elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti s-a avut in vedere
corelarea cu obiectivele majore stabilite prin Master Planul General de Transport pentru
dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru Regiunea Bucuresti lifov si in acest sens au fost integrate
ca masuri privind transportul urban cele doua proiecte majore legate de ldrgirea la 4 benzi a
centurii rutiere din partea de sud a Municipiului Bucuresti si proiectarea si executia Autostrdzii de
Centurd Bucuresti km 0+000 — km 100+900.

Sinteza Strategiei Master Planului General de Transport al Romaniei poate fi accesatd pe pagina
Ministerului Transporturilor la adresa: hitp://www.ampost.ro/pagini/master-plan-general-de-
transport

,
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2.7.8 Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national 2017-2019

e Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national 2017 - 2019 creaza premisele
imbunatatirii calitatii aerului prin innoirea parcului auto la nivel national si vizeazd
atingerea urmatoarelor deziderate de protectie a mediului de interes general: diminuarea
efectelor poludrii aerului asupra mediului si sdnatatii populatiei, cauzate de emisiile de
gaze de esapament de |a autovehiculele uzate;

e diminuarea efectelor poludrii solului si apei cauzate de scurgerile de substante periculoase
de la autovehiculele uzate;

e prevenirea generarii deseurilor i atingerea obiectivelor privind recuperarea si valorificarea
deseurilor provenite de la vehiculele scoase din uz.

n Planul Integrat de Calitatea Aerului s-a avut in vedere programul de eliminare a autovehiculelor
vechi apartinand persoanelor fizice precum si modernizarea parcului auto pentru persoane juridice
si institutii posibil a fi realizat prin finantare in cadrul programului Administratiei Fondului de
Mediu.

2.7.9 Programul national privind cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte, cu
finantare in anul 2017 (cf. Ordinului nr. 2.822/27.04.2017) i Strategia energeticd a
Romaniei pentru perioada 2016 - 2030, cu perspectiva anului 2050.

Referitor la domeniul alimentarii cu energie termicd a localitatilor in perspectiva dezvoltarii
durabile se urmareste aplicarea unor solutii tehnice performante pentru asigurarea nevoilor
sociale, in conditii de rentabilitate economica si eficienta energetica, corelatda cu conservarea
resurselor primare, protectia si conservarea mediului.

Atat Programul national privind cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte cat si
Strategia Energeticd a Romaniei pentru perioada 2016 - 2030, cu perspectiva anutui 2050 vizeaza
reducerea consumului de energie, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin diminuarea
consumului de combustibil si reducerea efectelor schimbarilor climatice, precum si ameliorarea
aspectului urbanistic al localitatilor.

Pe baza Programului national privind cresterea performantei energetice a fost inclusa in Planul
Integrat de Calitatea Aerului masura privind continuarea programului de reabilitare termica a
cladirilor rezidentiale si institutionale.
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3 NATURA SI ORIGINEA POLUARI
3.1 Aspecte generale

In municipiul Bucuresti existd o multitudine de surse de poluanti atmosferici asociate, pe de o
parte vietii cotidiene a locuitorilor, iar pe de altd parte, activitatilor institutionale, comerciale si
industriale care se desfdsoara in oras. Principalele surse de emisii de poluanti atmosferici cu impact
asupra sanatdtii populatiei sau asupra ecosistemelor pot fi clasificate in doud mari categorii:

e Surse de tip urban, asociate unor activitati precum:

< incalzire rezidentiald, institutionald si comerciald si prepararea apei calde, cu
sisteme proprii sau in sistem centralizat;

o prepararea hranei in sistem casnic sau in sistem de alimentatie public3;

= trafic rutier, trafic feroviar si trafic aerian;

< stocarea si distribuirea produselor petroliere;

o distribuirea gazelor naturale;

< servicii diverse: spdlatorii, depozitarea deseurilor municipale;

o construirea de clddiri cu diverse destinatii, demolari, reabilitdri constructii;

© construirea, reabilitarea si intretinerea elementelor infrastructurii de transporturi:
strazi, lucrdri de artd (pasaje subterane sau supraterane, poduri), cii ferate (linii,
triaje, depouri), piste aeroporturi;

©  construirea, reabilitarea si intretinerea retelelor edilitare si mobilierului urban;

o intretinerea parcurilor si a altor spatii verzi.

e Surse de tip industrial, asociate urmatoarelor activitati:
o producerea de energie electrica si/sau termica;
= arderiin procese industriale;

o procese industriale diverse;

< mica industrie.

Poluantii atmosferici identificati in atmosfera zonelor urbane au ca provenientd principala
urmadtoarele activitati:

* arderea combustibililor fosili in surse stationare (centrale termoelectrice, centrale termice
de diferite puteri si cu diferite destinatii, arderi in procese industriale, altele decat cele in
centrale termice industriale, sobe, masini de gatit) — responsabild pentru emisii de oxizi de
sulf, oxizi de azot (inclusiv protoxid de azot), dioxid de carbon, monoxid de carbon, metan,
compusi organici volatili nemetanici (inclusiv benzen), particule (inclusiv PM:; si PM; ),
metale (Pb, Cd, Hg, As, Cr, Cu, Ni, Se, Zn), dioxine si furani, hidrocarburi aromatice
policiclice;




o traficul rutier {exceptand emisiile din gazele de esapament) — emisii de particule cu
continut de substante organice si de metale generate de uzura franelor si a pneurilor si din
resuspensia in atmosferd a prafului de pe arterele de trafic;

e arderea combustibililor fosili in surse mobile (autovehicule de diferite capacitdti dotate cu
motoare cu aprindere prin scanteie sau prin compresie, utilaje mobile nerutiere,
locomotive Diesel, avioane) — responsabild pentru emisii de oxizi de sulf, oxizi de azot
(inclusiv protoxid de azot), dioxid de carbon, monoxid de carbon, metan, compusi organici
volatili nemetanici, particule (PM1o si PM:s), metale (Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Se, Zn}), amoniac,
hidrocarburi aromatice policiclice;

e stocarea si distribuirea produselor petroliere — emisii de compusi organici volatili
nemetanici (inclusiv benzen);

e distribuirea gazelor naturale — emisii de metan, compusi organici volatili nemetanici;
e spalatorii — emisii de compusi organici volatili nemetanici;

o depozitarea deseurilor municipale — emisii de dioxid de carbon, metan, compusi organici
volatili (inclusiv compusi organici halogenati, benzen, compusi de sulf);

e construirea, reabilitarea, demolarea de cladiri cu diverse destinatii, construirea,
reabilitarea si intretinerea elementelor infrastructurii de transporturi (strdzi, lucrédri de
arta, cai ferate, piste aeroporturi) construirea, reabilitarea si intretinerea retelelor
edilitare, intretinerea parcurilor si a altor spatii verzi — emisii de particule cu diferite
spectre dimensionale (inclusiv PMio si PM;s), poluanti generati de autovehicule si de
utilajele mobile motorizate;

e procese industriale diverse: particule cu diferite spectre dimensionale (inclusiv PMy, si
PM;s), metale feroase sau neferoase, acizi, cloruri, fluoruri, compusi organici volatili
nemetanici (inclusiv vapori de solventi organici), poluanti generati de autovehicule si de
utilajele mobile motorizate (trafic intern}.

Pentru aceste categorii de activitati au fost inventariate sursele si estimate emisiile pentru
poluantii vizati de Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti.
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3.2 Inventarul de emisii aferent principalelor categorii de surse identificate in
municipiul Bucuregti

Inventarul de emisii pentru principalele categorii de surse identificate la nivelul municipiului
Bucuresti s-a realizat in cadrul Studiului de calitate a aerului, care sta la bazi elaborarii Planului
Integrat de Calitatea Aerului.

Inventarui de emisii s-a realizat pentru toate categoriile de surse pe baza datelor de activitate
disponibile pentru anul 2013, cu exceptia inventarului de trafic care a necesitat o reevaluare la
nivelul anului 2017. Motivele acestei reevaluari sunt legate in principal de:

¢ Necesitatea de calibrare a rezultatelor modelelor de dispersie cu datele din statiile de
monitorizare, dat fiind faptul cd reteaua de monitorizare a calitdtii aerului din
Bucuresti a furnizat incepand cu anut 2017 date cu un grad corespunzator de validitate
datoritd modernizarii sale;

e imbunititirea inerentd a structurii parcului auto fatd de anul 2013 prin eliminarea
autovehiculelor vechi echipate cu motoare fira standarde de poluare si inlocuirea
acestora cu autoturisme cu motoare cu standarde de poluare noi - Euro 55i 6;

e Finalizarea unor proiecte majore de infrastructura rutierd care au condus la fluidizarea
traficului, cum ar fi: Pasaj subteran Piata Sudului; Pasaj suprateran Mihai Bravu ~
Splaiul Unirii; Supralargire Buzesti — Berzei — Uranus partea |; Reabilitare sistem rutier
si linit de tramvai. Reabilitare unicd Soseaua Pantelimon; Reabilitare sistem rutier si
linii de tramvai. Reabilitare unicd Soseaua lancului; Strapungere 1 Mai; Reabilitare
sistem rutier si linie de tramvai Bd. Liviu Rebreanu;

e Traficul rutier reprezinta poate cea mai importantd categorie de surse de emisie care
afecteaza calitatea aerului din municipiul Bucuresti si care poate fi, totodata,
gestionata eficient de autoritatea responsabild de implementarea Planului Integrat de
Calitate a Aerului (PMB).

S-a considerat ca inventarul de emisii aferent celorlalte categorii de activitati nu a suferit modificari
semnificative fata de anul 2013, pentru a fi necesara o reevaluare a acestuia la nivelul anului 2017.

Astfel, inventarul de emisii in ansamblu poate fi considerat valabil pentru anul de referinta in
elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti, care este anul 2017.

Inventarul sintetic este prezentat in cele ce urmeaza.
3.2.1 Inventarul de emisii pentru traficul rutier

Estimarea emisiilor aferente traficului rutier in municipiul Bucuresti a fost realizata utilizand nivelul
3 de abordare (cel mai inalt) recomandat in capitolul aferent traficului rutier din cadrul Ghidului
EMEP/EEA. Acesta transpune metodologia si parametrii de calcul utilizati de modelul COPERT IV,

Estimarea emisiilor a fost realizata separat pentru emisii din gazele de esapament, separate la
randul lor in emisii generate de functionarea motorului la temperatura optima (emisii la cald) si
emisii generate de pornirea motorului la temperatura ambiantd (pornire la rece si efecte de
incdlzire) si emisii care nu provin din gazele de esapament (emisiile de compusi organici volatili
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nemetanici {inclusiv benzen) datorate evaporarii combustibilului, emisiile de particule in suspensie
provenite de la franare, uzura anvelopelor si uzura suprafetei drumurilor).

Informatiile privind parcul auto au fost furnizate de Regia Autonoma “Registrul Auto Roman”- RAR
si de Regia Autonoma de Transport Bucuresti - RATB.

Distributia tipurilor de autovehicule este prezentata in Figura. 3.1

Din punct de vedere al combustibilului utilizat predomind autovehiculele care functioneazd cu
benzind sau motorina, cele cu norma de poluare Euro 4 fiind predominante (peste 45 %).

Distributia parcului auto pe tipuri principale de
autovehicule

0.26% 0.07% _0-01%1.49%
Tl

®Autctursme

¥ Veheale utirtare useare
Veh cale utitsare grele

& Astebuze

& Aatccae

Motec clete

Figura 3.1 Distributia parcului auto pe tipuri principale de autovehicule

Distributia in functie de tehnologie a autoturimelor ce
utilizeaza benzina

a% 0%

& Fara catazato:

2PCELrol ©L/A4378EC
PCELrn2 93M12/8EC

MO0 Earod 9a/B9/EC Stag=200C

©2CLarcd G865/EC Stage 2005
PCEero S - £C 715/2007

PCEurn & EC 716/2007

Figura 3.2 Distributia in functie de tehnologie a autoturismelor ce utilizeaza benzina




Distributia in functie de tehnologie a autoturimelor ce
utilizeaza motorina
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Figura 3.3 Distributia in functie de tehnologie a autoturismelor ce utilizeaza motorina

Cele mai mari emisii de NOx asociate autoturismelor ce utilizeaza benzina apartin autoturismelor
cu motoare Euro 4 si autoturismelor Euro 1 sau fard norma de poluare, in timp ce pentru
autoturismele echipate cu motoare diesel emisiile cele mai mari sunt asociate cu clasele Euro 3 si

Euro 4.

Distributia emisiilor de NOx in functie de tehnologie
provenite de la autoturime ce utilizeaza benzina
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Figura 3.4 Distributia emisiilor de NOx in functie de tehnologie
provenite de la autoturisme ce utilizeaza benzina
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Distributia emisiilor de NOx in functie de tehnologie
provenite de la autoturime ce utilizeaza motorina
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Figura 3.5 Distributia emisiilor de NOx in functie de tehnologie
provenite de la autoturisme ce utilizeazd motorina

Emisiile de PM1o sunt atribuite in special autoturismelor echipate cu motoare Diesel (peste 95 %),
iar 1a nivelul acestui segment ponderea cea mai mare a emisiilor de PM;, provin de la motoare cu
norme Euro 3 si Euro 4.

Distributia emisiilor de PM1o in functie de carburant
provenite de la autoturime
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Figura 3.6 Distributia emisiilor de PM, in functie de carburant provenite
de la autoturisme
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Distributia emisiilor de PM1o in functie de tehnologie
provenite de la autoturime ce utilizeaza motorina

0.45% 0.06%
.
1.09%_ | S.85% 5995

E {cventiora)
LPCEycl 9I/4¢LIEEC

FuFumc 2 84/12785C

& PC Sure 3 GR/SIED Stage 2000

FPC Zurc - 98/5G/E( Stage 2905

PCEurc &- EC 715/2007

PCeure b EU /352000

Figura 3.7 Distributia emisiilor de PMy, in functie de tehnologie provenite
de la autoturisme ce utilizeaza motorina

Per ansamblu, se constata ca aportul cel mai ridicat la emisiile totale de NOx asociate traficului
rutier este adus de autoturisme (69,23 %) si vehicule utilitare usoare (23,27 %), urmate de
autobuze (5,81 %) si de vehicule utilitare grele (1,54 %).

Pentru emisiile totale de PMj; aportul cel mai ridicat este adus de autoturisme (66,73 %) si
vehicule utilitare usoare (31,40 %), autobuze (1,24 %) si vehicule utilitare grele (0,47 %).

Distributia emisiilor de NOx pe tipuri principale de
autovehicule
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Figura 3.8 Distributia emisiilor de NOy pe tipuri principale de autovehicule
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Distributia emisiilor de PMao pe tipuri principale de
autovehicule

1.24% 0.02%
~ -

0.47% 0.14%

X Autotirisme
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Figura 3.9 Distributia emisiilor de PMy, pe tipuri principale de autovehicule

Pentru distributia spatiala a emisiilor a fost utilizat un model GIS al retelei de strazi a municipiului
Bucuresti pentru care au fost atribuite densitati de trafic pe 4 categorii de strazi (principale,
secundare, tertiare si rezidentiale). Distributia spatiald a emisiilor este prezentata in figura 3.10, iar
emisiile totale pe categorii de strazi se regasesc in tabelul 3.1.

Distributia in gnd a enmsitlor provenite din traficul rutier pe arterefe principale pentru NOx - anul 2017

. sees Tt . :
Bl —d
L7 gwOne 1 ek
ot A -
X E

shareaf

p— e
N
O

b

Legends

— Retes xng i

< Emisil trafic pe artercle principale

NOx fvan)
] ex O
[N :
£t i
\ =
M b S
BE- -

Proiect - Planuri de calitate & aerului ambiental din municipiul Bucuresti

Figura 3.10 Distributia in grid a emisiilor provenite din traficul rutier pe arterele
principale pentru NOyx - an de referinta

Tabelul 3.1 Emisii totale de poluanti asociate traficului rutier, pe categorii de strazi

Trafic rutier pe strazi

o ) 5162,38 436,59 803,26 94,47
principale si secundare




tcrterposn | |
| [ratic rutier pe strazi | 401626 359,34 64093 | 8420
i tertiare gi rezidentiale ‘ ’ !
|

| _ S R
i TOTAL 9178,64 795,93 1444,19 l 178,67

3.2.2  Inventarul de emisii pentru incilzirea rezidentiald, prepararea hranei si Tncalzirea n
sectorul institutional din municipiul Bucuresti

Pentru sectorul rezidential din municipiul Bucuresti, estimarea emisiilor pentru activitdtile de
incdlzire si prepararea hranei a fost realizatd prin utilizarea unui model de calcul bazat pe
determinarea necesarului de energie pentru incilzirea spatiilor, conform capitolului 2 din Anexa
nr.1aOMnr.3299/2012.

Distribuirea spatiald a emisiilor a fost realizat3 in functie de:

» distributia spatiala a zonelor termoficate/netermoficate realizatd pe baza hartii
sistemului de termoficare din municipiul Bucuresti, pusa la dispozitie de RADET;

* numadrul apartamentelor din Bucuresti racordate la reteaua de termoficare si numarul
debrangarilor de Ia retea incepand cu anul 1990, puse de asemenea la dispozitie de
catre RADET Bucuresti;

* numdrul blocurilor reabilitate termic din fiecare sector al municipiului Bucuresti
obtinut pe baza informatiilor privind proiectele de reabilitare, disponibile pe site-urile
primariilor de sector;

e distributia spatiala a zonelor rezidentiale obtinutd prin analiza avansati GIS a
informatiilor din mai multe seturi de date geografice: cadastrul clidirilor existent in
portalul GIS OpenStreetMap, gradul de utilizare si acoperire a terenului din Corine
Land Cover, Cadastrul Verde al Municipiului Bucuresti, corelate cu statisticile INS
privind numarul cladirilor cu locuinte.

Pentru sectorul institutional din municipiul Bucuresti, estimarea emisiilor a fost realizatd pe baza
datelor privind consumurile de combustibili in unititile de invatdmant public, furnizate de
Inspectoratul Scolar al Municipiului Bucuresti prin intermediul APM Bucuresti si a datelor surogat
aferente altor entitati, precum unitati sanitare sau unitati ce oferd servicii de cazare. Datele
obtinute privind consumurile specifice au fost extrapolate la alte categorii de institutii publice.

Localizarea spatiald a institutiilor s-a efectuat pe baza informatiilor cuprinse in Cadastrul Verde al
Municipiului Bucuresti.

Locuintele conectate la reteaua de termoficare a capitalei (RADET) genereazd emisii doar prin
prepararea hranei. Repartitia emisiilor totale de NOx pe categorii de activitate aratd ponderea
mare a utilizarii de gaze naturale. Utilizarea de combustibili solizi si lichizi este ins3 importanta,
reprezentand un procent semnificativ si generdnd aproape intreaga cantitate de emisii de particule
si de benzen.
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Repartitia numarului de locuinte din municipiul Bucuresti
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Figura 3.11 Repartitia numarului de locuinte din municipiul Bucuregti

Repartitia numarului de locuinge in functie de tipul de
combustibil utilizat
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Figura 3.12 Repartitia numarului de focuinte in functie de tipul de
combustibilul utilizat
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Figura 3.13 NOy - emisii din incdlzirea si prepararea hranei de catre
populatie in municipiul Bucuresti




PM;; - Emisii din incalzirea si prepararea hranei de citre
populatie, pe tipuri de activititi
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Figura 3.14 PMy, - emisii din incalzirea §i prepararea hranei de citre
populatie in municipiul Bucuresti

Emisiile totale de poluanti obtinute sunt prezentate in tabelul 3.2, pe categorii de activitati.

Tabelul 3.2 Emisii totale de poluanti asociate incilzirii si prepararii hranei, pe
categorii de activitati

incalzire cu gaze naturale 689,73
:ﬁla;w‘c—;“alzire cu femne 41,38“ - 67—0,3; ;6,38 ‘‘‘‘‘ |
e . b ]
| Gatit cu gaze naturale 230,76 2,02 2,02 ‘ 3,51
o | s | ow | o o |
:A;‘Ei'tz;;‘fona! i sectorul 145,89 1,04 1,04 0,46
» ;(;T;M. 1.111,23 679,29 1,444,1;M 1 90,16

Distributiile spatiale arata o concentrare a emisiilor de NOx in partea centrali a municipiului,
datorata densitdtii de locuinte si zonelor preponderent netermoficate. Contributia per ansamblu a

sectorului institutional este redusa, chiar daca concentrarea de institutii in anumite zone poate
genera o densitate mare de emisii.
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Distributia in grid a emisiilor provenite din incélzirea populatiei pentru NOx - anul 2013
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Figura 3.15 Distributia in grid a emisiilor provenite din incalzirea populatiei pentru NOx
{combustibil - gaze naturale) - anul 2013

Distributia in grid a emisiilor provenite din incalzirea populatiei pentru NOx - anu! 2013
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Figura 3.16 Distributia in grid a emisiilor provenite dinincalzirea populatiei pentru NOx
(combustibil - lemne) - anul 2013
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Distributia In grid a emisillor provenite de la Incélzirea in sectorul institutional pentru NOx - anul 2013
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Figura 3.17 Distributia in grid a emisiilor provenite de la incilzirea in sectorul institutiona!

pentru NOx - anul 2013

Lipsa datelor privind repartitia exactd a consumurilor de combustibili solizi determing o distributie
spatiala relativ uniformd, insa valorile estimate ale emisiilor pun in evidenta un impact important la
nivel local datorat utilizdrii de astfel de combustibili, in ceea ce priveste particulefe (PMic 5i PM2s)

si benzenul (CsHs).

Distributia in grid a emislilor provenite din Incélzirea populatiei pentru PM10 - anul 2013
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Distributia in grid a emisiilor provenite din incélzirea populatiei pentru C6H6 - anuf 2013
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Figura 3.19 Distributia in grid a emisiilor provenite din incalzirea populatiei pentru CgHg
(combustibil - lemne) - anul 2013

3.2.3 Inventarul de emisii pentru activitatile industriale si de prestari servicii

Informatiile obtinute cu privire la operatorii cu activitati in sfera industriilor si serviciilor au
identificat, pentru anul 2013, un numdr de 813 puncte de lucru ale operatorilor economici care
acopera o gama variata de sectoare de activitate cu impact potential semnificativ asupra calitatii
aerului: producerea de energie electrica si termicd, industria lemnului si @ mobilei, industria
mineralelor, industria metalurgicd, industria constructiilor de masini, industria alimentara, curatare
chimica, service auto, etc. Acest inventar a inclus sursele de poluare asociate activitatilor din
Bucuresti si din localitatile limitrofe ce pot influenta calitatea aerului in municipiu prin transport la
medie distanta.

Tn tabelul urmator sunt prezentate emisiile totale anuale de poluanti aferente sectorului industrial
si de prestari servicii din sursele identificate. Datorita importantei particulare pe care o are
producerea de energie electricd si termica, prin prisma aportului de emisii de oxizi de azot, care
reprezinta unul dintre principalii poluanti ce afecteaza calitatea aerului in municipiu! Bucuresti, dar
si de alti poluanti, sunt prezentate distinct emisiile aferente centralelor electrice de termoficare
(CET), respectiv centralelor termice (CT) din cadrul sistemului de termoficare al RADET.
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Tabelul3.3  Emisii totale de poluanti asociate industriei si serviciilor, pe categorii
principale de activitate

AL

%
i.

s

Sk b s R T
P.roduc'erveﬂenergm electrica i 2784,31 0 i
si termica in CET !
Producere energie termica J
in CT RADET i 105,60 | 0,75 | 0,75 ‘ 0
e 7 ' - !
Alte activitati industriale si | | |
fte activitati industriale si | 09 1 16763 292,16 836 |
de prestari servicii \ ; ‘
TOTAL , 3529,83 , 204,04 | 328,57 8,36 !
| [ t

Distributiile spatiale ale surselor punctuale importante incluse in evaluarea impactului asupra
calitatii aerului, respectiv distributiile spatiale ale emisiilor modelate ca provenind din surse de
suprafata, pentru sectorul industrial si de prestari servicii, pun in evidentd valori locale mari de
emisii in zonele principalelor platforme industriale.

in ceea ce priveste contributia la emisiile totale ale diferitelor categorii de activitate, emisiile de
NOx sunt generate in principal de cdtre sectorul energetic (81,9% - C.E.T. 5i C.T. RADET).

Emisiile de PM;o provin in special din industria lemnului si a mobilei, industria mineralelor,
industria metalurgica, mordrit si panificatie etc., sectorul energetic avand o contributie totala
scdzutd, (in conditiile utilizarii exclusive de gaz natural drept combustibil).

Informatiile cele mai detaliate referitoare la emisiile operatorilor industriali, inclusiv emisii
estimate pentru fiecare mare operator si concluzii privind impactul acestora, se gdsesc in ,Raport
privind Etapa a Il-a din cadrul proiectului <<PLANURI DE CALITATE A AERULU! AMBIENTAL DIN
MUNICIPIUL BUCURESTI>>", care poate fi accesat la adresa
http://www.pmb.ro/institutii/primaria/directii/directia_mediu/planuri de calitate aer/do
¢s/studiu_de calitate_aer buc/raport etapa2 privind_calitatea aerului_ambiental buc.p
df
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Distributia in grid a emisiilor provenite din surse de suprafata din sectorul industrial 3i de prestari servici pentru PM10 - anul 2013
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Figura 3.22 Distributia in grid a emisiilor provenite din surse de suprafata din sectorul
industrial i de prestari servicii pentru PMyg - anul 2013

3.2.4 Inventarul de emisii pentru alte activitati

Cele 3 categorii de activitati prezentate anterior reprezintd categorii cheie de surse de emisii la
nivel urban ce produc, de reguld, cele mai mari niveluri de poluare in majoritatea zonelor si pot fi
responsabile in multe cazuri de depdsiri ale valorilor limit3/valorilor tintd/nivelurilor critice privind
concentratiile poluantilor in aerul inconjurator.

Exista insa gi alte activitati si surse de emisii urbane care pot avea un impact semnificativ asupra
calitatii aerului la nivel local, cum sunt transportul feroviar de calatori, transportul aerian,
cultivarea plantelor, cresterea animalelor in regim casnic, depozitarea deseurilor municipale solide.

»Raportul privind Etapa a H-a din cadrul proiectului <<PLANURI DE CALITATE A AERULUI
AMBIENTAL DIN  MUNICIPIUL  BUCURESTI>>", care poate fi accesat la adresa
http://www.pmb.ro/institutii/primaria/directii/directia_mediu/planuri_de_calitate_aer/docs/studi
u_de calitate aer buc/raport etapa2 privind calitatea aerului_ambiental buc.pdf prezintd, in
capitolul 2.4, informatii referitoare la sursa datelor pe baza cirora au fost estimate emisiile.

in tabelul urmator sunt prezentate emisiile totale de poluanti estimate pentru categoriile de
activitati mentionate mai sus. Compararea cu totalul emisiilor generate pe grila de calcul la toate
categoriile de activitate incluse in inventar aratd un aport scizut al emisiilor datorate transportului
feroviar/aerian si agriculturii. Acestea pot insd avea un impact asupra calitatii aerului ce trebuie
luat in considerare la nivel local, in apropierea surselor de emisie respective.
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Tabelul 3.4

Emisii totale de poluanti asociate altor categorii de activitdti

Transportul feroviar de célatori 9,48 0,25 0,26
Transportul aer;an o 2717 0,06 | O,(A);
cCar:'ic:rea animalelor in regim 0,11 126 4,85
Cultivarea plantelor 10,15 0,55 14,31
TOTAL 21,91 2,12 19,48

Trebuie mentionat ca suplimentar acestor surse exista anumite categorii de surse de emisii ce nu
au putut fi incluse in inventar datoritd, in principal, indisponibilitatii datelor de bazd pentru
descrierea si cuantificarea activitatilor emitatoare a caracteristicilor fizice si a amplasarii surselor
de emisie.

O categorie importanta este reprezentata de santierele de constructii si de terenurile fara utilitate,
neacoperite, supuse eroziunii eoliene. Acestea pot constitui surse majore de particule care pot
genera niveluri importante de poluare la nivel local si pe termen scurt si in functie de durata si
gradul lor de raspandire - si pe suprafete extinse si pe termen lung.

Planul de calitate a aerului include insd si mdsuri de gestionare a acestor activitdti si surse de
emisii.

3.2.,5 Concluzii privind emisiile de poluanti generate de activitatile din arealul municipiului

Bucuresti

Inventarul de emisii prezentat, s-a realizat la nivelul unui areal cu dimensiunea de 25 km x 25 km,
centrat pe municipiul Bucuresti, care a inclus sursele de poluare asociate activitatilor din Bucuresti
si din localitatile invecinate ce pot influenta calitatea aerului in aglomerare prin transport la
distanta medie.




Contributiile la emisia totala de NOx pe categorii de activitati din zona de modelare
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Figura 3.23 Contributiile la emisia totald de NOy pe categorii de activitati din zona de modelare

Contributiile la emisia totala de PM10 pe categoril de activitati din zona de modelare
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Figura 3.24 Contributiile la emisia totala de PMyo pe categorii de activitati din zona de modelare

Contributiile la emisia totala de PM2.5 pe categorii de activitati din zona de modelare
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Figura 3.25 Contributiile fa emisia totald de PM2,5 pe categorii de activitati din zona de modelare
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Contributiile la emisia totala de benzen pe categorii de activitati din zona de modelare
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Figura 3.26 Contributiile la emisia totald de benzen pe categorii de activitati din zona de modelare

Tabelul 3.5 Emisii totale de poluanti, pe categorii principale de activitate

YR

R s

A R

.

R

Industrie si servicii 3529.83 204.05 328.57 8.36
R - S S EP O e e o e
Trafic rutier pe artere principale 5162.38 436.59 803.26 94.47
Trafic rutier pe artere secundare 4016.26 359.34 640.93 84.20
Incalzirea ?I prepararea_ hranei de 965.33 67825 678.25 897
catre populatie
Incéizirea in sectorul institutional 145.89 1.04 1.04 0.46
Cultivarea plantelor 10.15 0.55 14.31 0
Cresterea ammale.lor de cdtre 0.11 126 485 0
populatie B B T
Trafic feroviar 9.48 0.25 0.26 0
Trafic aerian 2.17 0.06 0.06 0
o TOTAL o 13841,60 :_Lﬂ6§139 B 2471.52? 2774.‘:['_8D61
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Principalele contributii la emisia totalad de NOx din areal revin urmatoarelor activitati:
e traficul rutier: 66,31 %;
e industrie si servicii: 25,5 %;
e incalzirea rezidentiala: 6,97 %.
Principalele contributii Ia emisia totala de PM;: din areal revin in mod aproape egal incalzirii

rezidentiale (40,34 %) si traficului rutier (47,3 %), aportul surselor inventariate din sectorul
industrial si al serviciilor fiind de 12,14 %.

La emisia totald de PM:; din areal, principala contributie ii revine traficului rutier (58,4 %), urmata
de incalzirea rezidentiald (27,4 %); sursele inventariate din sectorul industrial si al serviciilor aduc
un aportde 13,29 %.

Principalele contributii la emisia totald de benzen din areal revin urmatoarelor activitati:

o traficul rutier: 64,46 %,

e incalzirea rezidentiala: 32,36 %.
in sintezd se constatad ca, in municipiul Bucuresti, traficul rutier este principalul responsabil de
emisiile de NOy si benzen, si contribuie in jur de 50 % si la emisiile de PMs; 5i PM,s. incilzirea

rezidentiala este cauza a peste 40 % din emisiile de particule, aceasta activitate avand contributii
semnificative i la emisiile celorlal{i poluanti.

Operatorii industriali au o contributie importantad si la emisiile de NOy - 25,5 % din total, trei
sferturi din acest procent avand drept cauza arderea combustibililor in instalatiile mari de ardere
ale CET-urilor {gaze naturale).
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4 EVALUAREA POLUARII
4.1 Evaluarea calitétii aerului prin mdsurdri in puncte fixe

Monitorizarea calitatii aerului inconjurdtor la nivelul aglomerdrii Bucuresti se realizeaza prin
intermediul a 8 statii fixe automate de monitorizare puse in functiune la inceputul anului 2004 sub
forma unei retele regionale proprii, integrata dupa anul 2010 in Reteaua nationala de monitorizare
a calitatii aerului.

Dintre cele 8 statii automate de monitorizare a calitatii aerului aflate in gestionarea APM Bucuresti
(figura 4.1), 6 statii sunt amplasate in interiorul localitdtii si asigurd masurarea concentratiilor de
poluanti din aer in zone reprezentative la scara localitatii si local in areale caracterizate
preponderent de emisii din trafic sau activitati industriale, iar 2 statii (B7 si B8) sunt amplasate in
zona exterioara a orasului si furnizeaza informatii privind nivelul de fond suburban si regional.

" Legenda

® - oo

s

—h

1

Figura 4.1 Distributia spatiala a statiilor de monitorizare a calitatii aerului care
deservesc municipiul Bucuresti

in vederea efectuarii determindrilor in conformitate cu prevederile legislative si pentru asigurarea
uniformitatii masurarilor, statiile de monitorizare respectd criteriile reglementate de amplasare la
microscara si sunt echipate cu aparatura automata care utilizeaza tehnicile de masuare si prelevare
recomandate,capabild sa asigure indeplinirea obiectivelor de calitate a datelor.

Echipamentele de mdsurare din statiile de monitorizare furnizeaza continuu si in timp real date de
calitate a aerului ca medii orare pentru poluantii: dioxid de sulf (SO,), oxizi de azot (NO.), monoxid
de carbon (CO), benzen (CsHs) si 0zon (Os). In scopul verificarii masurarilor si estimarii transportului
de poluanti, 5 dintre cele 8 statii dispun de aparaturd pentru masurari meteorologice {viteza si
directia vantului, temperatura si umiditatea aerului, radiatia solard, presiunea atmosferic3,

cantitate de precipitatii). De asemenea, in statii se asigura continuu prelevarea timp de 24 de ore a

Planul Integrat de Colftaterg Aerului in\Wunicipiul Bucurest:




probelor de particule in suspensie, care sunt apoi analizate in laborator cu furnizarea unor medii
zilnice pentru concentratiile in aer de PMyc, PM, s, plumb, cadmiu, nichel.

Metodele de determinare utilizate sunt cele recomandate la nivel international, respectiv:

* pentruSO: : - metoda fluorescentei in ultraviolet;

e pentru NO, NO; : - metoda prin chemiluminiscenta;

* pentruozon: - metoda fotometrica in UV;

e pentru benzen: - metoda prin cromatografie PID;

s pentru CO: - metoda spectrometrica in infrarosu nedispersiv;

s pentru particule: - prelevarea pe filtre timp de 24 de ore si analiza gravimetric;

e pentru metale: - dezagregarea probelor de particule si analiza prin spectrometrie de
absorbtie atomica.

Tipul statiilor de monitorizare care furnizeaza date privind calitatea aerului din municipiul Bucuresti
si poluantii mdsurati sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabelul 4.1  Statiile de monitorizare a calitatii aerului

43 5?-;
i Nede :
Latitudine: 44 .45 SOz, NO2, NOx,NO 03, CO,
Longitudine: 26.04 benzen/etil-benzen/toluen/

Altitudine 91.00 m xiteni, PM:o, PM2s,

parametrii meteorologici

B-1 statia de fond ! (directia si viteza vantului,
Lacul Morii o
urban temperatura si umiditatea

j aerului, presiunea atmosferica,
radiatia solard, precipitatii)

[ i prelevari de probe pentru

analiza PMig, PM3s, Pb, Cd, Ni
B SN IR S L S S
) Latitudine: 44 .42 SOz, NO:, NOx, NO, CO,
B-2 Titan §tz§|et ial Longitudine: 26.16 prelevdri de probe pentru
industriald
Altitudine 71.00 m analiza PMag, Pb, Cd, Ni
Latitudine: 44.44 NOz, NO,, NO, CO, PMio/PM:s,
| Longitudine: 26.13 benzen/etil-benzen/
[ B-3 Mihai Bravu statie de trafic | Altitudine 81.00 m toluen/xileni |
; !
| prelevdri de probe pentru :
i ; i
§ | | analiza PM1o/PMzs, Pb, Cd, NI |
S S S BRSPS S I u,-j.,A,,,_,; e ]
i P Latitudine: 44.38 | SOz, NO:, NOx, NO,
% B-4 Berceni [ ;tzg;e s Longitudine: 26.13 | benzen/etil- |
industri |

1 : Altitudine 80.00 m ‘ benzen/toluen/xileni

e { S o
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B-5

Drumul
Taberei

statie
industriald

Latitudine: 44.42
Longitudine: 26.03
Altitudine 87.00 m

SOz, NO2, NOx, NO, O3, PMyo,

parametrii meteorologici

(directia si viteza vantului,
temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosferica,
radiatia solard, precipitatii)

prelevari de probe pentru
analiza PMzo, Pb, Cd, Ni

PMays, Pb, Cd, Ni

parametrii meteorologici
(directia si viteza vantului,
temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosfericad,
radiatia solard, precipitatii)

prelevari de probe pentru
analiza PM1o, PM2s, Pb, Cd, Ni

B-6

Cercul Militar

statie de trafic

Latitudine: 44.44
Longitudine: 26.10
Altitudine 79.00 m

NO2, NOx, NO, CO, PM1o/PM;s,
benzen/etil-benzen/
toluen/xileni

prelevari de probe pentru
analiza PMyo, PM;s, Pb, Cd, Ni

8-7

B-8

Mdégurele

Balotesti

statia de fond
suburban

statia de fond
regional

Latitudine: 44.35
Longitudine: 26.03
Altitudine 80.00 m

Latitudine: 44.65
Longitudine: 26.14
Altitudine 93.00 m

SOz, NOz, NOx, NG, O3,
parametrii meteorologici
(directia si viteza vantului,
temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosferica,
radiatia solard, precipitatii)

prelevdri de probe pentru
analiza PM1o, PMzs, Pb, Cd, Ni
SO;, NO;, NOx, NO, O3,
benzen/etil-benzen/
toluen/xileni

parametrii meteorologici
(directia si viteza vantului,
temperatura si umiditatea
aerului, presiunea atmosfericd,
radiatia solard, precipitatii)

prelevari de probe pentru

DIRECTIA
o€ MED 98-

\



analiza PM1o, Pb, Cd, Ni

Sursa: Site MM: www .calitateaer.ro

in continuare sunt prezentate date suplimentare cu privire la caracteristicile arealelor de
amplasare a statiilor:

Tabelul 4.2 Caracteristicile amplasamentelor statiilor de monitorizare

L7

e S e A seh
Aleea Lacul Morii |
B-1 Lacul Morii | nr. 1 1-5 km urbana, l strazi largi, volum
RO 0065A | fond urban | Sediul APM rezidentiala moderat de trafic
. _ | Bucuresti .4 __._ (2000-10.000 veh. /zi)
] zona de demarcatie
intre platforma
82 Titan Str. Roturjdé nr.{ 4, urbans, l industria_lé Pa?lady si
RO 0066A | industrials sgctor 3,in cartierul | 100 m - 1km rezidential zoqe'iezadentlale
Titan ’ strdzi inguste - volum
mic de trafic (<2.000
R | R P vehicule/zi) ]
Soseaua Mihai T zona intens circulata,
8.3 Mihai Bravu Bravu nr. 42-62 f urban blouctfri det locuinte
ROC067A | trafic ?ector 2,. 10-100m rezidential3 strazi camon_ volum
in apropierea ! mare de trafic
N | liceului lulia Hasdeu ' ) ; ) (>10.000 vehicule/zi)
Soseaua Berceninr. | ’ strdzi inguste - volum
B-4 Berceni 10-12, 100 m - 1km | urbani moderat de trafic
RO 0068A | industriald in incinta Spitaluiui {intre 2.000 si 10.000
) Obregia, sect. 4 ) R vehicule/zi)
zond deschisd din
B-5 Drumul Str. Drumul Taberei i urbana \[;erilrr;itlaizzePrzr]culul
RO 0069A | Taberei nr. 119, inincinta 100 m - 1km | rezidentiala .. .
industriala statiei ApaNova | industriald strazi largi- Yolum
mare de trafic
{>10.000 vehicule/zi)
Calea Victoriei, nr. .
Cercul N urbana o
B-6 Militar 32-34, langa 10-100 m rezidential strdzi canion: volum
RO 0070A trafic intersectia cu Bd. i comerciali mare de trafic
Regina Elisabeta | (>10.000 vehicule/zi)
obstacole cu indltimea
i 10 m - aflate la aprox.
< Soseaua Atomistilor | 30 metri; drum
Magurele i i ; )
B-7 fond nr. 407, orasul 125150 ke | rurald ‘ judetean, la aprox. 20
. RO0071A suburban Magurele, Judetul ! i naturala i m de statie, volum !
’ : llfov i ; ! moderat de trafic !
‘ | ' " (intre 2.000-10.000 |
o | L vehiclesa) |
1 .

R BRLSS 94 Ty
S :4}{){1

Planul Integrat d é litate a Aeruldi in Muricipiul Bucuresti
’\ ag ﬁ/ U




By £
pddurea Balotesti la

Comuna Balotesti,

B-8 E;rluztestl UM 01802, judetul | 55 g4 4y | FUral3 iﬁ"iﬁ. fgamd(;n: ::;ne
RO 0072A ‘ lifov In incinta naturals paci cca. /
regional drum judetean, la

unitatii militare

aprox. 1 km de statie
Sursa: APM Bucuresti/PIGCA

Masurarile efectuate, in perioada 1 ian. 2007 - 31 dec. 2017, in statiile din Reteaua automat3 de
monitorizare a calitatii aerului aflate in municipiul Bucuresti si zonele limitrofe, au inregistrat
valorile concentratiilor prezentate in tabele si figurile urmatoare:

Tabelul 4.3 Concentratiile medii anuale pentru dioxidu! de azot (NO;)

B-1 Lacul 432 | 33,38 - 27,75 | 2047 . . -l 13 |- 3131
Morii
B-2Titan | 4599 | 33,15 - 21,22 | 21,86 | 1582 . : - : 29,87
B3Mihai | 189 | 6844 | 67,41 | 5024 . 58,81 | 60,12 . - - 52,76
Bravu
B-4Berceni | 41,4 | 375 | 23,381 35 20,53 . . . . . 24,52
B3Dumul | o5 | ag22 | - 3556 | 419 | 4478 | - - - - 38,63
Taberei
B-6Cercul | 1108 | 78,18 | 6166 | 6524 . . . . . . 56,68
Militar
87 25,8 25,9 - 19,58 - - - - - - 19,30
Madgurele
B8

. 12,6 | 11,76 | 1072 | 812 - . . . . . 11,22
Balotesti

Valoarea limita a concentratiei medii anuale pentru NO; = 40 ug/m?
Sursa: www.calitateaer.ro




1 22057
e 2008
£ .
o RO 200G
= % 2010
=3
o
§ GO h - 2011
5 2012
w =
% B Laare Tty 2013
T 0 @ B - -
.g 2014
P ‘ k
| 4 #7015
: 1 ;
@ 3 B 3 B 2056
) g 4
g : , : AP § ; P 2017
O " * * ; by g ¥
B-1tlacut B.27.tan B-3 Mikal  B-4Berceni B-SDiumub  B-G Carcui B-7 B-& Balotest
Morii Braw Taberel Militas Magurele

Sursa: www calitateaer ro

Figura 4.2 Concentratiile medii anuale pentru dioxidul de azot

Tabelul4.4  Numarul anual de depdsiri ale valorii limitd ale concentratiilor orare pentru
dioxidul de azot (NO;)

e -
B-
1 Lacul 77 5 - 0 0 - - 0 - 0
Morii )
B-2 Titan 52 59 - 0 0 0 - - - 0
B-3 Mihai 110 107 75 24 . 49 9 - . . 0
| Bravu L.
i 107 - - T
B-4 Berceni 23 85 100 45 7 - - - . - 0
- |
85 Drumul |, 73 0 0 19 - . - - 6
Taberei N . ) N
B-6 Cercul
Militar 649 155 6 4 i ! 20
B-7
. 5 0 - - -
[ Magurele | ° ; S ° ]
B-8 | ‘:
. . o b -
Balotesti C 10 | N L °
Numar permis de depasiri ale valorii limitd orare = 18/an calendaristic
Sursa: www calitateaer.ro
v /;:::-‘\\-:‘
: . B
Flanul Integrat de (,lzJ igale a Aerului in Municipiul Bucuresti /,%;0‘““ firg (:,‘)I;‘
it “b LI 7] :/“ . ';“? c\:".
b {?'ti!i i / ) )
i, T e iPoe 6
: : TS B B Y PR

«

)
i
J

2 ':i‘
{
f




700

500

400

200

Numarul anual de depasiri ale valorii limita

100

O I

B-1lacui
Mo

B 2 Titan

B-3 Mihat

Bravu

i L

B-4 Bertent

-

85 Drumu
Taberei

B-6 Cercul
Militar

B-7

B-8 Balotegti

Magurele

Figura 4.3 Numarul anual de depagiri ale valorii limita pentru dioxidul de azot (NO2)

Tabelul 4.5

Concentratiile medii anuale pentru particulele in suspensie PMyy

u 2007
2008
2009

B 010
2011
2012
2013
2014

® 015
2016

& 2017

J * s

B-1 Lacul 46,97 | 44,83

Morii

B-2 Titan 46,54 42,56

B3Mihai | oo o4 | 55,16

Bravu

B-4 Berceni | 47,50 | 48,98 . 31,17 | 32,86 | 33,98 | 30,08 | 27,95 | 26,53 | 27,81 | 29,66
B30mmul | g4 | 52,80 | 50,17 | 3840 | 4313 | 4439 | - - | 3094 3333 338
Taberei

B-6 Cercul | 3364 | 5264 . . . - - 3579 | 355 | 3058 | 3529
Militar

87 40,41 | 4364 | 4105 | 3406 | 37,00 | 3559 | 31,27 . 27,73 | 30,61 | 14,49
Magurele

B-8

_ 29,07 ; 23,81 ; 28,30 . ; . . 24,74
| Balotesti | "7 | N

Valoarea limita a concentratiei medii anuale pentru PMyo = 40 pg/m?
Sursa: www calitateaer.ro
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Figura 4.4 Concentratiile medii anuale pentru PM;,

Tabelul 4.6  Numar anual de depasiri ale valorii limita zilnice de 50 pg/m? pentru PMyg

B-2 Titan 126 78 . - 69 66 32 23 3 2 31
—_ RS S S AN SN S 0 SRR I S
B-3 Mihai 198 167 101 87 : . 0 4 12 17 57
| Bravu . ] | S S U
B-4 Berceni | 127 117 ; 38 49 a1 32 | o1 15 30 22
T TN SRR I S N N | .
B-5 Drumu 69 121 89 70 79 88 43 2 31 35 44
Taberei N A o L S N
. |
B-6 Cercu 59 116 - i . ; 24 48 a1 39 50
Militar
B-7 |
! 86 85 | 66 a6 54 54 36 13 21 38 4
Magurele ! | ! ‘
! L _ 1 | : : § ]
A TR T -1 69 29 1 11 o | 0 2 17
{ Balotesti § ° | " i A [ ;

Sursa: www.calitateaer.ro

Numdr permis de depasiri ale valorii limita zilnice = 35/an calendaristic
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Figura 4.5 Numarul anual de depasiri ale valorii limita zilnice pentru PMyo

Avand Tn vedere timpul scurs de la instalarea retelei si unele disfunctii in intretinerea lor, in
perioada 2011 - 2016 echipamentele de monitorizare nu au functionat continuu, astfel incat
cerinta privind captura de date necesard determindrii valorilor anuale si uneori chiar zilnice nu a
fost indeplinita. De asemenea, au fost cazuri in care valorile inregistrate erau evident incorecte, fie
din vicii in functionarea analizoarelor, fie din lipsa unor surse de calibrare actualizate, ceea ce a
facut ca in procesul de validare o mare parte a rezultatelor sa fie eliminate. Toate aceste situatii au
condus la lipsa unor date de incredere pe perioade mari de timp. Pericada cea mai dezavantajaté a
fost intre anii 2013 — 2016 cand cea mai mare parte a statiilor de monitorizare nu au furnizat date
de calitatea necesara.

Trebuie precizat ca prelevari pentru determinarea fractiei PM, s au fost realizate incepand cu anul
2010, iar determinari de benzen, proiectate inifial sa fie facute prin prelevare de probe timp de 24
h si analize cromatografice in laborator, nu au fost efectuate decat partial in anul 2010.

Dupa anul 2015 autoritatea responsabild pentru administrarea retelei nationale de monitorizare a
calitatii aerului (Ministerul Mediului) a initiat un program complex de reinnoire si intretinere a
echipamentelor, pentru statiile din municipiul Bucuresti fiind achizitionate si inlocuite o parte a
echipamentelor uzate (6 analizoare SO, 8 analizoare NOy, 4 analizoare CO, 5 seturi senzori meteo)
cu echipamente de ultimd generatie, iar pentru cele inca functionale a fost demarat un program de
intretinere si verificare continua.

De asemenea, pe baza evaludrilor din anii anteriori s-a considerat necesara dotarea statiilor cu
aparatura suplimentara, astfel incat in stafii au fost instalate echipamente moderne pentru
masurarea on line a BTX (4 analizoare) si a particulelor (4 analizoare). Totodatd au fost
suplimentate prelevatoarele de particule pentru a putea masura in paralel atdt PMao cat si PM; s,
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Toate aceste eforturi au condus la sfarsitul anului 2016 la repunerea in functiune a statiilor din
municipiul Bucuresti si la restabilirea monitorizérii continue a calitati aerului cu respectarea
tuturor standardelor de calitate impuse.

Conform masurarilor efectuate in cursul anului 2017, valorile medii anuale ale concentratiilor de
NO; 5i PM:o sunt mai scdzute decat in perioada de monitorizare anterioara. Astfel, pentru PMi. se
obtin la toate statiile valori medii anuale mai mici decat valoarea limit3. Totusi, in cazul NO; se
mentin, in statiile de trafic B3 si B6, valori anuale mai mari decit valorile limit3, iar valorile
masurate in statiile industriale sau de fond urban amplasate in oras, desi in general sub valoarea
limita, arata in continuare valori destul de mari, atdt pentru PMis, cat si pentru NO;. In ceea ce
priveste numarul de depdsiri anuale ale valorilor limitd pe termen scurt, se observd c3 acesta este
mai mare decat numadrul permis pentru NO: doar la statia de trafic B6, in timp ce pentru PMyc s-a
inregistrat un numar de depdsiri mai mare decat cel permis la statiile B3, BS si B6.

Din analiza datelor multianuale, se constata ca statia B1, consideratd de fond urban, inregistreaza
in cele mai multe cazuri, valori ale concentratilor atat de NO, cat si de PM;: mai mari decat alte
statii din oras, precum B2 si B4, aceasta fiind o consecintd a intensificirii traficului in zona in care
este amplasatd statia B1, fata de momentul instalarii. in aceste conditii se poate considera ca statie
de fond urban statia B4, al cérei amplasament mai ferit de influenta directa a traficului, poate
reprezenta mai corect nivelul de concentratii de fond urban. De asemenea, prin modificarea
structurii economice fata de perioada proiectarii retelei de monitorizare, activitatile industriale din
interiorul orasului au fost diminuate, activitdtile industriale de pe platforma Pallady fiind reduse
sau chiar oprite definitiv, iar influenta lor asupra statiei de tip industrial B2 a devenit
nesemnificativa.

In 2017, statiile B2 si B4 inregistreaza pentru acesti poluanti valorile cele mai mici si confirma faptul
ca nivelul real al fondului urban este monitorizat in aceste statii. Referitor la determinirile de
benzen, exista date de mdsurari in cursul anului 2017 la statiile B1 si B3. Valoarea concentratiei
medii anuale pentru anul 2017 este mult mai mica (1, 18 pg/m3 la statia B1 si 0, 92 pg/m3 la statia
B3) decat valoarea limitd anuald (5 ug/m3), ceea ce aratd ci estimirile anterioare, pe baza
modelelor de dispersie au fost supradimensionate.

Valorile inregistrate din masurari in cursul anului 2017 reprezintd cele mai complete si corecte
informatii existente, care respectd in cea mai mare parte conditiile privind calitatea datelor si au
putut fi folosite ca referintd pentru calibrarea modelelor de dispersie a poluantilor din aer. Aceasta
a permis o reevaluare a inventarelor de emisii provenite din trafic si o dimensionare mai apropiat
de valorile reale ale calitatii aerului in interiorul municipiului Bucuresti.
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4.2 Evaluarea poludrii prin modelarea dispersiei poluantilor in atmosferé

fn cadrul procesului complex de elaborare a Planului integrat de calitate a aerului in municipiul
Bucuresti, metoda de baza utilizatd pentru analiza calitdtii aerului, cu scopul determinarii
nivelurilor de poluare existente pe teritoriul municipiului inaintea implementarii planului, a fost
reprezentatd de modelarea matematica a dispersiei poluantilor in atmosfera.

Pe langa cele precizate in subcapitolul anterior, referitoare fa dificultatile tehnice intdmpinate in
anii anteriori 2017, care au condus la posibilitatea colectarii doar intr-un procent redus de date
valide si cu grad mare de incredere, privind calitatea aerului in municipiul Bucuresti, provenite din
mdsurarile statiilor de monitorizare ce apartin Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului
(RNMCA), modelarea dispersiei a prezentat si doud avantaje importante fatd de metodele de
madsurare:

e posibilitatea de evaluare a contributiei individuale a fiecarei categorii principale de surse
de emisii la nivelurile de poluare, prin analiza in scenarii de modelare separate a efectelor
asupra calitatii aerului a fiecdrei categorii de surse;

* posibilitatea de evaluare integratd la nivelul intregului municipiu, prin utilizarea de grile de
calcul care acopera intregul teritoriu al municipiului.

Dupd cum a fost mentionat si in subcapitolul referitor la inventarele de emisii aferente surselor de
poluare pentru municipiul Bucuresti, analiza calitatii aerului existente inaintea implementarii
planului a fost realizata, in cea mai mare parte, in cadrul Studiului de calitate a aerului care a stat fa
baza elaborarii Planului, studiu ce a utilizat pentru analiza anul 2013. Fata de situatia prezentata in
acel studiu, au fost realizate unele modificari, care, dupa cum a fost precizat anterior, au constat in
reevaluarea inventarului de emisii aferent traficului rutier, ca urmare a ludrii in considerare a
modificarilor survenite in ultimii ani in structura parcului auto si a necesitatii calibrarii modelarii
dispersiei in functie de cele mai recente rezultate de monitorizare ale RNMCA. Pentru estimarea
efectului acestor modificari, a fost reluata activitatea de modelare a dispersiei, in urma careia au
fost obtinute rezultatele actualizate privind situatia de referintd a calitdtii aerului, care sunt
prezentate in subcapitolele de mai jos.

Astfel, in elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului, rezultatele actualizate privind calitatea
aerului pot fi considerate reprezentative pentru anul de referinta, care este 2017, in ceea ce
priveste toate sursele de emisii.

n cele ce urmeaza, este prezentatd o scurta descriere tehnici a modelului de dispersie utilizat.
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4.2.1 Descrierea modelului de dispersie utilizat - AERMOD
Modelul de dispersie utilizat (AERMOD) a fost selectat in baza a doua considerente principale:

s (Capacitatea modelului de a lucra simultan cu un numar foarte mare de surse de emisii, atat
punctuale, cat si de suprafata, avand variatii temporale diferite ale emisiilor {lunara, zilnic3,
orara, emisii continue), numar de surse necesar pentru a descrie multitudinea de activitati
cu impact asupra calitatii aerului ce se desfasoard in zona aglomerarii Bucuresti (in
particular au fost definite un numar mare de surse pentru a descrie traficul rutier
desfasurat de-a lungul retelei complexe de strazi din municipiul Bucuresti);

e C(Capacitatea modelului de a trata efectul de ,insuld de caldurd urbana” prin marirea
turbulentei fatd de zone adiacente, efect care este semnificativ intr-o zond urband care are
dimensiunea si densitatea de populatie ale municipiului Bucuresti.

AERMOD este un model de pana stationara de tip gaussian, aplicabil atat zonelor rurale, cat si
urbane, pe teren plat sau complex, pentru emisii la suprafata sau la indltime si pentru surse
multiple, de toate categoriile: punctuale, de suprafata, liniare si de volum.

AERMOD {Modelul Reglementar AMS-EPA) a fost elaborat de AERMIC (Comitetul AMS-EPA de
imbun3titire a Modelelor Reglementare), un grup de lucru format din oameni de stiintd ai AMS
(Societatea Americanad de Meteorologie) si U.S. EPA {Agentia de Protectie a Mediului a Statelor
Unite), infiintat in 1991, cu scopul de a dezvolta un model de ultimd orda pentru aplicatii
reglementare (cum sunt, de exemplu, studiile de evaluare a impactului asupra mediului realizate
pentru proiecte, planuri sau programe), capabil sd ia in considerare, de exemplu, noile concepte cu
privire la stratul limitd planetar, interactiunea penei de poluant cu terenul, emisii de suprafata,
efectul de cladire, dispersia in conditii urbane, urmarindu-se si ca modelul:

o 53 ofere estimari rezonabile ale concentratiilor de poluanti intr-o varietate de conditii, cu
minimum de discontinuitati;

e s3& fie “user-friendly”, avadnd un necesar rezonabil de date de intrare si resurse ale
sistemului de calcul;

e sd surprinda procesele fizice esentiale, pastrandu-si totusi, totodata, simplitatea;

e sdintegreze cu usurintd modificdri datorate evolutiei in timp a stiintei.

Astfel, in AERMOD au fost implementati algoritmi noi sau imbunatatiti pentru:

o dispersia atdt in stratul limitd convectiv, cat si cel stabil;

s suprainaltarea si portanta penei de poluant;

e penetrarea stratului de inversiune de la inditime;

e calculul profilelor verticale de vant, turbulenta si temperatura;

e stratul limitd urban, nocturn;

e tratareareceptorilor pe orice tip de teren, de la suprafata pana deasupra penei de poluant;
s tratarea efectelor de cladire;

e abordare imbundtatitad a caracterizarii parametrilor fundamentali ai stratului limita.
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Sistemul de modelare AERMOD constd in modelul de dispersie propriu-zis AERMOD si doua
preprocesoare: preprocesorul meteorologic AERMET, care pune la dispozitie modelului de
dispersie informatiile meteorologice de care are nevoie pentru a caracteriza stratul limit3 planetar
si preprocesorul de teren AERMAP care caracterizeazd terenul si genereazi grile de receptori
pentru modelul de dispersie.

Datele de intrare
Datele de intrare pentru modelul de dispersie AERMOD sunt reprezentate de:

* date meteorologice orare: parametrii stratului limita (viteza de frictiune, lungimea Monin-
Obukhov, scara vitezei convective, scara temperaturii potentiale, indltimea de amestec si
fluxut de caldurd sensibild), pusi la dispozitie de AERMET;

e date de teren: grila cu scara Indltimii terenului, furnizati de AERMAP; date legate de
utilizarea terenurilor si de tipul de acoperire a terenului, in functie de anotimp (pentru
calculul depunerilor);

* date legate de reteaua de receptori: coordonatele geografice si inaltimea deasupra
nivelului mediu al marii pentru fiecare receptor, transmise de AERMAP in retele
rectangulare si/sau sferice si/sau pentru receptori singulari;

» date legate de sursele de emisie: parametrii fizici ai surselor (coordonatele geografice,
elevatia, indltimea de emisie, pentru sursele punctuale si diametrul interior la varf);

e date de emisie: rata de emisie pentru fiecare poluant, pentru sursele punctuale si
temperatura si viteza gazelor la evacuarea in atmosferd, iar pentru sursele volumice
dimensiunile initiale ale penei;

* factori de variatie temporala (orard) a emisiilor;

e concentratii de fond;

» date legate de cladirile care influenteaza dispersia: coordonatele geografice ale colturilor
cladirilor si inaltimea acestora.

Datele de iesire

Datele de iesire sunt reprezentate de cdmpurile de concentratii in nodurile retelei de receptori
definite. AERMOD calculeazd, pentru fiecare receptor, concentratii maxime, medii, percentile,
valorile ce depdsesc un anumit prag etc., pe diverse perioade de mediere: ord, zi, lung, an,
multianuala etc.

Datele meteorologice

Datele meteorologice folosite pentru rularea preprocesorului meteorologic AERMET au constat in
datele de suprafata si de profil pentru anul 2013 extrase din datele de iesire generate prin rularea
in mod ,downscaling” a unui model meteorologic dinamic la mezoscar - TAPM. Modelul TAPM a
fost rulat la scard nationald, cu o rezolutie spatiala de 10 km x 10 km.
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Datele necesare au fost extrase in punctul central al grilei de calcul asociat modelului de dispersie
AERMOD. in acest sens, a fost dezvoltata o aplicatie extern3 care interfateaza modelul TAPM cu
preprocesorul meteorologic AERMET,

Grila de calcul

Grila de calcul utilizata in modelul AERMOD pentru calculul concentratiilor de poluanti generati de
toate categoriile de surse de emisie are o extindere spatiala suficientd pentru a acoperi municipiul
Bucuresti si localitatile invecinate, si anume 25 km x 25 km, iar rezolutia spatiald a acesteia este de
500 m x 500 m.

4.2,.2 Rezultatele modelarii dispersiei

Rezultatele mode!arii dispersiei reprezentate de concentratiile totale in aerul inconjurator datorate
contributiilor tuturor surselor de emisie considerate, precum si fondului regional de poluare, sunt
prezentate in hartile de mai jos care contin distributiile spatiale ale valorilor concentratiilor medii
anuale pentru principalii poluanti.

in tabelele 4.7 si 4.8 sunt prezentate rezultate suplimentare, privind suprafetele ariilor in care sunt
depdsite valorile limita, lungimile strdzilor principale si secundare care se gasesc in interiorul
acestor arii, precum si, respectiv, populatia care este rezidentd Tn aceste arii de depasiri.

Metoda de evaluare a fondului regional si valorile obtinute pentru acesta se regdsesc in
subcapitolul urmator.
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Distributia spatiald a concentratiilor medii anuale pentru NO2 - anul 2017
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Proiect - Planuni de calitate a aerului ambiental din municipiul Bucuregti

Figura 4.6 Distributia spatiala a concentratiilor medii anuale pentru NO;

Concentratiile medii anuale de NO,

Valoarea limita (VL=40 pg/m°) a concentratiei medii anuale pentru protectia santatii populatiei
este depdsitd pe o arie extinsa din municipiul Bucuresti, in special in zona central3 si de-a lungul
marilor artere de circulatie (drumuri principale) intens circulate. Cele mai mari valori ale
concentratiilor din aceastd zond se datoreazad aportului emisiilor din trafic rutier si surse de
incdlzire rezidentiald. Valorile maxime ale mediilor anuale furnizate de model depisesc 50 pg/m?
pe arii extinse din aceasta zona si chiar valori de 60 ug/m?, dar pe arii foarte restranse (la nivelul
intersectiilor arterelor cu trafic intens).

In zonele rezidentiale exterioare inelului central si care nu sunt stribitute de artere intens
circulate valorile concentratiilor medii anuale sunt cuprinse intre 32 - 40 pug/m?.

in zonele periurbane valorile concentratiilor medii anuale se pozitioneazd in intervalul
26 -32 pg/m?>.
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Figura 4.7 Distributia spatiala a concentratiilor medii anuale pentru PM1o

Concentratiile medii anuale de PM1o

Proiect - Planuri de calitate a aerului ambiental din municipiul Bucuregti

Valoarea limita (VL=40 ug/m°) a concentratiei medii anuale pentru protectia sanatatii populatiei

este depdsita pe suprafete mici in nordul, centrul si sud-estul municipiului Bucuresti. Aportul

surselor asociate operatorilor industriali la depdsirile VL in aceste zone este semnificativ. Valori
crescute ale concentratiilor de PMs; (35 — 40 ug/m?) au fost obtinute pe arii extinse ce acoper3

zona centrala, zonele adiacente acesteia si de-a lungul arterelor mari de circulatie.

in zonele rezidentiale exterioare inelului central si care nu sunt stribitute de artere intens

circulate valorile concentratiilor medii anuale sunt cuprinse intre 30 - 35 pg/m?.

In zonele periurbane valorile concentratiilor medii anuale sunt situate in intervalul 25 - 30 pg/me.
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Distributia spatiald a concentratiilor medii anuale pehtru PM2,5 - anul 2017
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Project - Planuri de calitate a aerului ambiental din municipiul Bucuregti

Figura 4.8 Distributia spatiala a concentratiilor medii anuale pentru PM; s

Concentratiile medii anuale de PM, s

Valoarea limita (VL=25 pg/m’) a concentratiei medii anuale pentru protectia sanitatii populatiei
este depdsita pe arii extinse in toate sectoarele municipiului Bucuresti. Principalele surse
responsabile de valorile mari obtinute prin modelare sunt traficul rutier (pe artere principale si
secundare) si incalzirea rezidentiala, dar dimensiunea spatiald extinsa a depasirii este datorata in
special existentei unui fond regional crescut (peste 65 % din VL).

Valorile concentratiilor se situeaza in intervalul 25 - 30 pg/m? pe arii extinse ce acopera zona
centrala, zonele adiacente acesteia si de-a lungul arterelor mari de circulatie, in timp ce valori ce
depdsesc 30 pg/m3se regdsesc pe arii foarte restranse.

In zonele rezidentiale exterioare inelului central si care nu sunt stribatute de artere intens
circulate valorile concentratiilor medii anuale sunt cuprinse intre 20 - 25 pg/m?.

In zonele periurbane valorile concentratiilor medii anuale sunt situate sub valoarea de 20 pg/m>.
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Distributia spatiald a concentratiilor medii anuale pentru C6H6 - anul 2017
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Project - Planuri de calitate a aerului ambiental din municipiul Bucuregti

Figura 4.9 Distributia spatiald a concentratiilor medii anuale pentru C¢Hg

Concentratiile medii anuale de C¢Hg

Valoarea limita (VL=5 pg/m°) a concentratiei medii anuale pentru protectia sdnitatii populatiei nu
este depasitd la nivelul municipiului Bucuresti.

Depasiri ale pragului superior de evaluare (PSE=3,5 ug/m*) nu au loc decat pe arii foarte restranse
din zona centrala.

Valorile concentratiilor depasesc pragut inferior de evaluare (PIE=2 pg/m®) pe zone extinse din
interiorul inelului median, dar si pe zone mai restranse din exteriorul acestuia. Traficul, incalzirea
rezidentiald (in special cea care utilizeaza combustibil solid), dar si operatorii economici (statii de
distributie carburanti) aduc cele mai importante contributii la nivelul concentratiilor de benzen
obtinute.

Desi municipiul Bucuresti a fost incadrat in regimul | de gestionare a calitdtii aerului pentru benzen,
ca urmare a Studiului de calitate a aerului realizat pentru anul 2013 ce a stat la baza elaborérii
Planului Integrat de Calitate a Aerului, se observd cd incadrarea in regimul | nu mai este de
actualitate datoritd scaderii emisiilor de benzen generate de traficul rutier ca urmare a evolutiei
parcului auto si a recalibrérii corespunzdtoare a modeldrii dispersiei in functie de cele mai recente
date de monitorizare a calitdtii aerului de la statiile din Bucuresti.

Fianul Inte

\




Tabelul 4.7

limita si lungimea strazilor principale si secundare care se afla in aceste arii

Suprafetele ariilor din municipiul Bucuresti in care se depasesc valorile

Tabelul 4.8 Populatia rezidenta in ariile din municipiul Bucuresti in care se depdsesc valorile

limita, pe sexe si grupe de varstad

6.733

14931

PMzs An 64.849

4246838

586007

68895

377977

57573

504445

1090452
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4.2.3 Evaluarea nivelurilor de fond regional

Pentru o estimare a valorilor totale ale concentratiilor poluantilor in aerul inconjurétor, pe langs
efectul surselor de emisie locale trebuie evaluat si fondul de poluare existent la nivel regional.

Acesta a fost estimat in cadrul Studiului de calitate a aerului care a stat la baza elaborarii Planului
Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti, pe baza rezultatelor ,Studiului privind
evaluarea calitdtii aerului prin modelarea matematicd a dispersiei poluantilor emisi in aer si
identificarea zonelor si aglomerdrilor in care este necesard monitorizarea continud a calitatii
aerului si unde este necesard elaborarea si punerea in aplicare a planurilor si programelor de
gestionare a calitdtii aerului, inclusiv stabilirea zonelor de protectie a statiilor de monitorizare @
calitétii aerului”.

Astfel, a fost realizatd o evaluare a calitatii aerului fa nivel national, pentru anul 2013, prin
modelarea matematicd a transportului si dispersiei pe o grild de calcul cu rezolutia spatiald de
2500 m x 2500 m, luandu-se in considerare toate sursele majore de emisii aflate pe teritoriul
Romaniei. Tn cazul municipiului Bucuresti, au putut fi estimate prin aceasta evaluare nivelurile de
poluare datorate contributiei surselor majore aflate la distante de zeci pana la sute de kilometri de
municipiu, care datoritd intensitatii lor si fenomenelor de transport regional al maselor de aer pot
genera un impact semnificativ in zona municipiului Bucuresti.

Concentratiile de fond datorate transportului poluantilor la lungd distanta, precum si fondului
natural, mdsurate la statii de monitorizare a calitatii aerului de tip EMEP au fost de asemenea
incluse in evaluarea concentratilor de fond. Pentru aceasta, au fost analizate datele de
monitorizare inregistrate de catre cele mai apropiate statii reprezentative de tip EMEP, aflate pe
teritoriul Ungariei, Cehiei i Austriei.

Valorile estimate ale concentratiilor de fond regional reprezentative pentru municipiul Bucuresti se
regdsesc in tabelul urmator.

Tabelul 4.9 Nivelurile concentratiilor de fond regional existente in municipiul Bucuresti
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4.2.4 Repartizarea contributiilor la nivelurile de poluare intre categoriile principale de surse de
emisii

Pe langa valorile totale ale concentratiilor de poluanti in grila de calcul asociata arealului

municipiului Bucuresti, modelarea dispersiei a furnizat si valorile concentratiilor datorate

contributiilor individuale ale fiecarei categorii importante de surse de emisii.

De asemenea, prin modelare a fost posibila si defalcarea suplimentard a contributiilor categoriilor
de surse in:

s Crestere a nivelului de fond urban (crestere fata de nivelul de fond regional) - reprezint3
concentratia datorata emisiilor din interiorul oraselor sau aglomerérilor care nu constituie
emisii locale directe;

e Crestere locala - pentru o anumitd zond de depdsiri ale valorilor limitd, reprezint3
contributia surselor aflate in imediata vecinatate a zonei de dep3siri. Este diferenta intre
concentratia totala la locul de depdsire a VL si nivelul de fond urban (sau diferenta intre
concentratia totala datorata surselor din aglomerare si cresterea nivelului de fond urban).

Estimarea aportului surselor locale la nivelurile de poluare, diferentiatd in functie de cresterea
nivelului de fond urban si cresterea locala este o abordare conformd cu cerintele punctului E.
“informatii privind repartizarea surselor”, din Anexa Nr. 1 a ,Metodologiei de elaborare a
planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere
a calitatii aerului”, aprobatd prin Hotararea nr. 257/2015. Punctul E prevede includerea
urmatoarelor informatii in planul de calitate a aerului:

a) ande referinta;

b) nivel de fond regional: total;

¢} nivel de fond regional: in interiorul statului membru;
d) nivel de fond regional: transfrontalier;

e) nivel de fond regional: natural;

f) cresterea nivelului de fond urban: total;
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g) cresterea nivelului de fond urban: trafic;

h) cresterea nivelului de fond urban: industrie, inclusiv productia de energie termica i
electrica,

i) cresterea nivelului de fond urban: agricultur3;

j)  cresterea nivelului de fond urban: surse comerciale si rezidentiale;
k) cresterea nivelului de fond urban: transport maritim;

I} cresterea nivelului de fond urban: echipamente mobile off road;
m) cresterea nivelului de fond urban: surse naturale;

n) cresterea nivelului de fond urban: transfrontalier;

o) crestere locala: total;

p} crestere locala: trafic;

q) crestere locald: industrie, inclusiv productia de energie termici si electrica;
r) crestere locald: agriculturd;

s) crestere locald: surse comerciale si rezidentiale;

t) crestere locala: transport maritim;

u) crestere locald: echipamente mobite off road;

v) crestere locald: surse naturale;

w) crestere locald: transfrontalier,

Categoriile de activitate pentru care a fost realizat inventarul de emisii (prezentat in capitolul 3) si
care au fost incluse in modelarea matematica a dispersiei poluantilor in atmosfera acopera, asadar,
punctele privind cresterea nivelului de fond urban de la g) la j), precum si punctele privind
cresterea locald de la p) la s). Pentru punctele j) si s), nu au fost disponibile suficiente date in
inventarul de emisii pentru estimarea contributiilor sectorului comercial, ins3d au fost incluse in
aceastd categorie contributiile sectorului institutional (pe langa cele ale sectorului rezidential).

Categoriile de surse ,transport maritim” si ,transfrontalier” nu sunt aplicabile pentru municipiul
Bucuresti ca crestere a nivelului de fond urban sau crestere locald. Categoria ,echipamente mobile
off road” a fost inclusa, acolo unde au existat date, in categoria ,industrie, inclusiv productia de
energie termica si electrica”, nefiind posibild separarea completa a celor doud categorii de surse in
cadrul inventarului. Tn ceea ce priveste ,sursele naturale”, nu au existat suficiente date pentru
estimarea emisiilor aferente acestora. Astfel, nu sunt disponibile valori pentru punctele de la k) fa
n), precum side lat) fa w).
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in ceea ce priveste nivelul de fond regional {punctele de la b) la e)), valorile au fost defalcate in
contributia transfrontierd si contributia fondului regional national. Pentru nivelul de fond regional
natural, nu au existat suficiente date pentru estimarea contributiei surselor nationale la acest fond,
contributia surselor transfrontiera fiind inclusd in categoria ,nivel de fond regional:
transfrontalier”.

Aceste rezultate detaliate ale modelarii au fost extrase in punctele de amplasament ale celor sase
statii din cadrul RNMCA care se afld pe teritoriul municipiufui Bucuresti, deoarece acestea
reprezintd puncte in care se poate monitoriza evolutia, in timp, a efectului aplicarii masurilor din
cadrul Planului de calitate a aerului, prin urmadrirea evolutiei in timp a valorilor concentratiilor
masurate:

e B1 Lacul Morii;

e B2Titan;

e B3 Mihai Bravu;

e B4 Berceni;

e BS5 Drumul Taberei;
e B6 Cercul Militar,

Desi tipul statiei B1 Lacul Morii este de fond urban, analiza datelor de monitorizare recente,
coroborata cu locatia acestei statii, o incadreazad intr-o reprezentativitate de tip mixt fond urban -
trafic - industrie. De asemenea, aceeasi analiza aratd cd valorile cele mai mici ale concentratiilor
poluantilor studiati se inregistreaza la statiile B2 si B4 care se situeazd mai departe de sursele de
poluare principale, precum arterele de trafic intens, decat statia B1, ceea ce le determini s3 fie mai
reprezentative ca statii de fond urban decat B1.

De aceea, cresterea nivelului de fond urban a fost calculatd, atat in total, cat si pe categorii de
surse, ca fiind reprezentatd de media concentratiilor medii anuale ale fiecdrui poluant obtinute
prin modelare in punctele de amplasament ale statiilor B2, respectiv B4.

Cresterea locald a fost estimata in fiecare din celelalte patru locatii de monitorizare (punctele de
amplasament ale statiilor B1, B3, B5 si B6). Atat in total, cat si pe categorii de surse, aceasta a fost
calculata ca fiind diferenta dintre concentratia obtinutd prin modelare in fiecare locatie si cresterea
nivelului de fond urban, pentru fiecare poluant si timp de mediere.

Rezultatele sunt prezentate in tabelele si graficele ce urmeaza:
e tabelul 4.10 5i figurile de la 4.10 |a 4.14 - rezultatele privind nivelurile de fond;

e tabelul 4.11 si figurile de la 4.15 la 4.21 - rezultatele privind cresterile locale ale
concentratiilor.

'.‘-?EMRUA,’

DIRECTGR
S NP




Observatie:

in tabelul 4.11 nu au fost trecute valorile cresterilor locale pentru situatiile in care valoriie
totale ale concentratiilor au fost mai mici decat fondul urban total estimat (valori negative

ale cresterilor locale);
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Nivelurile concentratiilor de fond

NOx An 12,20 1,36 10,84 38,21 30,16 : 2,35 0,022 5,68 50,41 ug/m?3
NO, An 9,90 0,96 8,94 27,16 21,42 1,67 0,016 4,06 37,06 ug/m?
PMio An 22,80 4,50 18,30 7,11 4,84 0,30 0,032 1,94 29,91 pg/m3
PMys An 17,00 2,13 14,87 4,92 2,70 0,28 0,002 1,94 21,92 ug/m?
- CsHe An 0,40 0,40 - 0,99 0,63 0,07 - 0,29 1,39 pg/m3

- ‘\ Nota: Nivelurile concentratiilor de fond urban total, precum gi pe categorii de surse reprezinta valori medii asociate nivelurilor de concentratii modelate in statiile B2 si B4.
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Niveluri de fond - NO, (medii anuale)
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Niveluri de fond - C,H, (medii anuale)
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Figura 4.14 Niveluri ale concentratiilor de fond pentru CeHe
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; | ]
NOx An Fond urban Blle;rC“‘” 582635 328036 | 1366 | 12,34 1,29 - 0,03 ug/m?
L E T
NOx An Trafic Bzr':'\'/:a' 589852 327861 |, 42,23 37,95 0,40 - 3,87 ug/m?
. BS Drumul : 3
NOx An Industrial3  bore, 582436 324940 | 11,14 9,11 1,08 - 0,95 ug/m
NOx An Trafic Biﬁi:f' 587560 326744 | 57,32 47,71 0,41 . 9,20 pg/m?
B1 Lacul
NO, An Fond urban o 582635 328036 10,92 9,78 1,00 - 0,13 ug/m?
An Trafic Bézxta' 589852 327861 24,96 22,72 0,11 - 2,13 ug/m3
- 85 Drumul
An Industrial ) 582436 324940 5,25 4,38 0,58 . 0,29 pg/m?
Taberei
An Trafic Bﬁﬂﬁi:r“' 587560 326744 2622 1 21,99 - - 4,24 pg/m?
B1 Lacul Z )
Ora Fond urban Morii 582635 328036 | 226,26 181,02 24,61 0,59 20,06 ug/m?
Ora Trafic B;::xf' 589852 327861 | 227,17 192,96 5,74 0,52 27,96 ug/m?
Ora Industriala Bia[;r:gi“' 582436 324940 138,86 109,46 15,25 0,46 13,69 pg/m?
NO, Ora Trafic Bm‘:‘t;cr“' 587560 326744 | 232,88 | 193,73 7,79 0,46 30,90 ug/m?
B1 Lacul ! i
An Fond urban M;r‘i:i“ 582635 328036 | 38 199 . . 1,85 Lg/m?
An Trafic B3 Mihai 589852 327861 | 9,10 6,12 - - 2,98 pg/m3
Bravu !
. BS Drumul i
An Industriala : 582436 324940 | 2,87 1,48 - - 1,39 pg/m3
Taberei
. B6 Cercul
An Trafic Mmtar” 587560 326744 11,73 7,70 - - 4,03 pg/m?

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
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egrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
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Figura 4.15 Cregteri locale ale concentratiilor pentru NOyx - medii anuale
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Cresterilocale ale concentratiilor - NO, -
maxime orare
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Figura 4.17 Cresteri locale ale concentratiilor pentru NO; - maxime orare
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Figura 4.18 Cresteri locale ale concentratiilor pentru PMj, - medii anuale
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Figura 4.19 Cresteri locale ale concentratiilor pentru PMj - maxime zilnice
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Figura 4.20 Cresteri locale ale concentratiilor pentru PM; s - medii anuale
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Cresterilocale ale concentratiilor - C.H, -
medii anuale
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Figura 4.21 Cresteri locale ale concentratiilor pentru CsHs - medii anuale
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4.3

Analiza rezultatelor privind evaluarea poludrii in situatia de referintd (anul 2017)
in municipiul Bucuregti

Analiza rezultatelor obtinute aratd urmatoarele:

pentru oxizii de azot (NOyx i NO>), nivelul de fond urban total prezinta valori ridicate, care
au drept contributie principald traficul rutier, ceea ce arata importanta acestei surse de
emisii la nivelul intregului teritoriu al municipiului;

pentru particule (PMio 5i PM; 5) nivelurile de fond urban total se apropie de valorile limita
anuale (egale cu 40 ng/m?® pentru PMyo, respectiv 25 pg/m® pentru PM;s), dar cu o
contributie majoritara din partea fondului regional transfrontier;

fondul urban total de benzen (CeHs) este mai scdzut in raport cu valoarea limitd (5 ug/m?)
si nivelul se datoreaza in mare mdsurd traficului, dar si unui procent de incdlzire
rezidentiald ce se realizeaza cu combustibili solizi, precum si fondului regional;

valorile cresterilor locale in amplasamentele celor patru statii in care au fost evaluate (B1,
B3, B5 si B6) confirma traficul rutier ca sursa principald pentru fiecare poluant (statiile B3
si B6, unde sunt valorile cele mai mari, sunt de tip trafic), insa si sursele de incalzire
rezidentiale si institutionale au o contributie, in principal in ceea ce priveste particulele in
suspensie si benzenul;

maximele orare pentru NO, aratd influenta traficului asupra statiei B1 Lacul Morii,
valoarea corespunzatoare acestei statii fiind comparabild cu cele ale statiilor de trafic B3
Mihai Bravu si B6 Cercul Militar;

comparand nivelurile de fond urban cu cresterile locale, se observd o contributie a
fondului - in jur de jumatate din total la oxizi de azot si benzen, respectiv de doud treimi
din totalul la particule in suspensie, ceea ce arata intensificarea traficului rutier la nivelul
intregului municipiu;

comparand valorile totale ale concentratiilor modelate cu valorile limitd aplicabile
conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, se observi c3:

o valorile limita pentru NO; sunt depdsite atat la statiile de trafic B3 si B6, cat si la
statia B1, atdt de mediile anuale, cat si de maximele orare, respectiv, prin
contributia traficului;

o pentru PMy,, valorile totale ale concentratiilor (suma dintre nivelul de fond urban
total si cresterea locald) depasesc valorile limitd pe termen scurt (maximele
zilnice), iar pe termen lung {mediile anuale) se situeazi in jurul valorii limit3 la
statiile de trafic B3 (39,01 pg/m?®) si B6 (41,64 pg/m3);

o valorile totale ale concentratiilor medii anuale de PM; s depdsesc valoarea limit3
in punctele statiilor de trafic (B3 si B6) si se situeaza in jurul acesteia in punctele
celorlalte doua statii (B1 si B5);

o valorile obtinute pentru benzen s-au situat sub valoarea limita pentru toate cele
patru puncte.
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5 MASURILE CARE ALCATUIESC PLANUL INTEGRAT DE CALITATE A AERULUI iN
MUNICIPIUL BUCURESTI

5.1 Aspecte generale privind mdsurile cuprinse in Planul Integrat de Calitate a
Aerului in Municipiul Bucuresti.

fn continuare sunt prezentate misurile de imbundtatire a calitatii aerului propuse de PMB in
cadrul Planului integrat de calitate a aerului in scopul reducerii poludrii si incadrarii concentratiilor
de poluanti in limitele stabilite de Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor, masurile propuse
sunt selectate astfel incat sa asigure reducerea in cel mai scurt timp posibil a nivelurilor de
poluare pand la atingerea valorilor limita, in conditiile unei eficiente optime cost-beneficiu si sa
permita o estimare cantitativa a efectelor aplicarii lor.

Considerand categoriile de surse de emisii cu cele mai mari contributii la nivelul de poluare
existent, masurile cuprinse in plan vizeazd reducerea emisiilor din sectoarele de activitate
respective, actionand asupra cauzei poludrii si facand astfel parte dintre cele mai eficiente tipuri
de masuri de imbunatatire a calitatii aerului, cu aplicare extinsg la nivel european/international.

Unele dintre principalele mdsuri propuse vizeazd efecte precum:

*  Masuri pentru reducerea emisiilor din traficul rutier:

= limitarea si gestionarea mai eficientd a traficului in zona centrald a municipiului;

salubrizarea mai eficienta a strazilor;

< promovarea, imbunatatirea si extinderea transportului public;

. eliminarea autovehiculelor vechi din circulatie;

¢ continuarea implementarii proiectelor majore de infrastructur;
* Masuri pentru reducerea emisiilor din incdlzirea in sectorul rezidentiat:

< reabilitarea retelelor de distributie a energiei termice;

© continuarea programelor de reabilitare termica a blocurilor de locuinte;
* Masuri pentru reducerea emisiilor din procesul de eroziune eoliani:

< Intretinerea si extinderea spatiilor verzi;

< renaturarea terenurilor degradate supuse eroziunii eoliene;

Potrivit celor mai bune practici, pe langa mdsurile privind reducerea emisiilor de poluanti sunt
necesare actiuni pentru constientizarea populatiei cu privire la necesitatea implement3rii
acestora, precum si 0 bund colaborare intre factorii responsabili la nivel central si local.

In plus, pe langd masurile selectate, descrise si cuantificate prin intermediul identificarii si
atribuirii de valori unor indicatori specifici, PMB are in vedere realizarea unui pachet suplimentar
de masuri care la momentul elabordrii planului nu au putut fi descrise suficient si asumate pe baza
strategiilor si planurilor locale/nationale de dezvoltare. Includerea in plan si cuantificarea
efectului acestor masuri suplimentare care vizeaza sectoare sursd similare cu cele vizate in
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masurile cuantificabile se va putea realiza si pe parcursul implementarii si monitorizarii planului.
Aceste masuri sunt prezentate in Anexa Il.

Pentru respectarea unor principii de bunad practica si a prevederilor "Metodologiei de elaborare a
planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de
mentinere a calitatii aerului”, aprobata prin H. G. nr. 257/2015, implementarea masurilor propuse
pentru Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti a fost luatad in considerare in
doua scenarii:

e un scenariu "de referinta": acesta reprezintd situatia corespunzdtoare unui an de
proiectie in cazul in care se implementeazd masuri, proiecte si planuri care afecteazd
emisiile si calitatea aerului, dar care nu includ si masurile definite pentru prezentul plan
de calitate a aerului;

* un scenariu "de proiectie": acesta reprezintd situatia corespunzitoare unui an de
proiectie in cazul in care se implementeazd atat masurile, proiectele si planurile
considerate in scenariul de referintd, cat si mdsurile propuse in planul de calitate a
aerului.

Pentru ambele scenarii, anul de referintd cu care incep previziunile este anul 2017 (anul de
referintd in elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti), iar anul de
referintd pentru care sunt elaborate previziunile {(anul de proiectie) este anul 2022.

Masurile propuse sunt descrise pentru fiecare dintre cele doua scenarii in parte, pentru fiecare
masura fiind furnizate si informatii cu privire la: sectorul sursa (de emisii) afectat, calendarul de
aplicare, autoritatea responsabild, indicator propus pentru monitorizarea aplicarii, costurile
estimate.

Scenariul de proiectie contine toate mdsurile luate in considerare, la intreaga valoare a
indicatorului de monitorizare a progreselor (masura realizata pe deplin). Scenariul de referinta
contine doar o parte din masurile din scenariul de proiectie, iar pentru unele dintre acestea
indicatorul de monitorizare are o valoare mai mica decat in scenariul de proiectie (scenariul de
referintd considera realizarea partiald a masurii respective, realizarea pe deplin a acesteia fiind
planificatd in cadrul scenariului de proiectie).

Valoarea indicatorului de monitorizare a progreselor reprezintd, in fiecare caz, valoarea planificatd
a se realiza pentru masura respectiva, in scenariul respectiv, pana la data de finalizare/data la care
masura este prevadzutd sa intre pe deplin in vigoare (presupuse a fi aceeasi datd - an, nefiind
disponibile informatii pentru diferentierea lor).
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5.2 Descrierea mdsurilor prevdzute pentru reducerea emisiilor din traficul rutier
Reducerea emisiilor din traficul rutier este preconizati a se realiza prin:
5.2.1 Tmbunititirea calitatii transportului public $i promovarea utilizarii transportului public

In acest sens au fost avute in vedere masurile METROREX de modernizare a facilitatilor de
utilizare a metroului prin implementarea unui nou sistem de taxare (card contactless),
compatibilizat foarte usor cu sistemul de taxare al RATB sau cu oricare alt sistem de taxare pe
baza de astfel de card, precum si de modernizare a sistemului de ventilatie a statiilor,
modernizarea caii de rulare si a instalatiilor de pe tunel, construirea de noi accese in statiile de
metrou, achizitia de trenuri noi.

De asemenea Regia Autonomd de Transport Bucuresti are ca masuri de imbunitatire a parcului de
autovehicule achizitionarea etapizata a 100 de troleibuze, respectiv pentru liniile 66, 70, 79, 85,
90 - gestionate de depoul Vatra Luminoasd si liniile 61, 62, 69, 91, 93- gestionate de depoul
Bujoreni, a 100 de tramvaie pentru liniile 1, 21, 32, 41) si a 400 de autobuze noi.

5.2.2 Fluidizarea traficului, prin finalizarea sistemului de management al traficului ce va
conduce la imbundtatirea conditiilor de circulatie prin optimizarea timpilor de
semaforizare din intersectii si realizarea prioritizarii transportului public

Tn cadrul acestei misuri vor fi semaforizate inteligent intr-o primd etapd 59 de intersectii situate
pe urmatoarele artere: $os. Colentina, Bd. Camil Ressu, Bd. Theodor Pallady, Calea 13 Septembrie,
Prelungirea Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos. Giurgiului, urmand ca sistemul s3 fie
extins pentru incad 101 de intersectii.

5.23 Modernizarea §i extinderea acolo unde este posibil a arterelor de circulatie ce va
permite cresterea vitezei medii de deplasare

Aceasta masura se referd la reabilitarea stradald a 93 de km pe artere principale, secundare si
intersectii pe tot cuprinsul capitalei, mdsura avand efect in reducerea emisiilor din resuspensie si
uzura carosabilului, cauciucurilor si franelor, precum si pentru reducerea emisiilor din gazele de
esapament datorita cresterii vitezei medii de deplasare.

5.2.4 Implementarea proiectelor de gestionare a traficului i mobilititii urbane (Master Plan
General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urban3) cu rol in cresterea
vitezei medii de deplasare la nivelul intregii infrastructuri de strazi principale

S-au avut in vedere pentru realizarea acestei masuri proiectele majore de infrastuctur3 rutier
atat ale municipalitatii cat si ale Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere,
respectiv inchiderea inelului median de circulatie la zona nord/autostrada urbani (situat intre
Lacul Morii si Sos. Colentina), penetratia Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuregsti
Pitesti (in derulare Pasaj Ciurel), penetratia Prelungirea Ghencea - Domnesti, stripungerea Bd.
Nicolae Grigorescu - Splai Dudescu, strapungerea Buzesti — Berzei — Uranus, strapungerea 1 Mai
(Cartier Drumul Taberei, intre Bd. 1Mai si Drumul Sirii), supraldrgirea Fabrica de Glucoz3,
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supralargirea si strapungerea Strdzii Avionului, supralargire Sos. Bucuresti Magurele, largirea la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud si proiectarea si executia Autostrazii de
Centura Bucuresti km 0+000 — km 100+900.

5.2.5 Extinderea si integrarea superioard a traseelor de transport public de suprafata si
subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar

Reteaua de metrou se va prelungi cu 23 de km prin extinderea Magistralei 4 pe sectiunea Parc
Bazilescu — Straulesti, finalizarea lucrdrilor pe sectiunea Raul Doamnei - Eroilor din Magistrala 5 si
prin constructia Magistralei 6 1Mai — Otopeni.

5.2.6 Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public si statii de
transport intermodale tren-autobuz-metrou

Crearea de statii intermodale in punctele de acces in capitala presupune si infiintarea parcarilor
tip park & ride cu efect in reducerea traficului pe ruta respectiva de acces. Pentru inceput la noua
statie de metrou Straulesti - Magistrala 4 METROREX amenajeazd o statie intermodald cu parcare
tip park & ride si ulterior si Primaria Municipiului Bucuresti va construi 3 noi parcari tip park &
ride in zona Pantelimon Vergului (la noul terminal intermodal de la capadtul tramvaielor 14 si 55),
in zona Prelungirea Ghencea - Domnesti (la viitorul terminal intermodal de pe ONCB Domnesti) si
in zona Soseaua Berceni (la statia de metrou Dimitrie Leonida).

5.2.7 Cresterea ponderii utilizdrii transportului electric public de suprafatd prin
modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport cu efect in reducerea
traficului mediu zilnic.

In cadrul acestei masuri s-a luat in considerare modernizarea liniilor de tramvai cu o lungime de
52.38 km, in special, pe arterele Sos. Pantelimon, $os. lancului i Bd. Liviu Rebreanu.

5.2.8 Gestionarea traficului in zona centrald a capitalei pentru a asigura reducerea
concentratiilor de poluanti datorati traficului rutier, in special a oxizilor de azot.

in perimetrul zonei centrale a capitalei, delimitat conform anexei nr. | se vor implementa
urmatoarele masuri menite sa reduca traficul prin descurajarea accesului auto:

1. instituirea regimului parcarilor, respectiv introducerea regimului obligatoriu de plata a
parcarilor de utilitate publicd generald coroborat cu aplicarea de sanctiuni pentru
stationarea neregulamentara si stabilirea unui necesar optim de locuri de parcare de
utilitate publica (35.000 locuri parcare);

2. restrictionarea accesului auto in perimetrul delimitat in interiorul zonei centrale a
capitalei prin identificarea si implementarea unui sistem de taxare sau de utilizare
vignete;

3. introducerea unui sistem de transport public {/inia verde) care sa lege zonele de interes
administrativ-institutionale din centrul capitalei (Primarii de sector, Primaria Municipiului
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Bucuresti, autoritati publice centrale, administratii financiare, Palatul Parlamentului, statii
de metrou, parcdri subterane, etc);

4. utilizarea sistemului de semaforizare inteligentd in vederea restrictionarii si redistribuirii
accesului in/din perimetrul delimitat in interiorul zonei centrale.

5.2.9 incurajarea folosirii altor mijloace de transport alternative ~ bicicleta, prin amenajarea
de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, introducerea unui sistem de
transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parciri, achizitionarea de
biciclete pentru utilizarea de citre public)

Pentru realizarea acestor mdsuri municipalitatea implementeaza proiectul “Implementarea unui
sistem de transport cu bicicleta in zona centrald a municipiului Bucuresti”, finantat prin
Administratia Fondului de Mediu, pentru o lungime totala a pistelor de biciclete de 100 km, din
care in prima etapa se realizeaza 30 km piste de bicicletd pe trasee care s3 asigure accesibilitatea
zonelor de interes ale capitalei cu functiuni comerciale, de agrement, de mediu de afaceri, etc:

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. C-tin Prezan, Str. Nicolae Caranfil, Sos. Pipera, Str. Capt.
Alexandru Stefdnescu, Bd. Aerogérii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, $os. $tefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu (pana la intersectia cu Bd.
Basarabia);

3. Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozavesti, Splaiul Independentei, Bd. Regina Elisabeta
{pana la Universitate), Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pana la Arena Nationala).

Proiectul include si realizarea de facilitati pentru transportul cu biciclets (crearea de statii de
inchiriere, parcari, etc) pe traseele nou create, iar pentru sustinerea utilizarii transportului
alternativ cu bicicleta Primaria Municipiului Bucuresti sustine efortul financiar prin acordarea de
vouchere pentru achizitionarea a 30.000 de biciclete de citre cetatenii bucuresteni.

5.2.10 Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie
pentru arterele pe care exista trasee de transport public;

in cadrul acestei masuri se prevede realizarea de benzi unice pe urmatoarele artere: $os.
Bucuresti Ploiesti (tronsonul cuprins intre Str. Elena Vacdrescu si Piata Presei Libere), Sos. Kiseleff
(tronson cuprins intre Piata Presei Libere si Piata Arcului de Triumf), Bd. Maresa! Constantin
Prezan, Calea Dorobantilor, Str. George Enescu (tronsonul cuprins intre Piata Lahovari si
Bd. Magheru), Bd. G-ral. Magheru {sens spre Piata Romana).

5.2.11 Tmbunété;irea parcului auto prin eliminarea autoturismelor vechi.

Aceastd mdsura se adreseaza proprietarilor de autovehicule vechi, ce beneficiazi de prima de
casare in vederea achizitionarii unei masini noi (Euro 4 si Euro 5), scopul fiind acela de
reducere a efectelor poludrii asupra sdnatatii populatiei prin reinoirea parcului auto .
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53 Descrierea mdsurilor prevazute pentru reducerea emisiilor din incdlzirea in
sectorul rezidential

5.3.1 Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea acestora cu cazane
cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti

in vederea reducerii emisiilor de oxizi de azot urmeaza ca centralele termice de cvartal ale RADET
sa fie va modernizate cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti in urmatoarele locatii:
in sectorul 1 (CT Amzei — str. Amzei, nr. 10-22 si CT Stirbei Voda — str. Stirbei Voda, nr. 2; CT
Luteranad — str. lon Campineanu nr. 31; CT Rosetti — str. C.A. Rosetti nr. 15, CT18A - str. lon
Campineanu nr. 15; CT Floreasca — str. Banu Antonachi nr. 17), in sectorul 3 (CT Directie - str.
Cavafii Vechi. nr. 15), in sectorul 4 (CT Garaj — str. Olimpului nr. 84; CT Bucur 14 — str. Bucur nr. 14)
si in sectorut 5 (CT Caporal Balan — str. Anghel Dogaru, nr. 14 si CT Depou Ferentari ~ str. lacob
Andreinr. 31)

5.3.2 Reabilitarea retelelor de distributie primar3d si secundara a energiei termice

Pentru reducerea pierderilor de energie termica magistralele de distributie primara a energiei
termice se vor reabilita pentru o lungime totala de 250,7 km, dupa cum urmeaza: 56,19 km
pentru Magistrala | Sud; 34,79 km pentru Magistrala il Sud; 28,41 km pentru magistrala ftl Sud;
32,25 km pentru Magistrala ll-1ll Grozavesti; 21,42 km pentru Magistrala V Grozavesti; 15,69 km
pentru Magistrala I-lll Vest; 61,95 km pentru Magistrala Progresul-Berceni si Magistrala Progresul-
Ferentari.

5.3.3 Cresterea eficientei energetice a locuintelor prin continuarea programului de reabilitare
termica a cladirilor rezidentiale si institutionale

Pentru aceastd masurd s-au luat in considerare reabilitarile termice pentru 481.198 de
apartamente, repartizate in sectoarele capitalei din care: 54.816 de apartamente in sectorul 1,
162.174 de apartamente in sectorul 2, 80.160 de apartamente in sectorul 3, 46.464 de
apartamente in sectorul 4, 94.553 de apartamente in sectorul 5, 43.031 de apartamente in
sectorul 6. Totodata s-a avut in vedere si reabilitarea termica a cladirilor institutionale respectiv
celele 221 de cladiri - unitati de invatamant, din care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitati
scolare in sectorul 2, 10 unitati scolare in sectorul 3, 22 unitati scolare in sectorul 4, 11 unitati
scolare in sectorul 5, 22 unitdti scolare in sectorul 6.

5.4 Descrierea mdsurilor prevdzute pentru reducerea emisiilor din procesul de
eroziune eoliand

5.4.1 Conservare/ameliorare/extindere a spatiilor verzi din capitala si extinderea suprafetelor
de spatii verzi prin renaturarea unor terenuri supuse eroziunii eoliene

Pentru imbun&tatirea calitatii si suprafetei spatiilor verzi la nivelul capitalei se preconizeaza

efectuarea lucrarilor suplimentare de inierbare, plantare de arbori i arbusti, extinderea sistem de

irigatii si realizarea de programe de udare sistematica pentru 308 ha de spatii verzi publice: 41 de

ha pe teritoriul Sectorului 1; 34 de ha pe teritoriul Sectorului 2; 10 ha pe teritoriul Sectorului 3;
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11,3 ha pe teritoriul Sectorului 5; 16,02 ha pe teritoriul Sectorului 6 si 195,6 de ha si prin
Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti (ALPAB).

De asemenea in sectoarele 1 5i 6 terenurile identificate ca terenuri supuse eroziunii egliene se vor
reabilita prininierbare si plantare de arbori, pe o suprafata de 10,41 ha de teren.

5.5 Descrierea masurilor prevazute pentru reducerea emisiilor de particule din
resuspensie

O masurd importantd care va conduce la reducerea emisiilor de particule prin fenomenul de
resuspensie este salubrizarea eficienta a strazilor:

* utilizarea metodelor mecanice de spalare, maturare, aspirare;

e eliminarea utilizdrii suflantelor si a maturatorilor stradali;

¢ inlocuirea sistemului de stropire stradald cu spalarea stradald pentru indepirtarea
eficientd si completd a prafului;

* spalare stradald la topirea zdpezii i in conditii de secetd este aplicabild pentru 2.464 km
de strazi din capitala.

5.6 Descrierea masurilor suplimentare pentru imbundtétirea calitdtii aerului

Printre masurile suplimentare pe care Municipalitatea le are in vedere pentru imbunatatirea
calitatii aerului se evidentiazd actiunile pregatitoare privind constientizarea de citre populatie a
necesitatii introducerii masurilor de reducere a poluarii, prin:

e congstientizarea populatiei cu privire 1a nivelul real al calitdtii aerului si efectele poluarii
asupra sandtatii umane;

* informarea si avertizarea cetatenilor privind calitatea aerului;

s cregterea capacitdtii si eficientei autoritatilor, in controlul masurilor aplicate;

* initierea unui studiu privind evaluarea expunerii populatiei la poluarea aerului cu particule
in suspensie (PM1o si PM;s) si a impactului poludrii cu acesti poluanti asupra san3tatii
populatiei din municipiul Bucuresti;

in domeniul transportului urban se urmareste:

* extinderea regimului obligatoriu de platd a parcarilor la nivelul intregului teritoriu al
municipiului Bucuresti coroborat cu aplicarea unor sanctiuni complementare pentru
stationarea neregulamentara (similar zonei centrale);

* realizarea de parcdri subterane cu numar suficient de locuri pentru noile cladiri
rezidentiale sau de birouri;

* initierea de actiuni pentru acordarea de facilita{i firme pentru stimularea transportului in
comun al angajatilor;

e dezvoltarea zonelor pietonale;

¢ modernizare parc auto persoane juridice si institutii;

e stimularea achizitionarii masinilor hibrid sau electrice;

Plapul integrat de Calitate a Aerului in Municipiu! Bucuresti

 ] '
?! i

-~

fe e & "':I‘.;‘. :‘ Iy \




e initierea de actiuni pentru descurajarea definerii mai multor autoturisme pe
persoana/familie si de actiuni de constientizare a populatiei in vedere cresterii gradului de
ocupare a autoturismelor.

Pentru imbunatatirea calitatii aerului in capitald s-a avut in vedere initierea proiectutui Centura
verde a municipiului Bucuresti, initierea unor actiuni privind inventarierea si reducerea
suprafetelor de terenuri supuse eroziunii eoliene si derularea/dezvoltarea programelor de oferire
a facilitatilor pentru cladirile care au amenajate terase verzi.

De asemenea, referitor la mdsurile privind consumurile de energie sunt incluse actiuni legate de
promovarea si utilizarea de surse regenerabile/verzi de energie, precum si de reducerea
consumului de combustibili solizi si lichizi.

O atentie deosebita s-a acordat actiunilor ce privesc salubrizarea urbana prin propunerea unui set
de masuri care se refera la activitatile de constructii prin:

e gestionarea salubrizarii santierelor;

e elaborare ghid de bune practici pentru managementul calitatii aerului in perimetrele
santierelor de constructii;

e elaborarea unui plan de calitatea aerului la nivelul fiecdrui santier ce urmeaza a fi deschis
avand la baza ghidul de buna practica;

e elaborarea planurilor pentru activitatea de control a santierelor de constructii;

e crearea site-ul web - Santiere de constructii;

Totodata in cuprinsul masurilor aferente salubrizarii urbane sunt prevazute si actiuni de
constientizare a populatiei pentru asigurarea respectarii cadrului legisiativ legat de eliminarea
deseurilor stradale provenite din dejectii animale, interzicerea arderii deseurilor vegetale si a
celor menajere in curtile proprii/terenuri private, precum si obligarea proprietarilor de imobile si
terenuri de a mentine curatenia in fata proprietatilor lor.

in vederea implementirii unor solutii cu efecte in imbunatatirea calitatii aerului in municipiul
Bucuresti, masurile suplimentare contin si proiectele: Identificarea "zonelor cu nivel scazut de
emisie” si ,,Solutii anti-praf in municipiul Bucuresti”.

Asigurarea cadrului de monitorizare a implementarii Planului Integrat de Calitate pe periocada
deruldrii acestuia este prevazutd ca masura suplimentara elaborarea si implementarea unui Ghid
de monitorizare.

Pe parcursul derularii Planului de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti se are in vedere ca
masurd sine-qua-non corelarea si actualizarea acestuia cu proiectele/programele initiate si
implementate la nivel local §i regional cu impact asupra calitatii aerului.

e e
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5.7

Evaluarea efectelor mésurilor asupra imbunatdatirii calitétii aerului, in cele doué
scenarii de aplicare

Estimarea efectelor aplicarii masurilor de imbunatatire a calitatii aerului s-a realizat pe aceleasi

componente pe care a fost evaluatd situatia existentd a calitatii aerului, determinandu-se, pentru

fiecare dintre cele doua scenarii si fiecare poluant pentru care trebuie realizat planu! de calitate a
aerului in municipiut Bucuresti (NOx, NOz, PM:¢, PM; s 5i CeHe):

reducerea nivelului de fond urban;

reducerea contributiilor locale ale surselor de emisie la nivelurile de poluare, in fiecare
receptor (punctele statiilor din RNMCA: B1 Lacul Morii, B3 Mihai Bravu, B5 Drumul
Taberei, B6 Cercul Militar).

Acest lucru s-a realizat prin utilizarea unei metodologii care poate fi caracterizatd pe scurt prin

urmdatoarele componente:

estimarea unei eficiente locale a fiecdrei masuri (acolo unde este posibil), in termeni de
reducere potentiald procentuald, locald, a emisiilor si a contributiilor locale ale surselor la
nivelurile de poluare, in vecindtatea receptorilor; aceastd eficientd se aplica la nivel de
subcategorie de surse de emisie {de ex.: transport cu autoturisme, incdlzire apartamente
de bloc, etc.); eficienta efectiva poate depinde si de ordinea aplicirii masurilor;

estimarea unui grad de aplicare local al fiecdrei masuri, diferit in functie de receptor,
tinand cont de configuratia locald a surselor de emisie, distanta receptorului de zona de
aplicare a masurii, etc.;

estimarea efectelor masurilor, privind:

o reducerea anuald a emisiilor: functie de valoarea indicatorului de monitorizare,
eficienta localda a masurii si emisiile totale anuale ale subcategoriei de surse in
Situatia existenta;

o reducerea nivelului de fond urban: functie de reducerea totald a emisiilor si
nivelul de fond urban in situatia existent3;

)

reducerea contributiilor focale ale surselor de emisie la nivelurile de poluare (in
fiecare receptor): functie de eficienta locald a masurii, gradul de aplicare local al
masurii si valorile contributiilor (cresterilor) locale in situatia existents;

i reducerea numarului de depasiri anuale ale valorii limitd (orari / zilnica): functie
de concentratia totald in receptor in situatia existentd si de cea calculatd in anul
de proiectie al scenariului, de numarul de depdsiri in receptor in situatia existenta

si de valoarea limita pentru poluantul respectiv.




Mentiondm cad reducerea nivelului concentratiilor si a numarului de depasiri a fost estimata
pentru aplicarea globald a tuturor masurilor din cadrul unui scenariu si nu pentru fiecare masura
in parte {evaluarea efectului fiecarei masuri in parte a fost calculatd doar la nivel de reducere de
emisii anuald). Acest lucru se datoreaza faptului cd masurile sunt interdependente, eficienta lor
depinzand de ordinea aplicarii, iar simpla evaluare a fiecarei masuri in parte nu ar fi condus la
rezultate relevante.

In conformitate cu prevederile Art. 22 din Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurdtor Primarul General al Municipiului Bucuresti si Primarii Sectoarelor 1-6 realizeaza, prin
aparatul de specialitate din subordinea Primarului General, respectiv din subordinea Primarilor
Sectoarelor 1-6, masurile din planul integrat de calitatea aerului care intrd in responsabilitatea lor,
si asigura fonduri financiare in acest scop.
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5.8  Scenariul de referintd
5.8.1
Masura 1.1

Descriere masurda

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de fmallzare / Data la
care mdsura este prev@zutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd

,,,,,,,,,,,,

Prezentarea masurilor din cadrul scenariului

Imbunatatirea calit3tii transportului public. Promovarea utilizarii

transportului public

Transport

In cadrul acestei masuri METROREX va moderniza facilitatile de
utilizare a metroului prin implementarea unui nou sistem de taxare
care va putea fi compatibilizat cu sistemul de taxare al RATB.

RATB va imbunatati parcul de autovehicule prin achizitionarea: de
100 de troleibuze {pentru liniile 66, 70, 79, 85, 90 - gestionate de
depoul Vatra Luminoasa, respectiv pentru liniile 61, 62, 69, 91, 93-
gestionate de depoul Bujoreni), 100 de tramvaie (pentru liniile 1,
21,32, 41) si a 80 de autobuze noi.

METROREX — Director General,
Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv

nr. /zn

280655

Reducerea emisiilor se refera strict la gazele de esapament.

Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor,
in functie de numarul zilnic de célatori cu autoturismul care vor
decide sa cdlatoreascd cu mijloace de transport public

Statistici PMUD, 2015 - numar de caldtori pe zi cu autoturismul:
3.700.000.

Costuri implementare/surse | METROREX: 153.000.000 lei ( curs euro: 4,5 lei — 1 euro)
de finantare RATB: 2.018.452.000 lei
\ - o
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Mdsura 1.3

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse
de finantare

.........................................................

Gestionarea traficului

n cadrul acestei masuri vor fi semaforizate inteligent 59 de
intersectii situate pe urmatoarele artere: Sos. Colentina, Bd. Camil
Ressu, Bd. Theodor Pallady, Calea 13 Septembrie, Prelungirea
Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos. Giurgiului.

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipal3d prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipald
Managementul Traficului Bucuresti S.A.

Se considera o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de
esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare 1a nivelul
ntregii infrastructuri de strazi principale, coroborata cu reducerea
timpilor de asteptare la semafoare. Pentru aceasta, este necesara
finalizarea tuturor proiectelor majore. Sunt, de asemenea,
necesare masurile de limitare a traficului, pentru ca aceasta
masura sa nu aiba efectul secundar de crestere a traficului.

Administratia Strazilor: 62.664.581 lei

11
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Madsura 1.6

Sector sursd afectat

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de flnallzare / Data la
care masura este prevazutd
sdaintre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de
circulatie

Transport

In cadrul acestei masuri vor fi modernizate artere din Bucuresti
Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare a

domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic

Municipiut Bucuresti, respectiv Compania Municipal Strdzi, Poduri

si Pasaje Bucuresti S.A.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
Investitii

PS 2 - Institutia Tn subordinea Consiliului Local Sector 2 -

Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii Investitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Investitii si Achizitii Publice

PS5 = Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 5 -

Administratia Domeniului Public al Sectorul 5

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Investitii

Lungime strazi

km

93

2017

2018

Se considerd o reducere de 1/3 a emisiilor dm resuspensie §i uzura
carosabilului, cauciucurilor si franelor.

Se considerd o reducere de 10 % a emisiilor din gazele de
esapament, datoritd cresterii vitezei medii de deplasare.

Administratia Strazitor: 80.677.000 lei
PS4:35.972.612 lei/credit intern
PS 1-3,5,6: buget local

Planul integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti




Masura 1.7 Amenajarea de cdi proprii de circulatie pentru biciclete (piste,
benzi), inclusiv in zonele de agrement

Descriere mésuré Tn cadrul acestei masuri se realizeaza piste de bicicleta (67 km) pe
urmatoarele trasee :

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. Maresal C-tin Prezan, Str.
Nicolae Caranfil, Sos. Pipera, Str Capitan Alexandru Stefanescu, Bd.
Aerogarii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, $os. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu (pana la
intersectia cu Bd. Basarabia);

3., Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozavesti, Splaiul Independentei,
Bd. Regina Elisabeta (pana la Universitate), Bd. lon C. Bratianu;

4, Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pand la Arena
Nationala).

Responsabil/responsabili Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Generala Investitii

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Strazi, Poduri
si Pasaje Bucuresti S.A.

Indicator de monitorizare a | Lungime piste biciclete
progreselor

Valoare indicator realizata 67
in scenariu

Data de incepere 2017

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor,
in functie de numarul zilnic de caladtori cu autoturismul care vor
decide sa calatoreasca cu bicicleta. Acest numar a fost estimat in

functie de capacitatea unei piste de biciclete. Reducerea este
calculata in functie si de procentul de lungime de piste de biciclete




realizate din lungimea totald de strizi principale si secundare,
deoarece se poate considera cd o crestere important3 a
atractivitatii transportului cu bicicleta se poate obtine doar daca
aceasta masura este realizatd intr-un grad ridicat.

Parametri de calcul:

distanta intre biciclisti la ore de varf: 25 m;

viteza medie biciclisti: 15 km/h;

numar de ore de trafic cu bicicleta: 6 ore de trafic de varf si 10 ore
de trafic mediu;

numar biciclisti la ore de trafic mediu: de 2 ori mai putini ca la
orele de varf;

trafic mediu zilnic autoturisme: 43.911,5 autovehicule (strad3 de
tip Asau B);
numar mediu calatori intr-un autoturism: 1,5 (PMUD, 2015).

Se considera ca daca aceasta masura este aplicata fard masura
conexa 1.8, eficienta ei este doar de 2/3 din potential, restul de 1/3
datorandu-se masurii 1.8.

Costuri implementare/surse | 20.243.520 lei/Fondul de Mediu
de finantare
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Mdésura 1.8 Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete {crearea
de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete pentru
utilizare de catre public)

Descriere mésurd in cadrul acestei masuri se urmareste realizarea de facilitati pentru
transportul cu bicicletd (crearea de statii de inchiriere, parcari, etc)
pe traseele nou create.

Responsabil/responsabili Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Generala Investitii

Indicator de monitorizare a | Lungime piste biciclete
progreselor

Valoare indicator realizatd 30
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésuré Madsura conexa masurii 1.7. Eficienta sa este consideratd 1/2 din
eficienta masurii I.7.

Costuri implementare/surse PMB: buget local/Fondul de Mediu
de finantare




Madsura 1.9

Sector sursd afectat

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor
Unitate de mdasurd indicator

Valoare indicator realizaté
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevézutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare masurd

Costuri implementare/surse
de finantare

»

Mediu

PMB: 15.000.000 lei

Initierea unui program de achizitie biciclete pentru public

Transport

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia de
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Madasura 1.10

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizaté
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse
de finantare

Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou

Tn cadrul acestei masuri METROREX va construi o statie
intermodala la noua statie de metrou Straulesti de pe Magistrala 4.

Se considera crearea de statii intermodale in punctele de acces in
municipiu, cu toate facilitatile necesare, inclusiv park & ride.

Se considera ca o astfel de statie poate reduce cu 50 % traficul pe




Masura 1.11

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare o

progreselor

Valoare indicator realizatd

in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse

de finantare

Planul I ggfat de Caiitate a Aerului in Municipiu' Bucuresti
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Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand
persoanelor fizice

Administratia Fondului de Mediu

Procent autovehicule

imbunatatirea parcului de autoturisme, prin inlocuirea unui anumit
procent din autoturismele avand norme de poluare inferioare Euro
5, cu autoturisme Euro 6.

Conform Programului Administratiei Fondului de Mediu
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Madsura 1.12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de

transport
Sector sursd afectat Transport
Descriere mésurd In cadrul acestei masuri vor fi modernizate 52,38 km de linie de

tramvai, In special, pe urmatoarele artere: Sos. Pantelimon, $os.
lancului, Bd. Liviu Rebreanu.

Responsabil/responsabili Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Transporturi

Indicator de monitorizare a Lungime linie transport electric de suprafata
progreselor

Valoare indicator realizatd 52,38
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care masura este prevazutda

Reducerea emisiilor se refera strict la gazele de esapament.

Se considera reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de transport electric public de suprafatd sau a
cresterii utilizarii acestei forme de transport ca urmare a
modernizarilor/reabilitarilor.

Calculul se efectueaza in functie de procentul local de suplimentare
a transportului electric de suprafata (100 % in cazul extinderii
retelei).

Se considera un trafic mediu zilnic pe artera (strada de tip A sau B)
de 43911,5 autovehicule.

Statistici PMUD, 2015:

numar de calatori pe zi cu metroul in anul de proiectie: 720.000
fungime retea de tramvai + troleibuz (cale simplad): 260 km x 2
sensuri = 520 km

lungime medie calatorie cu tramvaiul sau troleibuzul: 8,34 km
numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5.

Costuri implementare/surse RATB: 95.405.912 lei
de finantare

Mod cuantificare mdsura
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Madsura 1.1

Descriere masuré

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de masurd indicator

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevézuta
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd

Costuri implementare/surse
de finantare

PS 1-6: buget local

Extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor
terenuri supuse eroziunii eoliene

In cadrul acestei masuri sunt reabilitate, prin inierbare si plantare
de arbori, 10,41 ha de teren supuse eroziunii eoliene, din care: 9
ha de teren din sectorul 1 5i 1,41 ha din sectorul 6 (Drumul Taberei
nr. 77B, str Valea Doftanei; str. Cumintenia Pamantului nr. 94; str.
Valea lui Mihai nr. 14; str Preciziei nr. 5-7).

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care

Primaru! General este ordonator principal de credite, respectiv

Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti.

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodadrire Localad

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni

PS 6 - Institutia in subordinea/sub autoritatea Consiliutui Local
Sector 6 - Administratia Domeniului Public si Dezvoltare

Suprafata terenuri supuse eroziunii eoliene

ha

10,41

2017

2019

Se poate considera o eficientd de reducere locald de 90 % pentru
particule (TSP, PM:o, PM: <} in cazul inierbarii terenurilor supuse
eoziuni eoliene. Suplimentar, in cazul plantarii de arbori, se poate
considera o eficientd de reducere globald de 36 kg/ha de spatiu
verde plantat cu arbori - pentru PM:s, si de 15 kg/ha pentru PMs; «,
exprimatd ca reducere a fondului urban, care se aplici doar la
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Madsura 1ll.1 Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice

Descriere mésurd In cadrul acestei masuri s-a considerat cd se vor intretine sau
extinde (prin inierbare, prin plantare de arbori si arbusti, prin
extindere sistem de irigatii sau realizarea de programe de udare
sistematica) jumatate din suprafata de spatiu verde din scenariul
de poiectie (154 de ha).

Responsabil/responsabili Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publicd cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipald intretinerea
Arborilor Si Spatiului Verde Bucuresti S.A.

PS 1 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 -
Administratia Domeniului Public Sector 1

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodarire Locala — Serviciul Monitorizare si Control Spatii
Verzi

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni,

Compania prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat
majoritar/unic Sectorul 5, respectiv Societatea Amenajare
Edilitara si Salubrizare S.A.

PS 6 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 -
Administratia Domeniului Public si Dezvoltare Urbana
Sector 6

Indicator de monitorizare a | Suprafatd amenajata de spatiu verde cu arbori
progreselor

Valoare indicator realizata 154
in scenariu
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Data de incepere 2016
Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare médsurd Se poate considera o eficienta de reducere locala de 25 % pentru

TSP, 10 % pentru PM;: si 4 % pentru PM; <, pentru vegetatie mixt3
plantata in vecindtatea strazilor sau a terenurilor supuse eroziunii
eoliene. Se aplica direct la contributiile locale in receptori (doar la
concentratii).

Se poate considera o eficienta de reducere globala de 36 kg/ha de

copaci plantati - pentru PMyc, si de 15 kg/ha - pentru PM ,

exprimata ca reducere a fondului urban. Se aplicd doar la
contributiile la fond (la concentratii si emisii totale).

Costuri implementare/surse | PMB: 37.900.000 lei

de finantare PS 1-6: buget local
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Masura IV.1 Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea
acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti

Descriere mésurd {n cadrut acestei masuri RADET va moderniza 11 centrale termice
de cvartal, din care: 6 CT-uri in sectorul 1 {CT Amzei — str. Amzei,
nr. 10-22 si CT Stirbei Voda — str. Stirbei Voda nr. 2; CT Luterand ~
str. lon Campineanu nr. 31; CT Rosetti — str. C.A. Rosettinr. 15,
CT18A —str. lon Campineanu nr. 15; CT Floreasca —str. Banu
Antonachi nr. 17), 1 CTin sectorul 3 (CT Directie - str. Cavafii
Vechi. nr. 15), 2 CT-uri in sectorul 4 {CT Garaj — str. Olimpului nr.
84; CT Bucur 14 —str. Bucur nr. 14) si 2 CT-uriin sectorul 5 (CT
Caporal Bdlan — str. Anghel Dogaru, nr. 14 si CT Depou Ferentari -
str. lacob Andrei nr. 31)

Responsabil/responsabili Institutia de interes publiclocal in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
RADET.

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipald Energetica
Bucuresti S.A.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Termoenergeticad
Bucuresti - lifov pentru care Municipiu! Bucuresti prin Primarul

Indicator de monitorizare a Numar CT
progreselor

Valoare indicator realizatd 11
in scenariu

Data de finalizare / Data la 2018
care mdsura este prevazuta
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare masurdé Dotarea centralelor termice de cvartal cu cazane cu arzatoare cu
emisii reduse de NOy, pentru care s-a considerat o eficienta de
reducere a emisiilor proprii de NOx, de 40%.

Costuri implementare/surse | RADET: 23.014.524 lei
de finantare

GhAgrului in Municipiul Bucuresti




Masura V.1

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care masura este prevazutda
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse
de finantare

Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

in cadrul acestei mésuri sunt reabihtate termic 481.198 de
apartamente, din care: 54.816 de apartamente in sectorul 1,
162.174 de apartamente in sectorul 2, 80.160 de apartamente in
sectorul 3, 46.464 de apartamente in sectorul 4, 94.553 de
apartamente in sectorul 5, 43.031 de apartamente in sectorul 6.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
tnvestitii — Serviciul Reabilitare Termica

PS 2 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Servicii Publice

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii Investitii si Directia Strategii si Programe de
Dezvoltare Durabild

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Investitii i Achizitii Publice

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generald Operatiuni

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Achizitii Investitii

Numar apartamente de bloc

nr.

481.198

Reabmtarea termica a locuintelor colective - blocuri, cu o suprafata
utila medie de 46 m* pe apartament, utilizdnd ca sursa de incélzire
centrale termice de apartament pe gaz natural

PS1:292.000.000 lei/buget local
PS4:219.910.356 lei /buget local

)
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Madasura V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

in cadrul acestei masuri sunt reabilitate termic 221 de cladiri, din
care: 9 unitati scolare n sectorul 1, 147 unitati scolare in sectorul
2, 10 unitati scolare in sectorul 3, 22 unitdti scolare in sectorul 4,
11 unitati scolare in sectorul 5, 22 unitati scolare in sectorul 6

.................................................................................

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Generald Investitii

Responsabil/responsabili

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
investitii — Serviciul Reabifitare Termica

PS 2 — Aparatu! de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Servicii Publice

PS 3 — Aparatul de specialitate a! primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii Investitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Investitii si Achizitii Publice

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Achizitii Investitii

Indicator de monitorizare a Numar ciadiri institutionale
progreselor

Valoare indicator realizata 221
in scenariu

Data de incepere 2017

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Reabilitarea termica a cladirilor cu alte functionalitati decat cea de

Mod cuantificare mdsura
locuinte, cu incalzire prin centrale individuale pe gaz natural.
A fost fuata in considerare urmatoarea pondere a cladirilor:

1. Sedii de birouri, de firma, autoritati si institutii centrale si locale:
60 %

2. Unitati de invatamant (crese, gradinite, scoli, licee, etc.): 25 %
3. Unitati sanitare (spitale, policlinici, etc.): 10 %

4. Unitdti sociale sau medico-sociale: 5 %.
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Imbunata irea cahta trans rtul bluc Promovarea utilizarii ‘
11 t t” portului pu ' Transport NOx t/an 405.81
transportului public ‘
\
1.3 Gestionarea traficului ! Transport I NOx 2.00 t/an 143.59
; i
Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de !
1.6 rodern ? ( posibil) Transport NOx 10.00 t/an 90.69
circulatie B
A : de c5i " ; . - - N
L7 . men_ajzjrea e cai proprii de circulatie pentru biciclete ( piste, benzi), Transport NO» 034 t/an 0.68
inclusiv in zonele de agrement }
/ / Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de ; |
< J 1.8 statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete pentru utilizare | Transport NOx 0.17 t/an 0.34
[ ~. de catre public)
TN Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public |
/{;‘C“ WATio, | 4- ) . 'P portp | Transport NOx 50.00 t/an 22.64
/ LQ\((-:\’ L2 si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou 1
RS T fe) .. . . . T
fm~ 75 - Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor
in /’é‘ \3!‘)‘:;13’\ 1%, ) _g pary P . Transport NOx | 1.85 t/an 98.99
c > S fizice
[ A =
. TS resterea ponderii utilizarii t i electri licd rafata
g‘ \”"/3&12 C es pol i utilizarit ranspgrtulur electric pub ic de suprafat, Transport NOx 1753 t/an 61.63
’(/ n,“ 2 prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
/4.1 Continuarea modernizarii centralelor te'er.r.nice de cvartal si dgtarea lndu_st”rie si NOx 40.00 t/an 578
acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti . servicii
. [Tncalzire
V.l ‘Continuarea programului de reabilitare termica a cladiritor ‘ ) L NOx 48.88 t/an 390.07
: : rezidentiald
o . _ - L incalzire
A L Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor ] . NOx 51.43 t/an 12.10
et > : institutionala
s A\
P = [ ¥
N L) .\
T, T :“.
P ‘:2 'L; hgr;ul lntée:y?/('zt de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
¢
N 0;2
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Tabel 5.2

Reducere emisii de poluanti (PMio) — scenariu de referinta

Tmbunatatirea calitatii trans tui public. Promo ilizdrii
e tati - c 1. Ll portutui publi varea utilizarii Transport | PMio 2.87 t/an ‘ 25.80
o transportului public 3 )
T3 Gestionarea traficului | Transport { PMic 0.88 t/an ! 10.02
— s e S ——— : _ ' i S — e —— -
_ Modern si extinder | i PMy
L6 ‘ |zavrea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor Transport i o 24.78 t/an i 34.86
... dMegirculatie - , S S G
: A : ki e di . - - oM
L mef]aj-area (‘Jehcal proprii de circulatie pentru biciclete (piste, Transport | 10 0.34 t/an 011
L _benzi), inclusiv in zonele de agrement i F o A
introducerea unui sistem de transport public cu biciclete ! PMio 1
RS (crearea de statii de inchiriere, parcdri, achizitionarea de . Transport ; 0.17 t/an 0.06
i | biciclete pentru utilizare de catre public) ] e L I B
’ Realizarea de facilitati park & ri iile cheie de trans PM:eo
- 110 l. . e_. cilitatt p & ide la stati ' transport Transport ’ 50.00 t/an 3.80
‘ public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou i
(SN Bl a b ki e R I - .
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand YV
& . ! pary i Transport i e 1.04 t/an 9.31
persoanelor fizice i .
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de PMig
suprafatad prin modernizarea/reabilitarea/extinderea reteleide | Transport . 7.14 t/an 421
|tansport L S - i
i S fi i i pri ri p
Extmderea upra e;e'lorfie spagu verzi prin renaturarea unor Tere‘nu 1 sup.use Mio 90.00 t/an ‘ 1.78
terenuri supuse eroziunii eoliene i ,}_grozw1',,@9’5?‘“9&‘,__,__W R T
. . . . . . : P i
Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice - NA ! Mo 10.00 t/an ‘ 5.54
= i
! . . . . < Incdlzire PM; ;
V.l Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor I ? - 0 48.88 t/an ! 1.86
j rezidentiald i - N
| o R e e incilzire | PMw e i
1 V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a clddirilor o . 51.43 t/an i 0.07
R o o o institutionala l . 1 o
i planul Integrat de Coltate o Aeralui in Municipial Bucwresti T T - o
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Reducere emisii de poluanti (PM,s) — scenariu de referinta

|mbunaté§|rea cahta;n transportuluu pubhc Promovarea utlllzaru

institutionald

[ Transport PM:s 5.27 t/an 25.80
transportului public )
1.3 Gestionarea traficului Transport PMas 1,50 t/an 10.02
Modernizarea si extinderea {acolo unde este posibil) a arterelor PM:.
16 ernizarea siex ( posibil) Transport 211665 t/an 13.48
de circulatie i
Amenajarea de cdi proprii de circulatie pentru biciclete { piste, PM,.
1.7 ) J_ A propril de circulatie p ! (p Transport 034 t/an 0.06
benzi}, inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete PMas
1.8 {crearea de statii de inchiriere, parciri, achizitionarea de Transport 0.17 t/an 0.03
biciclete pentru utilizare de citre public)
|. o . e . PMZ !
Rea l.zarfea dg‘ facilitati park& ride la statiile cheie de transport Transport 5 50.00 t/an 2.07
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou - -
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand PM
gram .1. inare a autovehiculelor vechi apartin Transport 25 49 t/an 11.83
persoanelor fizice '
Cregterea ponderii utilizarii transportului electric public de PMas
suprafatd prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport 1271 t/an 4.09
transport ‘
. .. . . . P 5 .
Extmde_rea suprafete‘lor.c.ie spatu verzi prin renaturarea unor Tere'nur_l' supuse Mzs | 90.00 t/an 0.62
terenuri supuse eroziunii ecliene eroziunii ecliene
Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice NA PM:s 4.00 t/an 2.31
. . . e e ncalzire PMzs
Continuarea programului de reabilitare termica a cl3dirilor ) - e 48.88 t/an 1.86
rezidentiala :
. ) . e s Incélzire PMzs
Continuarea programului de reabilitare termica a clddirilor 51.43 t/an 0.07

Planul ln de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
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Reducere emisii de poluanti (benzen) — scenariu de referinta

' Tmbunéatatirea calitatii i ic. Promovar ilizarii
1 unatat g ca |.tatntransportulu| public. Promovarea utilizarii Transport | CeMe 759 t/an
transportului public i :
O | S - ;
i ; |
1.3 Gestionarea traficului | Transport ' CeHe 2.00 t/an }
S i R - U SO IR
) - Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de ! !
1.6 ) . ? ( © P ) . Transport CeHe 10.00 t/an :
circulatie :
} . Amenajarea de cai proprii de | tru biciclet: te, | ! i :
L7 : efaan e i proprii de circulatie pentru biciclete (piste ' Transport | CeMe | 0.34 t/an !
benzi), inclusiv in zonele de agrement i : i 1
- O SOOIt SS U B E .
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea ; } ‘
. de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete pentru Transport i CeHe ! 0.17 t/an ‘
_ utilizare de catre public) o S ‘ T .
: \ i
Reali de facilitati park & ri iile chei rt 1
ea lizar'ea Ei acilitati par & ride la statiile cheie de transpo Transport CeHe | 50.00 t/an
* public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou !
1
e I e -
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand ‘
& L part Transport CeHe 1161 t/an
persoanelor fizice i
- Cresterea pondérAi_imQtiIizérirtﬁréh—skpror;chlui electric public de _—T- B N I o |
.12 + suprafatd prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de . Transport CeHs | 17.53 t/an i
_ transport S S SN S E |

AN
Xt
24

e .t
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D{s{r;ibugia procentuala a masurilor din cadrul
B ._-§»éc5'bj lui sursa - transporturi, in ceea ce priveste

pécl}l’cerea anuald a emisiilor, in urma aplicarii
w h':/_\'.f\\/fj’/ scenariului de referintd - NO,

LB

ot
' I
o wl/
MR
I
111
L1y

Figura 5.1
o
Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuald a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de referinta - PM,,
LA
\\\\ ) 3\0 .
o/(//)/”t’aw w2 / !
LUy o
\“\_..-«/

-~/

MR

110

<

A 30
i1 33 a

1
c
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Planu /Jgrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

imbunatitirea calitatii transportului public. Promovarea utilizini transportului public
Gestionarea traficului

Modernizarea §i extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie
Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusivin zonele de agrement

Introducerea unui sistem de transpaort public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)

Realizarea de facilitati park & ride §i de statih de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona orasului
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoaneior fizice

Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport

imbunatatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizérii transportului public
Gestionarea traficutu

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie
Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusivin zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)

Realizarea de facilitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zonaorasului
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor fizice

Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport

(a)
/ D
5oz’
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_ Distributia procentuald a masurilor din cadrul
’: uectprului sursd - transporturi, in ceea ce priveste
. reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii

scenariului de referinta - PM,, ¢

~

LR imbunatatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public
- S Gestionarea traficului

‘o Modernizarea si extinderea {acalo unde este posibil) a arterelor de circulatie

at Amenajarea de zone cu piste cu acces exc:usiv pentru bicichigty, inciusv in zonele de agrement

LA Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete {crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciciete}

! 110 Realizarea de facilitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cdt mat departe de zona orasulut
111 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apariinand persoanelor fizice
11/ Cresterea ponderii utilizaru transpertulur electric public de suprafata prin moaernizarea/reabiiitarea/extinderea reteler de transport
e «Eig\t}?‘a\SB
N v oa h
B C:\ Distributia procentualad a masurilor din cadrul
jl:' sectorului sursa - transporturi, In ceea ce priveste
~ .+ & reducereaanuald a emisiilor, in urma aplicarii
SEREEICE W - -
oL scenariului de referinta - CjH,
X imbunatatirea calitat: transpotuiu pubhic. Fromovarea utilizari. transportulus public
R Gestionarea traticuiu:
0. I Modernizarea st extinderea {acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie

=1 Amenajarea de zone cu piste cu acces exciusiv pentru haclist, inclusiv in zonele de agrement

=in Introducere a unui sistem de transport pubiic cu biciclete (crearea de statii de inchirere, patcari, achizitionarea de tucidete)
i1 Realizarea de facilitati park & ride 3i de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mar departe de zona orasufu:
113 Program de eliminare a autovehiculefor vechi apartinand persoanelor fizice
i

Cresterea ponderti utilizari transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabiiitarea/extinderea retele« de transport

oy EAX
. l’/ahumnleara;ﬁ Colitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
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Tabel 5.5

L N\

- B1

Emisii totale de poluanti, pe categorii principale de activitate, in urma aplicirii scenariului de referinta

Industrie si servicii 8.36 3527.05 . 32857 204.05
Trafic rutier 157.74 835427 | 1356.03 728.56
|
Surse rezidentiale i institutionale 90.16 70905 | 677.36 677.36
Agricultura 0 10.26 19.16 1.81
i
Trafic feroviar 0 9.48 ! 0.26 0.25
Trafic aerian 0 2.17 0.06 0.06
TOTAL 256.26 1261228  2381.44 1612.09

Reducere concentratii in scenariul de referintd (NO,) - an de proiectie: 2022

=B5-Dr
=B5-D

,-I
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Militar

SR et e e s e m e {
Nota: Creslerea nivelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupd aplicarea masurilor sunt reprezen

Tabel 5.7

B6 Cercul

|
|
1

23.43

53.76

An

9.9

23.43

|

57.48

Reducere concentratii in scenariul de referinta (NOx) - an de proiectie: 2022

"Noté: Cresterea nivelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupd aplicarea masurilor sunt reprezentative pentru statiile B2 si B4..

T8LEgcul Morii |
sgg rumul

NS
AN
AV
Ta\Y
; =3
e -t
Lo b
~1i

tative pentru stafile B2 si B4..

. g et oo e e -
Plapul /nleg[ﬁége Colitate a Aerulur in Municipiul Bucuresti

122 ] 1243 57.59
~ ‘ 5759
|
, . 10. 55.57
Ve 12.2 10.42
“T83 Mihai NOx | T - 5 ’
; X An 122 32.96 { 34.64 79.80
7Brav1irm o o ) L B | 1
6 | , \
B6 Cercu NOx An 12.2 32.96 ' 45.16 52.84 97.99
Militar | L




Reducere concentratii in scenariul de referintd (PMyo) - an de proiectie: 2022

2

= FolGebiti s i NG AU B X 1A

BT Lacul Morii | PMo An 28 6.74 29.54 "~ 1330 32.84

B5 Drumul PMuo An 238 6.74 29.54 2.5 31.79

Taberei

B3 Mihai PMo An 238 6.74 29.54 8.28 37.82 ug/mc
Bravu

ﬁﬂilict‘;w' PMio An 28 6.74 29.54 10.96 40.51 pg/me

Noté&. Cresterea nivelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupé aplicarea masurilor sunt reprezentative pentru statiile B2 si B4..

("\T ;
/Kf\ Tabel 5.9

Reducere concentratii in scenariul de referinta (PM;s) - an de proiectie: 2022

Ny

P
"/\\“ ‘M}’O .
NN Ya,,

A ST

SR TR e SR

= E‘% 'gir‘:; 2

D
-

,-
02/

b

i

o N

%

\NJoe
=L LA
\\ :

i e ine
A S

| RN e s LT RS
B1 Lacul Morii | PMzs An 17 4.65 21.65 2.50 24.15 pg/mc
BS5 D | PMa
Taberr:;“” ° An 17 4.65 21.65 1.79 23.45 ug/mec
B3 Mihai PM2.
E’»ravuI ! S An v 4.65 21.65 5.60 27.26 ng/mc
. ; | PM2s
‘N/Ml‘fé':l%\ An 17 4.65 21.65 7.64 29.30 ug/mec
Notg. Cre a nivelului de fond urban total gi nivelul de fond urban total dupd aplicarea masurilor sunt reprezentative pentru statiile B2 si B4.
m <
2 ™
- 0
€=

~

o
- 7P - -
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‘-Tabel 5.10 -

oo

I B1 Lacul CaHa
Morii

i BS Drumuli CoHs

| Taberei

B3 Mihai
Bravu

TGl

B6 Cercul - CoHe
| Militar

e e A [ DO L [
Nota: Cresterea nivelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupa aplicarea

T

o

o

Ly 3aten

R __'?.‘4,__.. e e e e
Mlame! lnteg(m/ﬁe Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Reducere concentratii in scenariul de referinta (benzen) - an de proiectie: 2022

o 0.91 1t o3
T Tloer 131 . 1.00
B 4 - 4 S e
0.91 131 146

masurilor sunt reprezentative pentru statiile B2 si B4.
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B1 Lacul Morii

i~ Tab 5.)11‘3 Numarul de depdsiri in scenariul de referinta (NO; si PMy) - an de proiectie: 2022
el L

NO: Ora 200 2

B1 Lacul Morii PM1o Zi 50 3
BS Drumul Taberei NO: Ora 200 0
BS5 Drumul Taberei PMio Zi 50 0
B3 Mihai Bravu NO: Ora 200 1
PMio Zi 50 26

NO; Ora 200 4

| BE Eofcul Militar PM1o Zi 50 48
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5.9 Scenariul de proiectie
5.9.1 Prezentarea masurilor din cadrul scenariului

Madsura I.1 fmbun3tatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii
transportului public

Descriere mésurd in cadrul acestei masuri METROREX va moderniza facilitatile de
utilizare a metroului prin: implementarea unui nou sistem de
taxare care va putea fi compatibilizat cu sistemul de taxare al
RATB, modernizarea sistemului de ventilatie a statiilor,
modernizarea cdii de rulare si a instalatilor de pe tunel,
construirea de noi accese in statiile de metrou, achizitia de trenuri
noi (21 TEM).

RATB va imbunatatii parcul de autovehicule prin achizitionarea: de
100 de troleibuze {pentru liniile 66, 70, 79, 85, 90 — gestionate de
depoul Vatra Luminoasd, respectiv pentru liniile 61, 62, 69, 91, 93
- gestionate de depoul Bujoreni), 100 de tramvaie {pentru liniile 1,
21,32, 41) si a 400 de autobuze noi.

Responsabil/responsabili METROREX - Director General,

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
RATB.

Indicator de monitorizare a | Cresterea numarului de calatorii cu mijloace de transport public
progreselor

Unitate de mdsurd indicator | nr./zi
Valoare indicator realizaté 305.713
in scenariu

Data de incepere 2016

Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevazutd

Mod cuantificare mésurd Reducerea emisiilor se refera strict la gazele de esapament.

Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor,
in functie de numarul zilnic de célatori cu autoturismul care vor
decide sa cdldtoreasca cu mijloace de transport public.

Statistici PMUD, 2015:

numar de caldtori pe zi cu autoturismul: 3.700.000.

Costuri implementare/surse | METROREX: 1.038.600.000 lei { curs euro: 4,5 lei — 1 euro)
de finantare RATB : 2.504.438.000 lei

Planul Integrat de Calitate a 4erului v Muricipiul Bucuresti
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Mdsura .2

Descriere mdsura

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este previzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse
de finantare

Realizarea de benzi unice dedicate transportului public i
vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee de
transport public

Tn cadru! acestei masuri se vor realiza 8,4 km de band& unica pe
urmitoarele artere: Sos. Bucuresti Ploiesti (tronsonul cuprins intre
str. Elena Vicdrescu si Piata Presei Libere — 2,7 km), Sos. Kiseleff
(tronson cuprins intre Piata Presei Libere si Piata Arcului de Triumf

1,5 km), Bd. Maresal Constantin Prezan (1,2 km), Calea
Dorobantilor (2,03 km), Str. George Enescu {tronsonul cuprins intre
Piata Lahovari si Bd. Magheru — 0,19 km), Bd. G-ral. Magheru (sens
spre Piata Romana — 0,75 km).

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publicd cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Strazi, Poduri
si Pasaje Bucuresti S.A.

Se considerd o strada cu 4 benzi pe sens, in medre pe care se
aplicd masura. Cu o banda dedicata transportului in comun, raman
3 benzi pentru traficul autoturismelor, de unde rezultd o reducere
de 1/4 a traficului autoturismelor.

Reducerea este calculata in functie si de procentul de lungime de
band3 unica realizaté din lungimea totald de strdzi principale i
secundare, deoarece se poate considera ca o eficientizare a
transportului in comun si o crestere importantd a atractivitatii sale
se pot obtine doar daca aceastd masura este realizatd intr-un grad
ridicat.
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Masura 1.3

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd

Costuri implementare/surse
de finantare

’
4

Gestionarea traficului

Tn cadrul acestei masuri vor fi finalizate toate proiectele de
semaforizate ITS a intersectiilor. In prima etapa vor fi semaforizate
inteligent 59 de intersectii situate pe urmdatoarele artere: Sos.
Colentina, Bd. Camil Ressu, Bd. Theodor Pallady, Calea 13
Septembrie, Prelungirea Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii
Noi, Sos. Giurgiului. in etapa a ll-a vor fi semaforizate inteligent
101 de intersectii principale.

Institutia de interes public local in subordmea CGMB pentru care
Primaru! General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publicd cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala
Managementu! Traﬂculur Bucure§t| S A

..............................................................................

2017

2020

Se considera o reducere de 5% a emisiilor dm gazele de
esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare la nivelul
intregii infrastructuri de stradzi principale coroborata cu reducerea
timpilor de asteptare la semafoare. Pentru aceasta, este necesara
finalizarea tuturor proiectelor majore. Sunt, de asemenea,
necesare masurile de limitare a traficului, pentru ca aceasta
masura sa nu aiba efectul secundar de crestere a traﬂculu;

Administratia Strazilor 117.273.736 lei
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Madsura 1.4

Sector sursd afectat

Descriere mdsuré

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutad
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii
urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master
Plan de Mobilitate Urbana)

Transport

Tn cadrul acestei miasuri se considerd ca vor fi finalizate
urmatoarele proiecte majore de infrastucturd rutiera:

Constructia noii Centuri a Bucurestiului care va face legatura intre
A1l si A2 {Autostrada de Sud);

Modernizarea Centurii rutiere a municipiului Bucuresti (45 km);

fnchiderea inelului median de circulatie la zona nord/autostrada
urban3 (situat intre Lacul Morii i Sos. Colentina);

Penetratie Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti
Pitesti {in derulare Pasaj Ciurel);

Penetratia Prelungirea Ghencea — Domnesti;
Strapungerea Bd Nicolae Grigorescu - Splai Dudescu;
Supralargirea Fabrica de Glucozd;

Supraldrgire si strapungere Strada Avionului;

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Transporturi,
CNAIR — Director General

Finalizarea tuturor proiectelor majore

Se considera o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de
esapament, datoritd cresterii vitezei medii de deplasare la niveiul
intregii infrastructuri de strazi principale, coroborata cu reducerea
timpilor de asteptare la semafoare. Pentru aceasta, este necesara
finalizarea tuturor proiectelor majore. Sunt, de asemenea,
necesare masurile de limitare a traficului, pentru ca aceasta
masura sa nu aib3 efectul secundar de crestere a traficului. Se
considera, suplimentar, o reducere cu 1/3 a emisiilor din
resuspensie si uzura carosabilului, cauciucurilor si franelor
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(datorita cresterii ponderii arterelor noi cu carosabil de calitate, Ia
nivelul infrastructurii de strdzi principale).

Costuri implementare/surse

. 1. Proiectare si Executie: Largire lo 4 benzi a centurii rutiere a
de finantare

Municipiului Bucuresti Sud intre A2 km 23+600 si A1 km 55+520
- Lot I: Amenajare nod rutier CB DN4 (Oltenita) km 29+500 km
33+190, - Lot !l: Amenajare nod rutier CB DJ401 (Berceni) km
33+190 km 35+600

Valoarea estimata a fiecarui lot:

Lot1 216.682.448,01 lei, fara TVA;

lot2 179.286.280,21lei, fara TVA.

Valoarea estimata fara TVA: 395,968,728.22 RON

2. Proiectare si Executie "Autostrada de Centura Bucuresti km
0+000 — km 100+900" - Lotul 1: Sector 1. Km 52+070 - Km
52+770 aferent Centura Nord si Sector 2. Km 52+770 — Km
69+000 aferent Centura Sud; - totul 2: Km 69+000 - Km
85+300 aferent Centura Sud - Lotul 3: Sector 1. Km 85+300 —
Km 100+765 aferent Centura Sud si Sector 2. Km 0+000 — Km
2+500 aferent Centura Nord
Valoarea estimata fara TVA: 2,671,075,471 RON
PMB:

3. Inchidere inel median de circulatie in zona de nord a
Capitalei/autostrada urband PUZ si studii de fezabilitate
Valoare - 2.361.000 lei {(500.000valoare -in 2018)

4. Penetratie Splaiul Independentei-Ciurel-Autostrada Bucuresti-
Pitesti
Valoare - 2.076.470.000 lei (valoarea totala a proiectului )

- 83.000.000 lei (valoarea pentru 2018)

5. Penetratie Prelungirea Ghencea-Domnesti

Valoare - 543.353.000 lei (valoarea totala a proiectului)
- 950.000 lei (valoarea pentru 2018

6. Strapungerea Bd. Nicolae Grigorescu-Splai Dudescu

Valoare -361.482.000 lei (valoarea totala a proiectului )
- 20.000.000 lei {valoarea pentru 2018)

7. Supraldrgire Fabrica de Glucozd

Valoare - 310.492.000 lei (valoarea totala a proiectului )
- 21.600.000 tei (valoarea pentru 2018)

8. Strapungere si Supraldrgire strada Avionului
Valoare - 811.000 lei (valoare pentru revizuire Studiu de
fezabilitate Strapungere si supraldrgire str. Avionuluiintre Sos.
Pipera si Linia de Centurad prin Drumul Nisipoasa, str. Cdmpul
Pipera si str. Vadul Moldovei cu pasaj denivelat suprateran
peste CF Bucuresti - Constanta pe sub pista Aeroportului Aurel
Viaicu - in 2018)

9. Supraldrgire Sos. Bucuresti-Mdgurele

Valoare - 140.000 lei (valoare pentru studiu de fezabilitate - in

2018)
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Masura L.5

Sector sursd afectat

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare masura

Costuri implementare/surse
de finantare

Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public
de suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul
feroviar - extinderea retelei de metrou

Transport

cu 23,24 km prin: extinderea Magistralei 4 pe sectiunea Parc
Bazilescu — Straulesti, finalizarea lucrarilor pe sectiunea Raul
Doamnei — Eroilor din Magistrala 5 si prin constructia Magistralei 6
(1Mai — Otopeni, 14 km).

METROREX- Director General
Lungime linie metrou

extinderii retelei de metrou.

Se considerd un trafic mediu zilnic pe artera {strada de tip A sau B)
de 43.911,5 autovehicule si un numar de 4 artere de trafic rutier
influentate de o linie de metrou.

Statistici PMUD, 2015:

numir de cilitori pe zi cu metroul in anul de proiectie: 1150000
lungime retea de metrou (cale simpld): 70 km x 2 sensuri = 140 km
lungime medie célatorie cu metroul: 8,34 km

numar mediu de caldtori intr-un autoturism: 1,5.

METROREX : 8.266.500.000 lei { curs euro: 4,5 lei — 1 euro)
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Masura 1.6

Sector sursd afectat

Descriere mdsuré

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

/.

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil} arterelor de
circulatie

Transport

in cadrul acestei masuri vor fi modernizate arterele din Bucuresti
prin reabilitarea strazilor.

Institutia de interes public loca! in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare a

domeniului public/utilitate publicad cu actionariat majoritar/unic

Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipald Strazi, Poduri

si Pasaje Bucuresti S.A.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
Investitii

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -

Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii Investitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Investitii si Achizitii Publice

PS 5 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 5 -

Administratia Domeniului Public al Sectorul 5

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Investitii

Se considera o reducere de 1/3 a emisiilor din resuspensie si uzura
carosabilului, cauciucurilor si franelor.

Se considera o reducere de 10 % a emisiilor din gazele de
e§apament datorita cresterii vitezei medn de deplasare

Administratia Strdzilor: 80.677.000 lei
PS4:35.972.612 lei/credit intern
PS 1-3,5,6: buget local

Planul Integr 7& Calitate a Aerutui in Municip:u! Bucuresti
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Masura 1.7

Descriere masurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de masurd indicator

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Amenajarea de cii proprii de circulatie pentru biciclete (piste,
benzi), inclusiv in zonele de agrement

Tn cadrul acestei mésuri, in prima etapd, se realizeaza piste de
bicicletd (67 km) pe urmatoarele trasee:

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. Maresal C-tin Prezan, Str.
Nicolae Caranfil, Sos. Pipera, Str. Cpt. Alexandru Stefanescu, Bd.
Aerogarii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu (pana la
intersectia cu Bd. Basarabia);

3. Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozavesti, Splaiul Independentei,
Bd. Regina Elisabeta {(pana la Universitate), Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pana la Arena
Nationala).

in etapa urmitoare se vor mai realiza 33 de km de piste de
biciclete pe principale artere (Bd. D. Cantemir, Bd. Tineretului,
Calea Serban Vod3, Bd. Pache Protopopescu, Bd. Dacia, $os.
Colentina, etc) si in parcurile {izvor, Plumbuita, 1.O.R., Carol,
Tineretului, etc).

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Generald Investitii

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publicd cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Strazi, Poduri
si Pasaje Bucuresti S.A.
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Costuri implementare/surse

de finantare

decide sa cdlatoreascad cu bicicleta. Acest numar a fost estimat in
functie de capacitatea unei piste de biciclete. Reducerea este
calculata in functie si de procentul de lungime de piste de biciclete
realizate din lungimea totald de strdzi principale si secundare,
deoarece se poate considera cd o crestere importantd a
atractivitatii transportului cu bicicleta se poate obtine doar daca
aceasta masura este realizatd Intr-un grad ridicat.

Parametrii de calcul:

distanta intre biciclisti la ore de varf: 25 m;

vitezd medie biciclisti: 15 km/h;

numar de ore de trafic cu bicicleta: 6 ore de trafic de varf si 10 ore
de trafic mediu;

numadr biciclisti la ore de trafic mediu: de 2 ori mai putini ca la
orele de varf;

trafic mediu zilnic autoturisme: 43.911,5 autovehicule (strada de
tip A sau B);

numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5 (PMUD, 2015).

Se considera ca daca aceasta masura este aplicata fara masura

conexa 1.8, eficienta ei este doar de 2/3 din potential, restuf de 1/3
datorandu-se masurii 1.8,

PMB: 45.000.000 lei /Administratia Fondului de Mediu (curs euro:

4,5lei—1 euro)

Planul Inte

af de Qalitate a Aeru'ui in Municipiu! Bucur2sti

I

/\‘

i
.3




Madsura 1.8

Sector sursd afectat

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdésurd indicator

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare masurd

Costuri implementare/surse
de finantare

eficienta masurii I.7.

Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea
de statii de inchiriere, parciri, achizitionarea de biciclete pentru
utilizare de catre public)

Transport

Tn cadrul acestei misuri se urmareste realizarea de facilitati pentru

transportul cu bicicleta (crearea de statit de inchiriere, parcari, etc)
pe traseele nou create.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Generald Investitii

PMB: 45.000.000 lei /Administratia Fondului de Mediu (curs euro:
4,5 lei— 1 euro)
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Madsura 1.9

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care masura este prevazutd
sd intre pe deplm in wgoare

Mod cuantificare mésurd

Costuri implementare/surse
de finantare

Initierea unui program de achizitie biciclete pentru public

Prin aceasta masurd PMB va asigura facilitdtile necesare
achizitionarii a 30.000 de biciclete de catre bucuresteni.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectlv Dlrecgla de
Mediu

Numar biciclete achizitionate

Efectu! masurii nu este cuanttﬂcat in sine, fiind mclus in calculul
pentru masurue | 7 §1 R 8

PMB: 15 OOO OOO Iel/Buget local
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Masura 1.10

Descriere masur@

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazuta
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou.

fn cadrul acestei méasuri, in prima etapa, METROREX va construi 0
statie intermodald la noua statie de metrou Strdulesti de pe
Magistrala 4 si ulterior PMB va construi 3 statii intermodale: la
Pantelimon Vergului (la noul terminal intermodal de la capatul
tramvaielor 14 si 55), la Prelungirea Ghencea Domnesti {la viitorul
terminal intermodal de pe DNCB Domnesti), pe Sos. Berceni (la
statia de metrou Dimitrie Leonida).

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Transporturi

METROREX

Se considera crearea de statii intermodale in punctele de acces in
municipiu, cu toate facilititile necesare, inclusiv park & ride.

Se considerd ca o astfel de statie poate reduce cu 50% traficul pe
ruta de acces respectiva.

METROREX: 64.350.000 lei
PMB: 42.000.000 lei
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Madsura .11

Sector sursd afectat

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care masura este prevdzuta
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse
de finantare

Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand
persoanelor fizice

Programul guvernamental de Stimulare a Tnnoirii Parcului Auto
{Programul Rabla) va contribui la innoirea parcului auto detinut de
bucuresteni cu autoturisme Euro 6.

imbunatatirea parcului de autoturisme, prin inlocuirea unui anumi
procent din autoturismele avand norme de poluare inferioare Euro
5, cu autoturisme Euro 6.

Conform Programului Administratiei Fondului de Mediu

3
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Masura 1.12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de
transport
Sector sursd afectat Transport

in cadrul acestei masuri vor fi modernizate 52,38 km de linie de
tramvai, in special, pe urmatoarele artere: $o0s. Pantelimon, 50s.
lancului, Bd. Liviu Rebreanu.

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili Aparatu! de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Transporturi

Indicator de monitorizare a | Lungime linie transport electric de suprafata
progreselor

Unitate de mdsurd indicator | km

Valoare indicator realizata 52,38
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevazuta
sd intre pe deplin in vigoare
Reducerea emisiitor se refera strict la gazele de esapament.
Se considera reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de transport electric public de suprafatd sau a
cresterii utilizarii acestei forme de transport ca urmare a
modernizarilor/reabilitarilor retelei.
Calculul se efectueazd in functie de procentul local de
suplimentare a transportului electric de suprafatd (100 % in cazul
extinderii retelei).
Se considerd un trafic mediu zilnic pe artera (strada de tip A sau B)
de 43.911,5 autovehicule.
Statistici PMUD, 2015:
numar de cildtori pe zi cu metroul in anul de proiectie: 720.000
lungime retea de tramvai + troleibuz {cale simpld): 260 km x 2
sensuri = 520 km
fungime medie calatorie cu tramvaiul sau troleibuzul: 8,34 km
numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5.

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse 95.406.912 lei/ buget local RATB
de finantare
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Masura .13

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Salubrizarea urbana - salubrizarea strazilor

Transport

sau dupa topirea zapezii de pe carosabil, 2004 km de strazi din
care: 463,34 km vor fi salubrizati de catre Primdria Sectorului 1;
320,19 km vor fi salubrizati de catre Primaria Sectorului 2; 300,8
km vor fi salubrizati de catre Priméria Sectorului 3; 251,76 km vor fi
salubrizati de catre Primadria Sectorului 6. Pentru sectoarele 4 si 5,
care nu au furnizat date privind salubrizarea eficientd a strazilor, s-
a luat in considerare o lungime de 334 km de strdzi salubrizate per
sector (lungime medie a strazilor salubrizate din sectoarele 1, 2, 3,
6).

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Utilitati Publice
PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Serviciul
de Utilitati Publice
- Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 — Politia
Locala Sector 1 — Directia Inspectie (Biroul Protectia
Mediului)

PS 2 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Servicii Publice

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodarire Locala - Serviciul Monitorizarea si Control
Salubrizare

PS5 - Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv
Directia Utilitati Publice

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Biroul
Monitorizare si Control Domeniu Public, precum si

- Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locald Sector 6 Serviciul - Protectia
Mediului




Data de finalizare / Data la | 2019
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Se considerd c3 prin salubrizare eficientd (spdlare si nu stropire) a
strazilor, in sezonul cald sau dupa topirea zapezii de pe carosabil,
emisiile de particule din resuspensie se reduc cu 50 % in cazul

spaldrii mecanice si cu peste 90 % in cazul spdlarii urmate de
aspirare.

Mod cuantificare mdasurd

A fost considerata o eficientd de reducere a emisiilor de PMyo din
resuspensie - de 70 %, ca medie a eficientelor celor doud metode
(spalare, respectiv spdlare urmatd de aspirare).

Costuri implementare/surse PS 1:94.367.722,46 lei
de finantare PS 2-6 buget local




Masura 1.14 Gestionarea traficului in zona centrala a municipiului Bucuresti

Sector sursd afectat Transport

in perimetrul zonei centrale a orasului, delimitatd conform Anexei
nr. |, se va implementa un proiect integrat pentru gestionarea
traficului prin aplicarea urmatoarelor masuri de reducere a
traficului:

- instituirea regimului parcarilor, respectiv introducerea regimului
obligatoriu de platd a parcarilor de utilitate publicd generala,
coroborat cu aplicarea de sanctiuni pentru stationarea
neregulamentara si stabilirea unui necesar optim de locuri de
parcare permise intr-un perimetru delimitat (conform anexei) in
interiorul zonei centrale (35.000 locuri de parcare};

- restrictionarea accesului auto in perimetrul delimitat in interiorul
zonei centrale a capitalei prin identificarea si implementarea unui
sistem de taxare sau de utilizare a vignetelor;

- introducerea unui sistem de transport public (linia verde) care sa
lege zonele de interes administrative-institutionale din centrul
capitalei (Primarii  de sector, PMB, Ministere, Palatul
Parlamentului, statii de metrou, parcari subterane si Administratii
Financiare);

- utilizarea sistemului de semaforizare inteligenta in vederea
restrictionadrii si redistribuirii accesului in/din perimetrul delimitat
ininteriorul zonei centrale. ' ]
Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Transporturi

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul Genera!l este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Strazilor.

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publicd cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala
Managementul Traficului Bucuresti S.A.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti-llfov pentru care Municipiul Bucuresti prin Primarul
General exercita presedentia.

Indicator de monitorizare a Finalizarea implementarii proiectului de gestionare integrata a
progreselor traficului in zona centrala a municipiului

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de incepere 2018

! -
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Data de finalizare / Data la | 2022
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare
Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor
de 40 % in zona centrala a orasului i de 25 % pe inelul ce
delimiteaza perimetrul zonei centrale, datorate utilizarii judicioase

a celor 35.000 de locuri de parcare de utilitate publica (1 loc de
parcare va deservi maxim 6 autoturisme pe zi) corcborate cu
masurile de restrictionare a accesului in zona centrald a orasului i
de asigurare a unui sistem de transport public (linia verde) eficient
intre zonele de interes administrative-institutionale din centrul
capitalel.
La data elaborarii PICA nu sunt identificate costuri asociate
implementarii acestei masuri.

Mod cuantificare mdsurda

Costuri implementare/surse
de finantare

\)"




Mésura ll.1

Descriere masurd@

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizata
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazuta
sdintre pe deplm in wgoare

Mod cuantificare masurd

Costuri implementare/surse
de finan;are

Se poate considera o eﬁaenta de reducere locala de 90 % pentru
particule (TSP, PMyg, PM: 1) in cazul inierbarii terenurilor supuse
eroziunii eoliene. Suplimentar, in cazul plantdrii de arbori, se poate
considera o eficienta de reducere globala de 36 kg/ha de spatiu
verde plantat cu arbori - pentru PM:, si de 15 kg/ha pentru PM:s,
exprimata ca reducere a fondului urban care se aplica doar la
contributiile de fond (la concentratii i emisii totale).

Pianul Inr r de alnmeadeu/u in Murucipiul Bucurest:
- "

,
\4
l

Buget local PS1, PS6

Suprafata terenuri supuse eroziunii eoliene

Extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor
terenuri supuse eroziunii eoliene

Institutia de interes public tocal in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti.
PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniutui Public Sector 2

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodarire Locala

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni

PS 6 - Institutia in subordinea/sub autoritatea Consiliului Local
Sector 6 - Administratia Domeniului Public si Dezvoltare
Urbanad Sector 6

n cadrul acestei masuri sunt reabilitate, prin inierbare si plantare
de arbori, 10,41 ha de teren supuse eroziunii eoliene, din care: S
ha de teren din sectorul 1 si 1,41 ha din sectorul 6 (Drumul Taberei
nr. 77B, str. Valea Doftanei; str. Cumintenia Pamantului nr. 94; str.
Valea lui Mihai nr. 14; str. Preciziei nr. 5-7).




Masura lll. 1

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice

in cadrul acestei masuri se vor intretine sau extinde 307,92 ha de
spatii verzi publice: prin inierbare, prin plantare de arbori si
arbusti, prin extinderea sistem de irigatii sau realizarea de
programe de udare sistematicad. Acestea vor fi amenajate sau
intretinute astfel:

41,0 ha - Primaria Sectorului 1
34,0 ha - Primaria Sectorului 2
10,0 ha - Primaria Sectorului 3
11,3 ha - Primaria Sectorului 5
16,02 ha - Primaria Sectorului 6

195,6 ha - Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti
{ALPAB).

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti

Companii municipale prestatoare de servicii de administrare a
demeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipald Parcuri Si
Gradini Bucuresti S.A., Compania Municipald intretinerea Arborilor
si Spatiului Verde Bucuresti S.A.

PS 1 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 -
Administratia Domeniului Public Sector 1

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodadrire Locala — Serviciul Monitorizare si Control Spatii
Verzi

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generalad Operatiuni,

Compania prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat
majoritar/unic Sectorul 5, respectiv Societatea Amenajare
Edilitara si Salubrizare S.A.

PS 6 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 -
Administratia Domeniului Public i Dezvoltare Urbana
Sector 6
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progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care masura este prevazutd

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse
de finantare

TSP, 10 % pentru PMy; si 4 % pentru PM; s, pentru vegetatie mixta
plantata in vecinatatea strazilor sau a terenurilor supuse eroziunii
eoliene. Se aplicd direct la contributiile locale in receptori (doar fa
concentratii).

Se poate considera o eficientd de reducere globald de 36 kg/ha de
copaci plantati - pentru PM;;, si de 15 kg/ha - pentru PMgs,
exprimata ca reducere a fondului urban. Se aplicda doar la
contributiile de fond (la concentratii i emisii totale).

42.800.000 lei/buget local ALPAB
3.563.000 lei/buget local PS 3

29.450.175 tei/ buget local PS 1
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Masura IV.1

Descriere méasuré

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Valoare indicator realizatd
n scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea
acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti

in cadrul acestei masuri RADET va moderniza 11 centrale termice
de cvartal, din care:

6 CT-uri in sectorul 1 (CT Amzei - str. Amzei, nr. 10-22 si CT Stirbei
Voda - str. Stirbei Vodd nr. 2, CT Luteranad - str. lon Campineanu
nr. 31, CT Rosetti — str. C.A. Rosetti nr. 15, CT18A - str. lon
Campineanu nr. 15, CT Floreasca - str. Banu Antonachi nr. 17);

1 CT finsectorul 3 (CT Directie - str. Cavafii Vechi. nr. 15),

2 CT-uri in sectorul 4 (CT Garaj - str. Olimpului nr. 84; CT Bucur 14
- str. Bucur nr. 14)

2 CT-uri in sectorul 5 (CT Caporal Bdlan - str. Anghel Dogaru nr. 14

| $1CT Depou Ferentari - str. lacob Andrei nr. 31)

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
RADET.

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Energetica
Bucuresti S.A.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Termoenergetica
Bucuresti - lIfov pentru care Municipiul Bucuresti prin Primarul
General exercitad presedentia.

Dotarea centralelor termice de cvartal cu arzdtoare cu emisii
reduse de NOy, pentru care s-a considerat o eficientd de reducere
a emisiilor proprii de NOyx, de 40 %.
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Madsura IV.2 Eficientizarea consumului de energie termica prin reabilitarea
retelelor de distributie primard si secundara a energiei termice

Sector sursd afectat Industrie si servicii

Tn cadrul acestei masuri se vor reabilita toate magistralele de
distributie primard a energiei termice (250,7 km), din care se vor
reabilita: 56,19 km pentru Magistrala | Sud; 34,79 km pentru
Magistrala Il Sud; 28,41 km pentru Magistrala Ill Sud; 32,25 km
pentru Magistrala 1I-lll Grozavesti; 21,42 km pentru Magistrala V
Grozavesti; 15,69 km pentru Magistrala I-1ll Vest; 61,95 km pentru
Magistrala Progresu-Berceni si Magistrala Progresu-Ferentari.

Descriere masurd

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primaru! General este ordonator principal de credite, respectiv
RADET.

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipald Energeticd
Bucuresti S.A.

Responsabil/responsabili

Asociatia de Dezvoltare intercomunitara Termoenergetica
Bucuresti - llfov pentru care Municipiul Bucuresti prin Primarul

Indicator de monitorizare a Reabilitarea intregii retele primare
progreselor

Voloare indicator realizata -
in scenariu

Data de incepere 2018

Data de finalizare / Data la | 2023
care mésura este prevazutd

. T Datele previzionate, transmise de RADET, privind magistralele de
sd intre pe deplin in vigoare

termoficare propuse pentru reabilitare in cadrul POIM sunt pentru
perioada 2018-2023. In anul 2023 va rdmane de implementat mai
putin de 10 % din masura, rezultand ca in perioada 2018-2022
masura va fi practic realizata in cea mai mare parte.

A fost consideratd o pierdere de 40 % a energiei termice in
prezent, prin sistemul de distributie. In urma reabilitarii, se
considerd ca pierderea poate fi redusa fa 10 %. Aceastd reducere
corespunde unei reduceri proportionale a emisiilor de NOx
provenite de la CET-uri.

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse RADET: 282.020.000 lei
de finantare
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Mdsura V.1

Sector sursd afectat

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare masurd

Costuri implementare/surse
de finantare

Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

Tncalzire rezidentiala

fn cadrul acestei masuri sunt reabilitate termic 481.198
apartamente, din care: 54.816 apartamente in sectorul 1;
162.174 apartamente in sectorul 2; 80.160 apartamente 1in
sectorul 3; 46.464 apartamente in sectorul 4; 94.553 apartamente
in sectorul 5; 43.031 de apartamente in sectorul 6.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
Investitii — Serviciul Reabilitare Termica

PS 2 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Servicii Publice

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii Investitii si Directia Strategii i Programe de
Dezvoltare Durabila

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Investitii si Achizitii Publice

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 Directia
Achizitii Investitii

nr.

Reabilitarea termica a locuintelor colective - blocuri, cu o suprafata
utild medie de 46 m? pe apartament, utilizind ca sursa de incalzire
centrale termice de apartament pe gaz natural.

Cf. Ord. MDRAP 2775/2016 sector 2: 510.580,55 lei ; sector 3:
3.872.858,11 lei

Cf. Ord. MDRAPFE 2822/2017 sector 2: 2.224.222,23 lei ; sector 5:
2.962.426,79 lei

PS1:292.000.000 lei/ buget local
PS4:219.910.356 lei/buget local




Masura V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

in cadrul acestei masuri sunt reabilitate termic 221 de cladiri, dm
care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitati scolare in sectorul
2, 10 unitati scolare in sectorul 3, 22 unitdti scolare in sectorul 4,
11 unitati §colare in sectorul 5, 22 unitdti scolare in sectorul 6

Responsabil/responsabili Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Generala Investitii.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
investitii — Serviciul Reabilitare Termica

PS 2 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Servicii Publice

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii tnvestitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Investitii si Achizitii Publice

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generald Operatiuni

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Achmgn lnvestngu

Indicator de monitorizare a | Numar cladiri institutionale
progreselor

Unitate de mdsurd indicator | nr.

Valoare indicator realizatd 221
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Reabilitarea termicd a clddirilor cu alte functionalitati decat cea de
locuinte, cu incalzire prin centrale individuale pe gaz natural.

A fost luatd in considerare urmatoarea pondere a cladirilor:

1. Sedii de birouri, de firma, autoritati si institutii centrale si locale:
60 %

2. Unitati de invatamant (crese, gradinite, scoli, licee, etc.): 25 %

3. Unitati sanitare (spitale, policlinici, etc.): 10 %

4. Unitati sociale sau medico-sociale: 5 %.

381.703.000 lei/ Buget PMB (exclusiv Program ,Reabilitarea
infrastructurii Educationalein Bucuresti” ~ cofinantat din credit

Mod cuantificare mdsurd

Costuri implementare/surse

de finantare
BE!)
PS 1-6: buget local
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2 Reducere emisii de poluanti (NOx) — scenariu de proiectie
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v ludrea efectelor aplicdrii masurilor in scenariul de proiectie

1 lmbunététire.a cali_té;ii transportului public. Promovarea utilizarii Transport NOX 8,26 t/an 442,04
transportului public
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor NOx
1.2 de interventie pentru arterele pe care exist3 trasee de transport Transport 0,46 t/an 0,26
public
) ' . NOx
o 1.3 Gestionarea traficului Transport 5 t/an 358,98
/&/\f Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii NOx
1.4 urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan | Transport ) t/an 358,98
P N~ de Mobilitate Urbana)
/3 DA RATIG, Extinderea si integrarea superioard a traseelor de transport public de NOx
/"7 o f.‘ n«AC\; suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - | Transport 26 t/an 210,09
B 1% %% | extinderea retelei de metrou
- bl o S Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor de NO
2. 'VX@;"‘] . . stexti ea 0 unde posibil) Transport * 10 t/an 90,69
\O/,»,) T RV circulatie
U"ugw / A . d . L . . - . . NO
Ul _ / meng}ijrea e cdi proprii de circulatie pentru biciclete (piste, benzi), Transport X 112 t/an 753
inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de NO .
1.8 o . nsport P . ( Transport " 0,56 t/an 3,77
statii de inchiriere, parcdri, achizitionarea de biciclete)
110 R.ealiz'a'rea de facilité?i park & ride la statiile cheie de transport public Transport NOx 50 t/an 90,15
ez | §i statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou
P SN i | i apartina NO
, 72 i11 ") rogram de e!nmlnare a autovehiculelor vechi apartinand Transport X 185 t/an 98,54
//'/-n c o tNersoanelor fizice
H3) |T s ‘Ghbsterea ponderii utilizérii tr lui electri lic de fats NO
BT, g, sterea p : eriiu nz“ it anqurtu ui electric pub ic de suprafata Transport X 1753 t/an 6163
P o QJ n modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
e T Cl/
C ¥ $
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1.14 Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului Transport 40 | t/an i 815,58
S S e - {, % _ SR . P
V1 Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea Industrie si NOx i 40 t/an 778
' acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti servicii | ’
B bbbt hifiaihhsutant - | S .
} Eficientizarea consumului de energie termica prin reabilitarea Industrie si NOx !
V.2 oroumiiLL e energie termica prin reabilitare stre s ! 33,33 t/an 928,01
. 1 retelelor de distributie primara si secundard a energiei termice servicii S N R o T L
i Incélzire NOx
V.1 i Continuarea programului de reabilitare termica a clidirilor : K X 48,88 t/an 390,07
' rezidentiala i
S - e e _ S e S U | I I T
| ; - e ! Incélzire NOx v
V.2 | Continuarea programului de reabilitare termica a clidirilor Lo 51,43 t/an | 121
S T _institutionala L. - S
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Reducere emisii de poluanti (PMyg) — scenariu de proiectie

NS it 1 R A roR TS % %

imbunatitirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii
transportului public

Realizarea de benzi unice dedicate transportului public i

1.2 vehiculelor de interventie pentru arterele pe care existd trasee Transport " PMio 0,17 t/an 0,02
de transport public

Transport PMio 3,13 t/an 28,1

1.3 Gestionarea traficului Transport © PMuo 2,2 t/an 25,04

Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si :
mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban | Transport PM1o 11,54 t/an 144,75
si Master Plan de Mobilitate Urband)

Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport
public de suprafatd si subteran, urban si regional, inctusiv cu Transport . PMio 26 t/an 35,24
sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou
Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor

de circulatie Transport ¢ PMio 24,78 t/an 34,86
D, Amenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete (piste,

\\O, 2 s Wit nal . prop tep (p Transport PM1o 1,12 t/an 1,26
< Ul " benzi), inclusiv in zonele de agrement . -
~ o7 Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete

1.8 {crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de Transport © PMypo 0,56 t/an 0,63
biciclete) i
Realizarea de facilitati park & ri iile cheie de t s'
a, II.Z ‘ea e'zA acilitati par .& ride la statiile cheie de transport Transport  PMu co t/an 15,12
/%;( .% public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou :
7 1, Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand
,/\ 141 (x £ o par Transport PMio 1,04 t/an 9,27
i ¥e T\) persoanelor fizice
{1z % =1\ Cresterea ponderii utilizarii tr tui electric public de :
{Sr F 12 2 3 - P : Lot ',Z it anSp_O_rtu ! A ric public d . Transport " PMio 7,14 t/an 4,21
L2 - <}/ suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de i
cr S
. y(\(:\
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transport

Salubrizarea urbana - salubrizarea strazilor

terenuri supuse eroziunii ecliene

Transport PMio 31,28 1 t/an
e R |
Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului Transport PMio 40 t/an
Extinderea sug rafe elor de spatii verzi prin renaturarea unor Terenuri supuse | -
p 1 patii verzi p urare nuri gu " PMio 90 /an
L ~ eroziunii eoliene | ~
Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice NA PMis 10 t/an i
k A ) . . ,‘»u - incalzire o 7 o
| Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . . PM:g 48,88 t/an !
T rezidentiala ) o
o : . . o incilzire
. Continuarea programului de reabilitare termicd a cladirilor o . PMio 51,43 t/an
N institutionala -

-
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il
tui public. Promovarea utili

B 7% L
Imbunatdtirea calitadtii transportu

z2arii

ransport

. . PMa. 5,74 t/an 28,1
transportului public ‘ ¥ /
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si
vehiculelor de interventie pentru arterele pe care existd trasee PM:2s 0,32 t/an 0,02
| de transport public
Gestionarea traficului PMzs 3,74 t/an 25,04
Implementarea proiectelor de gestionare a traficuluisi
mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban PM2s 7,93 t/an 56,52
si Master Plan de Mobilitate Urbana)
Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport
public de suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu PM2s 26 t/an 19,21
sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou
Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor
ernizarea s ( posibil) PMzs 16,65 t/an 13,48
de circulatie
Amenai = = - - — -
erAwaJ.area QeAcal proprii de circulatie pentru biciclete (piste, PMas 112 t/an 0,69
benzi), inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete
{crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de PM:s 0,56 t/an 0,34
biciclete)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport
L - . PM2. 50 t/an 8,24
public gi statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou s /
p de elimi tovehiculel hi ind
rogram de e_nr.mnare a autovehiculelor vechi apartinand PMas 2,42 t/an 11,77
persoanelor fizice
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
uprafatd prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de PM:s 12,71 t/an 4,09

Q(}g%t de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
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Salubrizarea urbana - salubrizarea strazilor Transport 6,9 t/an 33,32
.14 Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului Transport 40 t/an 78,34
0 Extinde_rea suprafeteAIorf:le spagii verzi prin renaturarea unor Tere.nur.i. supuse PM: « 90 t/an 0,62
o terenuri supuse eroziunii eoliene . eroziunii eoliene . ] .
.1 Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice NA PM: s 4 t/an 4,62
, A - L incilzire
V.3 Continuarea programului de reabilitare termica a cladiritor ) . PMa2s 418,88 t/an 1,86
o .____.[|rezidentials i I TR L
) . . - o Incalzire
V. Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor T . PM:s 51,43 t/an 0,07
o o institutionald o
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., Reducere emisii de poluanti (benzen) — scenariu de proiectie

1 Imbunététire_a calitcé;ii transportului public. Promovarea utilizarii Transport . CeHs 8.26 t/an 12.06
transportului public :
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor

1.2 de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport Transport CeHs 0.46 t/an 0.01
public

1.3 Gestionarea traficului Transport CeHs 5 t/an 8.12

Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitdti :.
urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan | Transport CeHs 5 t/an 8.12
de Mobilitate Urbana) i
Extinderea si integrarea superioard a traseelor de transport public de I

!

suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - ! Transport :  CesHs 26 t/an 5.73
extinderea retelei de metrou
Modernizarea si extinderea (ac nde este posibil) arterelor de ‘

/ . §l exti (acolo u posibil) Transport CeHs 10 t/an 193
circulatie
.Amen'ajeﬁarea de céi proprii de circulatie pentru biciclete (piste, benzi), Transport CeHe 112 t/an 0.21
inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de

peucerea U 1 e transport public cu ( Transport  CeHs 0.56 t/an 0.1

statii de inchiriere, parcdri, achizitionarea de biciclete) ‘
Realizarea de facilitati i iile chei bli

'e |z?r aci |ta'$| park & ride la statiile cheie de transport public Transport CeHe 50 t/an 246
si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou

fimi - - —

Erggram de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor Transport CeHe 161 t/an 534
fizice ‘
C t . o s I . A R f < "

rfes erea po.ndern utlllz.a-ru transpo_rtu ui electric F’”bl'c de suprafata Transport | CoHs 1753 t/an 168
prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport |
Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului Transport } CeHs 40 t/an 18.44
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Figura 5.5
Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicirii
scenariului de proiectie - PM,, .
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imbunatatirea calitatn transportulus public. Promovarea utilizar transportulu public
Realizarea de benzi unice dedicate transportulur public o vehicutelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport in comun
Gestionarea traficulut

Continyarea implementarit pratectefor de gestionare a traficului 5 moblitagi urbane {Master Pian General pentry Transport Urban y Master Plan de Mebihtate Urbani)

Extinderea siintegrarea superioara a traseelor de transport public de suprafala g1 subteran. urban si tegional. indlusiv cu sistemul teroviar - extinderea reteler de metroy

Modernizarea s extinderea {acolo unde este posibit} a arterelor de circulatie

Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclist, inclusiv in zonele de agrement

Introducerea unui sistem de transport public cu biciiete (crearea de stat de inchiriere, parcar, achizitionarea de biciciete)
Realizarea de taalitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat ma: departe de zona orasului

Program de ehminare a autovehiculelar vechi apartinnd persoanelor fizice

Cresterea ponderu utilizarii transportutui electric nubiic de suprafata prin madernizarea/reabiiitarea/extinderea retelei de transport

Gestionarea traficului in zona centrald a municipiuhe

imbunatagirea caltain transportulun public Promovarea utibzan transportutan public
Realizarea de benziunsce dedicate tran<portulin public st vehiculelor de interventie pentru arterele pe (are existi trasee de anspost in comon

Gestionarea traticulut

Continuarea implementani protectelor de gestionare a traficotui st motilitatn urbane (Master Plan General panta; Transpart Urban 51 Master Plan de Mobihitate Urhans!

Fxtinderea 51 integrarea superioard a traseelor 42 transport public de suprafati si subteran, urban siregranal inclusiv o sistemil feroviar extinderes retele) da metrau

Modernizarea s extinderea {acolo unde este posibil} a arterelor de cirrulatie

Amenajarea de zone cu piste cu acce s exclusiv pentru biaichsty, inclusiv in zonele de agrement

Introducerea unui sistern de transpart pubhic cu biciclete (crearea de statn de inchinere, parcari, achintinnarea de biciclete}
Realizarea de facilitat park & ride st de stath de transport intermodale tren-autobuz, cat mal departe de zona arasulu

Program de eliminare a autovehiculelar vechi aparfinand persoanelor fizice

Cresterea pondeni utilizarn transportulur electrc public de suprafata pan modermzarea/reabittarea/extinderea reteler de transpart
Satlubnzarea urbana - salubrizarea <trazier

Gestronarea traficuluiin zona rentrald a municeganloy
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:Distributia procentuald a masurilor din cadrul
I3 RTTT 2 sectorulul surs3 - transporturi, in ceea ce priveste
E reducerea anuald a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de proiectie - PM, ¢

.1 imbundtatirea caiititii transportuiu public. Promovares tilizar transpartuly cut ¢
. B niz Realizarea de benzi un.ce dedicate transportulus public si vah:culelor de intervertie pentru arterele pe care existd trasee de transport in comun
L] Gestionarea traficului
LIE] Continuarea implementirii protectelor de gestionare a traficulur 5 mobititay urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana)
s Extinderea si integrarea superioard atraseeior de ransoort pub icde suprafaii s subteran, urban 51 regional, inclusiv cu sistemut feroviar - extingerea retelel de metrou

¢ Modernizareas: extingerea (acolo unde este pesibit) a arterelor de circuiatie

@) Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru picichisti, inclusiv in 20nele de agrement
R introducerea unui sistem de transport publiccu biciclete (crearea ae stati: de inchirere, parcari, achizitionarea de bicidete)
” Realizarea ge facilitati park & ride gi de statii de transport intermcua-e tren-autobuz, ¢dt ma: departe ae 20na oraguiui
n Program de eiiminare a autovehiculelor vech apartina~d persoare o fizice
- Cresterea ponderii utilizani transportulu electric public ce supra‘ata orin mede n zarea/readyitarea/extinderea rate.e: ce transport
n Saiubrizarea urbana - salubrizarea straziior
it

Gestionarea traficului in 2ona centrala a municpiuy:
. Figura 5.7

- Distribugia procentuald a masurilor din cadrul
- sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste

g reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
\ scenariului de proiectie - C;H;

=
”

bR TV

LiR] imbunitatirea calitdtii transportului public Promovarea utilizar transportulut public

e Realizarea de benzi unice dedicate transportulur pubtic 5t vehiculeior de interventie pentru arterele pe care existd trasee de transport in comun

Gestionarea traficului

LIk Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului gr mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana)
nin Extinderea §i integrarea superioari a traseelor de transport public de suprafald si subteran, urban i regional, inclusiv cu sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou

I Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de arculatie

i Amenajarea de zone cu piste cu acces exdusiv pentru biadisti, industv in zonele de agrement

TR Introducerea unui sistem de transport public cu biciciete icrearea de statii de inchiriere, parcar, achizitionarea de biciclete)
e Realizarea de facilitati park & ride 51 de stalii de transport (ntermodale tren-autobuz, ¢t mai departe de zona orasulur

EXRH Program de eliminare a autovehiculelor vechi aparfinand persoanelor fizice

11 Cresterea pondeni utilizani transportului electric public de suprafata prin modarrizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
118 Gestionarea traficulul in zona centrala a municipiuiut
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Tabel 5.16 Emisii totale de poluanti, pe categorii principale de activitate,
in urma aplicarii scenariului de

T

proiectie

2599.04

204.05

Trafic rutier * 117.47 6640.40 686.24 516.77

Surse rezidentiale i institutionale 90.16 709.05 677.36 677.36
Agriculturd 0 10.26 19.16 1.81 ;
§ e Y I e b e S S P ;
| | é
. [Taficferoviar | 0o 948 | 026 025
. Traficaeion | o 217 | 006 | 006
L TOTAL | 21599 _9970.40 J' 1711.65 1400.30 }

rests
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Reducere concentratii in scenariul de proiectie (NO;) - an de proiectie: 2022

Bt Lacul Morii

NO. An 39.84

BS Drumul

rumu NO: An 9.9 20.95 30.85 3.71 34.56 ug/me
Taberei
B3 Mihai
3 Mihai NO: An 9.9 20.95 30.85 8.06 38.91 ug/mc
Bravu
B6 Cercul
Mi“t::c” NO: An 9.9 20.95 30.85 5.50 36.35 ug/me

i

_Nota: Cregterea nivelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupé aplicarea masurilor sunt reprezenfar/ve pentru statiile B2 si B4..

Reducere concentratii in scenariul de proiectie (NOx) - an de proiectie: 2022

NEigr )

e
™81 Lacul Morii | NOx An 122 29.47 21.67 11.42 53.09 ug/me
B5D | NO ‘
rumu x An 12.2 29.47 41.67 7.89 49.56 ug/me
Taberei
| B3 MiE NOx
3+ AN : . . ‘ 7.
Bravu N\ An 12.2 29.47 41.67 15.34 57.01 ug/me
¥ AR
6 Gercu "\\ Ox An 12.2 29.47 41.67 18.88 60.55 ug/me

- N

Rovd

Not& Cre§té);§a nivelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupéd aplicarea mdsurilor sunt reprezentative pentru statiile B2 si B4..
Ty >

v %
)jn”tegrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuregsti
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~Tabel 5.19.. Reducere concentratii in scenariul de proiectie (PM,o) - an de proiectie: 2022
gt o s

14 &
| (BERS B b 2 e £ £l r ’S X &% P L AR :\J«- 4
Bl taculMorii | PMw ~ {An | 228 | 468 2748 2.52 ... 3000 | jg/mc
BS5 Dr | i
MY e An 22.8 4.68 27.48 1.39 28.87 ug/me
Taberei. ! T N O - o o .
PR
B3 Mihai PMio An | 22.8 4.68 27.48 ! 3.18 30.65 ug/me
Bravu ; :
L7 SR e O U U B S
B6 Cercul ; !
Militar i PMig An 22.8 4.68 27.48 ; 2.97 30.45 ug/me
I3 i ]
Nota: Cresterea mvelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupa aplicarea masurilor sunt reprezentative pentru statiile B2 si B4..
Reducere concentratii in scenariul de proiectie (PM;5) - an de proiectie: 2022
] P B X T A s AT o o 9y
B ph
0’-‘ &‘ _._L Nk e s.. - 8 SRS Ak b S E 4% .‘a W P M % N o ok 2 PO TR Y A e
TlaculMorii | PMos \ B 7 4413 2113 2.32 ) 23.46 ug/me
B5 D |
o rumt PM: An 17 4.13 21.13 1.52 22.65 ng/me
Taberer - I S B e U I e e e e e N
3 Mihai
B3 Miai PM; - An 17 4.13 21.13 3.59 24.72 ug/mec
Bravu .
B L e B I N S I
B6 Cercul
PM; A 17 4.13 21.13 4.23 25.36 mc
Noth C‘)m;‘t@(e\a mvelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupa aplicarea masurilor sunt reprezentative pentru statile B2 si B4..
N
l’irmghﬁ‘(’mm de—_'a' ]mmv a Aerului in Mumiciprul Bucurests
o C/
SRy Pag. 160



Reducere concentratii in scenariu

| de proiectie {(benzen) - an de proiectie: 2022
E/Ilot;w' CHs | An 0.4 1 0.83 1.23 0.46 1.69 ug/me
?:bzrr:im“' CeHs An 0.4 0.83 1.23 0.30 1.52 ug/me
gfa'\\l/'ljhai CeHs An 0.4 0.83 1.23 0.58 1.81 ug/me
|
Efmct:c”' CHs | An 0.4 i 0.83 | 1.23 0.73 1.96 ug/me
Nota: Cresterea nivelului de fond urban total si nivelul de fond urban total dupa aplicarea méasurilor sunt reprezentative pentru stafiile B2 si B4..

N )
<

£

>

-

3

FRELCAL

RIS

L A
. Planul /ntegraz‘&féa/itare a Aerului in Municipiul Bucuresti
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Numar de depdsiri in scenariul de proiectie (NO; si PMyg) - an de proiectie: 2022

e A SR £ EE AR i i il s s iR T e e e RN 170

B1 Lacul Morii NO: Ora 200 1

B1 Lacul Morii PM o Zi 50 0

B85 Drumul Taberei NO: Ora 200 0

BYS Drumul Taberei PMio Zi 50 0

B3 Mihai Bravu NO. : Ora ‘ 200 0 i
— [ — N e - B - —— ~ -1
B3 Mihai Bravu PMyo Zi 50 0
s IR o o ) o -
- \,ﬁié Ceycul Militar NO. Ora 200 0
n no R b _ e .
R IRES B 1
< - SV ST o .
\(C/V y,,ww“oyﬁg« ‘ercul Militar PMia Zi 50 0
\ 4 “ ro e o
e : R - L
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5.10 Efectele asupra calitatii aerului datorate implementdrii Planului Integrat de Calitate
a Aerului in Municipiul Bucuresti, in cele doud scenarii

Efectele implementarii masurilor din cadrul Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul
Bucuresti sunt prezentate grafic, ca o comparatie intre situatia existenta, scenariul de referinta si
scenariul de proiectie.

imbundétdtirea calitétii aerului, ca urmare a aplicérii mésurilor din cele doué scenarii:

e Concentratiile medii anuale de NO; sunt, in situatia existentd, peste valoarea limita de 40
pg/m?, In toti receptorii luati in considerare. Aplicarea masurilor conduce la o reducere
estimatd de pand la circa 27 ug/m?, in scenariul de proiectie, in dreptul statiei B6 Cercul
Militar. Au loc reduceri si in scenariul de referint3, dar mai putin semnificative. In dreptul
statiilor B1 Lacul Morii si B5 Drumul Taberei, efectul mdsurilor se datoreaza in special
reducerii nivelului de fond, in timp ce Tn dreptul statiilor B3 Mihai Bravu si B6 Cercul Militar,
au loc reduceri comparabile si in ceea ce priveste cresterile locale, datorita actiunii masurilor
in special asupra sursei locale directe reprezentatd de traficul rutier. Tn receptorul BS, se
estimeazd coborarea valorilor concentratiilor sub valorile limitd chiar si in scenariul de
referintd, in timp ce acest lucru se intdmpla si la ceilal{i receptori, dar prin scenariul de
proiectie.

o Reducerea concentratiilor medii anuale de NOx in functie de receptor si scenariu are loc
similar NO,, insd valorile concentratiilor raman deasupra nivelului critic pentru protectia
vegetatiei de 30 pg/m? in urma aplicarii scenariului de proiectie, in toti receptorii considerati.

¢ Concentratiile medii anuale de benzen se afl3, in situatia existentd, sub valoarea limitd de 5
pg/m?, in toti receptorii considerati. Prin aplicarea masurilor in cele dou scenarii, se observi
o reducere a valorilor, cu pana la aproape 1 pg/m? in scenariul de proiectie, la statia B6
Cercul Militar. Reducerile au loc in toti receptorii, atat in ceea ce priveste nivelurile de fond,
cat si cresterile locale ale concentratiilor, scenariul de proiectie avand si pentru acest poluant
un efect semnificativ mai mare decat cel de referinta.

» insituatia existentd, pentru PMio, doar pentru receptorul B6 Cercul Militar a fost estimat3 o
usoara depasire a valorii limitd anuale de 40 pg/m?3, care este insad eliminatd prin aplicarea
masurilor din scenariul de proiectie. Scenariul de referinta are efect mic asupra reducerii
concentratiilor de PM;o, insd efectul aplicarii scenariului de proiectie este semnificativ,
obtinandu-se reduceri de peste 10 pg/m?, in receptorul B6.

e in ceea ce priveste PM,s, masurile propuse pentru cele doud scenarii determin3 scideri
relativ mici ale concentratiilor medii anuale, de pana la 5 pg/m?® in receptorul B6, in scenariul
de proiectie. Se estimeaza situarea valorilor cu cateva pg/m? sub limita de 25 pg/m3, prin
aplicarea scenariului de proiectie, in receptorii B1 si BS, in timp ce in receptorii de trafic, B3 si
B6, concentratiile se vor situa in jurul valorii limita.

\
Planul integ at dé‘Ca/itate a ATUM in Municipiul Bucuresti
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Reducerea numdrului de depdsiri ca urmare a aplicdrii masurilor:

e Pentru NO:, numérul anual de depésiri ale valorii limit3 orare de 200 ng/m’ se afla, in situatia
existentd, sub numarul permis de 18, cele mai multe depasiri, 6 pe an, avand loc in receptorul
B6, iar in receptorul BS nefiind estimata nici o depasire. Masurile propuse reduc insa numarul
de depésiri, in ambele scenarii, in toti receptorii (cu exceptia B5), pana la eliminarea acestora
in scenariul de proiectie, cu exceptia receptorului B1, unde s-a estimat mentinerea unei
depasiri anuale.

o Inceea ce priveste PM,o, in situatia existentd se obtine un numar mare de depdsiri anuale ale
valorii limita zilnice 50 ug/m?, in receptorii de trafic, ajungénd pana fa 55 la 86, valoare care
se situeazd peste numarul permis de 35 de depasiri pe an. Masurile din scenariul de referinta
nu au un efect foarte mare asupra numarului de dep3siri, insd prin aplicarea scenariului de
proiectie, acestea pot fi eliminate complet.

Compararea mdsurilor din cele doud scenarii prin prisma eficientei de reducere a emisiilor de

poluanti:

o n scenariul de referintd, prin prisma reducerii emisiilor anuale, cele mai eficiente masuri
pentru NO, au fost reprezentate de masurile privind transporturile - de imbunatatire si
promovare a transportului public, gestionare a traficului, urmate de eliminarea
autoturismelor vechi din circulatie, modernizarea si extinderea arterelor de circulatie etc.,
precum si de reabilitarea termica a blocurilor de locuinte (pe locul 2 ca reducere a emisiilor
anuale de NOs). In ceea ce priveste reducerea emisiilor de particule sau de benzen, cele mai
eficiente masuri sunt tot cele enumerate din sectorul de transporturi.

e in scenariul de proiectie, la reducerea emisiilor de NOx si CsHe aduc contributii importante si
masuri noi, precum gestionarea traficului in zona centrald a municipiului (estimata a fi cea
mai puternicd masurd pentru zona centrald), reabilitarea retelelor de distributie a energiei
termice, implementarea proiectelor majore de infrastructurd sau extinderea retelei de
metrou. Majoritatea masurilor mentionate au efect important si pentru particule, nsa, in
plus, una dintre cele mai eficiente masuri considerate, in special pentru reducerea emisiilor
de PM.s, este reprezentatd de o salubrizare mai eficientd a strazilor la nivelul intregului

municipiu Bucuresti.
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Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicarii scenariilor - NO,
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Figura 5.9 Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de surse, in urma aplicarii scenariilor - NOx

Reducerea anuala a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicarii scenariilor - PMy,
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Figura 5.10 Reducerea anuali a emisiilor, pe categorii de surse, in urma aplicérii scenariilor - PV
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Reducerea anuald a emisiilor, pe categorii de
surse, in urma aplicarii scenariilor - PM, 5

300
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Incalzire rezidentiala s
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Figura 5.11 Reducerea anuala a emisiilor, pe categorii de surse, in urma aplicarii scenariilor - PM2 5
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Anexal

Perimetrul delimitat in zona centrald pentru implementarea masurii propuse de
gestionare a traficului in zona centrald a municipiului Bucuresti
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Arterele de circulatie care delimiteazd perimetrul din zona centrald a municipiului Bucuresti in care
se propune implementarea mdsurii de gestionare a traficului in zona centrald.

Piata Victoriei — Bd. lancu de Hunedoara pana la intersectia cu str. Polona
Str. Polona pana la intersectia cu str. Mihai Eminescu
Str. Mihai Eminescu pana la intersectia cu Bd. Dacia si Calea Mosilor
Str. Traian de la intersectia cu str. Mihai Eminescu, Bd. Dacia si Calea Mosilor pana la intersectia cu
Bd. Pache Protopopescu
Str. Traian de la intersectia cu Bd. Pache Protopopescu pana la intersectia cu Calea Calarasi
Str. Traian de la intersectia cu Calea Caldrasi pana la intersectia cu Bd. Unirii i Bd. Nerva Traian
Bd. Nerva Traian de la intersectia cu Bd. Unirii pana la intersectia cu Splaiul Unirii
Bd. Gheorghe Sincai de la intersectia cu Splaiul Unirii pana la intersectia cu Bd. Dimitrie Cantemir
Str. Landriei de Ia intersectia cu Bd. Dimitrie Cantemir pana la intersectia cu Calea Serban Voda
Calea Serban Voda de la intersectia cu str. Landriei pana la intersectia cu Bd. Marasesti
Bd. Mardsesti de la intersectia cu Calea Serban Voda pana la intersectia cu str. Mitopolit Nifon
(rond Piata Libertatii)
Str. Mitropolit Nifon de la rond Piata Libertatii pana la Piata Regina Maria
Bd. Libertatii de la Piata Regina Maria pana la intersectia cu Calea 13 Septembrie
Calea 13 Septembrie de la intersectia cu Bd. Libertatii pdna la intersectia cu Str. lzvor
Str. Izvor de la intersectia cu Calea 13 Septembrie pand la intersectia cu Bd. Natiunilor Unite
Str. B.P. Hasdeu de la intersectia cu Bd. Natiunilor Unite pana la intersectia cu Splaiul
Independentei
Str. Vasile Parvan de la intersectia cu Bd. Mihail Kogalniceanu pana la intersectia cu Calea Plevnei
5i Str. Berzei
Str. Berzei de la intersectia cu Calea Plevnei si Str. Vasile Parvan pana la intersectia cu str. Stirbei
Voda
Str. Berzei de laintersectia cu str. Stirbei Voda pana la intersectia cu str. Mircea Vulcdnescu
Str. Berzei de la intersectia cu str. Mircea Vulcanescu pani la intersectia cu Calea Grivitei si Str.
Buzesti
Str. Buzesti de la intersectia cu str. Mircea Vulcanescu si Calea Grivitei pana la intersectia cu Sos.

Nicolae Ttitulescu (Pasaj Victoria)
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Harta perimetrului delimitat in zona centrala pentru implementarea masurii propuse de gestionare a

traficului n zona centrald a municipiului Bucurest
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Anexa ll

Masuri suplimentare pentru imbunatatirea calitatii aerului in municipiul
Bucuresti
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Masura N.1

Tip masurdg

Descriere masurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

|-

Constientizarea populatiei cu privire la nivelul real al calitatii
aerului, la implicatiile asupra sanatatii umane

informarea populatiei privind efectele poludrii asupra sandtatii
populatiei, pe grupe de receptori sensibii. Informarea populatiei
asupra categoriilor principale de surse de poluare la nivel urban.

Constientizarea populatiei privind rolul esential al cetatenilor in
gestionarea fenomenului de poluare la nivel urban prin:

- elaborare a unei strategii de comunicare unitara la nivelul
municipiului Bucuresti pusd in aplicare de PMB si de catre
administratiile sectoarelor 1-6;

- promovare a unui set/sistem de bune practici in domeniu cu
implicarea reprezentantilor autoritatilor de mediu;

- furnizare informatii prin seminarii, brosuri, emisiuni, spoturi,
campanii mediatice (TV/Radio);

- organizare campanii (ex. O zi pe luné pe jos; O zi cu bicicleta sau
cu transportul in comun);

- colaborare cu institutiile de sanatate publica, experti, ONG-uri
din toate domeniile cu impact pentru fiecare grup tinta;

- implicare a universitatilor si a scolilor in sensul participarii
proactive a tinerei generatii in protectia calitatii aerului;

- implicare a mass-mediei in strategia de informare si comunicare.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia de
Mediu.

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Serviciul
Imagine, Culturd, Presa

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2 — Directia Control

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Comunicare

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodarire Locala, Directia Generala de Politie Locala
Sector 4

- Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 4 - Directia

Mobilitate Urbana Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generald de Transparenta si Control

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Relatii Publice si Informare — Serviciul Relatii cu Mass Media,
Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 6

indicatori specifici aplicabili in strategiile de comunicare
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indicatori de monitorizare a progresului legati de partea de
informare - conferinte de presa, campanii de constientizare,
mijloace de informare puse in practica etc.

Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse 2410 mii lei

de finantare
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Madsura N.2

Tip mdsurd

Descriere mésurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

informarea si avertizarea cetatenilor privind calitatea aerului

Educare /constientizare /informare

Dezvoltarea unui sistem informational operativ pentru gestionarea
eficientd a calitatii aerului.

Sistemul va asigura monitorizarea impactului diferitelor activitati si
surse de emisii de poluanti in aerul ambiant pe teritoriul
municipiului Bucuresti (precum santierele de constructii).

Pentru gestionarea eficienté a calitétii aerului  sistemul

Mediu.

2019

2022

26.000 mii lei - Buget local/ fonduri europene

Auriciiui Bucuresti




Madsura N.3

Tip mdsura

Descriere masurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Implicarea cetatenilor in respectarea unor bune practici privind
fenomenul de poluare a aerului la nivel urban

Educare /constientizare /informare

Cetdtenii trebuie sa fie implicati in a contribui la supravegherea
respectarii regulilor de conduita privind prevenirea fenomenului
de poluare a aerului, prin:

- alocarea unei sectiuni pe site-ul PMB/PS1-6 dedicatd calitatii
aerului in Bucuresti cu propuneri de la cetdteni, sesizari referitoare
la nerespectarea regulilor de bune practici (autoturisme
neconforme in trafic, repararea de masini in spatii neamenajate,
depozitare gunoaie pe spatii publice, deversari materiale toxice,
ardere material vegetal, aparitia de deseuri cu regim special -
deseuri de constructie, renovare apartamente, santiere care nu
respecta impunerile de salubrizare, etc;

- implementarea de aplicatii mobil pentru supravegherea si
transmiterea in timp real a imaginilor si datelor de la fata locului;

- promovarea politicilor de congstientizare a populatiei cu privire la
avantajele utilizarii transportului public (de la avantaje materiale la
cele legate de cresterea calitatii vietii);

- promovarea masurilor de schimbare a comportamentului de
cdlatorie pentru cresterea utilizarii transportului public si
alternativ.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Informatica, Directia de Mediu.

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
RATB.

METROREX

numar de sesizari transmise pe toate canalele si solutionate

260 mii lei/an din bugetul local (PMB)
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Madsura N.4

Tip mdsura

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care masura este prevazuta
sdintre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

{

Cresterea capacitatii si eficientei autoritatilor in controlul masurilor
aplicate

Tehnica '/radminist'rativé
Educare/constientizare/informare

Revizuirea/modificarea actelor normative in vigoare care
reglementeaza desfasurarea activitatilor cu impact asupra calitatii
aerului,

Elaborarea de planuri privind controlul aplicarii masurilor in
diferite sectoare de interes privind poluarea urbana (constructii,
transport, spatii verzi).

Popularizarea pe site-ul PMB, PS 1-6 dedicat calitatii aerului a
cadrului legislativ in vigoare care reglementeaza desfasurarea
activitatilor cu impact asupra calitatii aerului.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia de
Mediu.

PS 1 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Politia
Locala Sector 1

PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2 - Directia Control si Directia Ordine Publica,
Circulatie Rutierd si Paza Obiective

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Generald de Politie Locald Sector 3

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodarire Locala, Directia Generala de Politie Locala
Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Transparenta si Control

PS 6 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 6 — Serviciul Protectia
Mediului

numar de documente emise/revizuite

numar de controale/amenzi aplicate conform reglementarilor in

vigoare
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Masura N.5 Initierea unui studiu privind ek aluarea expunerii populatiei la
poluarea aerului cu particule in suspensie (PMiosi PMzs)sia
impactului asupra sanatatii populatiei din municipiul Bucuresti

Descriere mdsurd Studiul este necesar pentru identificarea efectelor poludrii aerului
si protejarea populatiei in conformitate cu ghidurile Organizatiei
Mondiale a Sanatatii (Liniile directoare de calitatea aerului, etc.) si
cu alte ghiduri utilizate pe plan mondial: Ghidul pentru evaluarea
expunerii elaborat de Agentia de Protectia Mediului a SUA, Ghidul

pentru evaluarea impactului poludrii aerului asupra sanatatii in
orasele din Europa, etc.

Organizarea de actiuni initiale de pregatire: identificarea entitatilor
necesar a fi implicate, identificarea cerintelor, discutii cu structurile
adecvate ale Ministerului Sanatatii, identificarea de fonduri, etc.

Indicator de monitorizare a initiere/derulare/finalizare studiu
progreselor

Data de finalizare / Data la | Termen scurt {<2ani)
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | Bugetul local PMB-organizare actiuni
de finantare
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Masura N.6

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuriimplementare/surse
de finantare

Extinderea regimului obligatoriu de platd a parcarilor la nivelul
intregului teritoriu al municipiului Bucuresti coroborat cu aplicarea
unor sanctiuni complementare pentru stationarea

neregulamentara (similar zonei centrale)

Tehnica/administrativa
Economica/fiscala

infiintarea Unitdtii de Parcare pentru Bucuresti specificatd in
Strategia de parcare pe teritoriul municipiului Bucuresti
(H.C.G.M.B. nr. 124/2008) entitate care va cumula toate atributiile
legate de activitatea de realizare §i exploatare a parcdrilor si de
supraveghere a stationarilor neregulametare.

Introducerea regimului de parcare cu plata orara.

Controlul zonelor cu parcare interzisa. Aplicarea de amenzi pentru
parcare in zone nepermise sau ridicarea autoturismelor de catre

domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Parking
Bucuresti S.A.

Institutia publicd de interes local in subordinea Primarului General,
respectiv DGPLCMB.

BPR-B
nr. locuri de parcare noi amenajate/amenzi aplicate/nr. Procese

Verbale de Constatare si Sanctionare a Contraventiilor (PVCSC)/
valoare amenzi

Termen mediu (<5ani)

buget local PM




Mdsura N.7

Descriere masurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuriimplementare/surse
de finantare

i

Realizarea de parcari subterane cu numar suficient de locuri
pentru noile cladiri rezidentiale sau de birouri

Realizarea de parcari subterane cu numar suficient de locuri
pentru noile cladiri rezidentiale sau de birouri in conformitate cu
prevederile legale in vigoare — H.C.G.M.B. nr. 66/2006 privind
aprobarea normelor privind asigurarea numdrului minim de locuri
de parcare pentru noile constructii si amenajdri autorizate pe
teritoriul municipiului Bucuresti si prospectele necesare unei
corecte functiondri a arterelor de circulatie.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
General3 Urbanism si Amenajarea Teritoriului

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
Urbanism prin , Arhitect Sef” Sector 1
PS 2 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Urbanism, Cadastru si Gestionarea Teritoriului
PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii Investitii
PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Investitii si Achizitii Publice, Directia Generala de Politie
Locala Sector 4
— Institutia Tn subordinea Consiliului Local Sector 4 - Directia
Mobilitate Urbana Sector 4,
PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Urbanism si Amenajarea Teritoriului
PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Generala ,Arhitect Sef” — Serviciul Autorizatii in Constructii,
— Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generald de Politie Locala Sector 6 — Serviciul Disciplina in
Constructii si Afisaj Stradal.

numar locuri noi de parcare

Planul /nregigt'ae (t ] Aer{du: in Municipiul Bucuresti
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Madasura N.8

Descriere masurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazuta
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Facilitati firmelor pentru stimularea transportului in comun al
angajatilor

Acordarea de facilitati firmelor care fie asigurd un transport
special pentru angajatii proprii, fie le achita abonamente pe
transportul public urban, pentru a evita folosirea masinii proprii
si/sau de firma pentru angajatii care nu au atributii de marketing si
curierat.

Institutia de interes public local in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
RATB.
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Masura N.9

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Dezvoltarea zonelor pietonale

Instituirea de zone pietonale.
Largirea trotuarelor {(unde este fezabil).

Rationalizarea utilizarii trotuarelor in alte scopuri (parcare, terase,
chioscuri, panouri).

Continuarea proiectului PIDU-Zona Centrald a Municipiului
Bucuresti pentru implementare de masuri de prioritizare a
circulatiei pietonilor in zona centrald, prin largirea trotuarelor si
propuneri de amenajare a spatiilor publice pietonale.

Refacerea tramei stradale si a facilitatilor de circulatie alternativa
in zona istorica.

Aparatul de specialitate al anarulw General respectnv Directia
Generald Investitii

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
Investitii

PS 2 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Urbanism, Cadastru si Gestionarea Teritoriului

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public, Directia Achizitii Investitii

PS 4 — institutia in subordinea Consiliutui Local Sector 4 - Directia
Mobilitate Urbana Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni

PS 6 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 -
Administratia Domeniului Public si Dezvoltare Urbana
Sector 6

1.313 mii lei - buget local
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Maésura N.10 Modernizare parc auto persoane juridice si institutii

Tip masurd

Descriere mdsurd ) o .
fiscale/administrative.

Actiuni:

- realizarea unui inventar al parcului auto inmatriculat, pe
persoane juridice/institutii, prin care sa se afle numarul de masini
si norma de poluare a acestora;

- modernizarea parcului auto in functie de rezultatul inventarului si
de impactul preconizat asupra calitatii aerului al utilizarii
______________________________________ autovehiculelor din parcul pe persoane juridice/institutii.
Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia de
Mediu, Directia Administrativa

Indicator de monitorizare ¢ | Numar masini mai vechi de 6 ani inlocuite pe operator

progreselor

Data de inceper -
Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | Parc auto PMB 5 autoturisme hibrid — 75 mii euro cu TVA inclus

de finantare
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Masura N.11

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Stimularea achizitionarii masinilor hibrid sau electrice

Amenajarea de parcari gratuite in toate zonele oragului pentru
maysinile hibrid sau electrice.

Stimularea dezvoltarii unei retele cat mai acoperitoare pentru
incarcare baterii.

domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic

Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Parking

Bucuresti S.A.

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia
Investitii si Serviciul Administrativ

PS 2 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 2 - Directia
Management Proiecte

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Achizitii Investitii

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 -Directia
Investitii si Achizitii Publice,

- Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 4 - Directia

Mobilitate Urbanad Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni,

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia

nr. locuri de parcare amenajate

nr. locatii incarcare baterii

BUCURESTH
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Méasura N.12
Tip mdsuré

Descriere mésurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Descurajarea detinerii mai multor autoturisme pe persoana/familie

Economica /fiscala

Taxarea suplimentard pentru cel de-al doilea autoturism detinut de
persoana/familie

PS 1 - Institutiile in subordinea Consiliului Locai Sector 1 -
Administratia Domeniului Public Sector 1 si Directia
Generald Impozite si Taxe Locale Sector 1

PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Directia
Venituri Buget Local Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Generald de Impozite si Taxe Locale Sector 3

PS 4 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 4 - Directia
Generald de Impozite si Taxe Locale Sector 4

PS 6 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 -
Administratia Domeniului Public i Dezvoltare Urband
Sector 6
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Masura N.13

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Reimpadurirea pe anumite portiuni din jurul Bucurestiului

Realizarea unui inel verde prin reimpadurire in jurul Bucurestiului,
ca urmare a poluarii de fond semnificative indusa de sursele din
afara orasului (agricultura si incalzirea rezidentiald) si de la nivel
regional.

Actiuni:

- elaborarea studiilor de fundamentare pentru demararea
investitiei, incheierea de acorduri/protocoale cu autoritatile din
judetul llifov pentru a introduce programe de impddurire a unor
suprafete de la limita/din vecinatatea capitalei;

- realizare studiu de fezabilitate;

- identificare surséa de finantare.

Aparatu! de specialitate al Primarului General, respectiv Directia de
Mediu

Compania municipala prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Intretinerea
Arborilor si Spatiului Verde Bucuresti S.A.

Buget local/fonduri externe
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Masura N.14

Tip masurd

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Inventarierea si reducerea suprafetelor de terenuri supuse
eroziunii eoliene/

Téhmcé/administrafivé

Inventarierea terenurilor supuse eroziunii eoliene cu potential de
poluare cu PM:c, PM; < prin resuspensie (foste platforne industriale,
constructii abandonate, alveole stradale, terenuri libere de
constructii), indiferent de starea lor de proprietate prin
identificarea acestora, cartarea, descrierea starii de proprietate
(public/privat), caracterizarea situatiei curente (nesalubrizate, cu
vegetatie spontand cu caracter alergen - ex. ambrozie, betonate,
constructii demolate,etc.).

Misuri de reducere a suprafetelor de terenuri degradate:

- identificarea terenurilor degradate pe fiecare sector;

- solicitarea situatiei juridice a terenurilor identificate;

- impozitarea progresiva a terenurilor neintretinute prin aplicarea
prevederilor codului fiscal Consiliul local poate majora impozitul pe
cladiri si impozitul pe teren cu pdna la 500% pentru cladirile si
terenurile neingrijite, situate n intravilan;

- controlul intretinerii corespunzitoare a terenurilor detinute in
proprietate sau in administrare si aplicarea de sanctiuni pentru
persoanele fizice/ juridice.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Parimoniu, Directia de Mediu

Companii municipale prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publicd cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipala Intretinerea
Arborilor si Spatiului Verde Bucuresti S.A., Compania Municipala
Parcuri si Gradini Bucuresti S.A.

Institutia publica de interes local in subordinea Primarului General,
respectiv DGPLCMB.

PS 1 — Aparatul de specialitate al primariei sector 1 - Serviciul
Patrimoniu

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primariei sector 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public, Directia Generald de
Politie Locala Sector 3, Directia Generala de Impozite si Taxe
Locale Sector 3

PS 4 — Aparatul de specialitate al primariei sector 4 - Directia
Urbanism si Amenajarea Teritoriului, Directia Generalad de
Politie Locala Sector 4,

— Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 4 - Generala

de tmpozite si Taxe Locale Sector4

PS 5 — Aparatuf de specialitate af primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Politie Locala

PS 6 — institutiile in subordinea Consiliului Local Sector 6 -
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Administratia Domeniului Public i Dezvoltare Urbana

Sector 6, Directia Generala de Politie Locala Sector 6 —

| serviciul Protectia Mediului
- elaborare inventar/numar de terenuri identificate si caracterizate

Indicator de monitorizare a e
- nr. amenzi aplicate, nr. controale, nr. Procese Verbale de

rogreselor
prog Constatare si Sanctionare a Contraventiilor {PVCSC), valoare
amenzi..
Data de incepere 2019

Data de finalizare / Data la Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | Bugetlocal
de finantare
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. identificarea si implementarea masurilor de reducere a cantitatii
Masure N.15 ) N P , ] o 't
de particule in suspensie de pe terenurile supuse eroziunii eoliene

. S Tehnicd/administrativa
Tip masurdg

Stabilirea masurilor de reducere a emisiilor de pe terenurile supuse
eroziunii eoliene, in functie de regimul de proprietate al acestora.
Actiuni:

- promovarea unui ghid de bune practici cu masurile de reducere a
emisiilor vizdnd salubrizarea interioara a terenurilor, inierbarea,
plantarea de material dendrologic, infiintarea perdelelor vegetale
de protectie, intretinerea, refacerea pavimentelor, stimularea
construirii de parcari rezidentiale cu dale inierbate, valorificarea
terenurilor aflate in proprietatea publica locald ca locuri de joacd
pentru copii, parcdri rezidentiale, constructii edilitare;

- crearea cadrului legal de implementare al acestor masuri la
nivelul CGMB si Consiliilor Locale S1-6 prin adoptarea ghidului de
bune practici prin H.C.G.M.B. si prin adoptarea proiectelor de
modificare a actelor normative (H.C.G.M.B./H.C.L. S1-6) care
reglementeaza amenajarea si intretinerea terenurilor supuse
eroziunii eoliene/spatiilor verzi.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia de

Mediu

PS 1 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Politia
Locala Sector 1

PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public, Directia Generala de
Politie Locala Sector 3

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni

PS 6 — Institutiile in subordinea Consiliului Local Sector 6 -
Administratia Domeniului Public si Dezvoltare Urbana
Sector 6, Directia Generald de Politie Locala Sector 6 —
Serviciul Protectia Mediului

Descriere mdsuré

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a | numar terenuri/suprafete reabilitate
progreselor

Data de finalizare / Datala | Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare
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Promovarea si utilizarea de surse regenerabile/verzi de energie

Mdsura N.16
, N Economica ffiscald
Tip masurd
Descriere mdsurd Identificarea/selectarea unor noi metode de asigurare a aportului

termic - panouri solare, surse geotermale acolo unde este
sustenabil si identificarea unor surse de finantare pentru
implementarea unor asemenea solutii, prin:

- elaborarea unui studiu pentru identificarea/selectarea unor noi
metode de asigurare a aportului termic - panouri solare, surse
geotermale acolo unde este sustenabil si identificarea unor surse
de finantare pentru implementarea unor asemenea solutii;

- continuarea Programului , Casa verde” care sprijind instalarea de
surse regenerabile la cladiri rezidentiale;

- implicarea Administratiei Fondului de Mediu si a altor autoritati
centrale si locale in finantari ale altor programe care sd stimuleze

Responsabil/responsabili Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Utilitati Publice

Indicator de monitorizare a | nr. cladiri incluse in program
progreselor

Data de finalizare / Data la | Termen mediu {<5ani)
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | Bugetlocal/Fondul de Mediu/Fonduri europene

de finantare
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Descriere mdasuré

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Reducerea consumului de combustibili solizi si lichizi

Tehnica /administrativad

Identificarea unor modalitati de incurajare a utilizarii de catre
populatie a gazelor naturale in locul altor tipuri de combustibili.

Propunerea unui proiect pilot intr-o zona din Bucuresti unde sa se
asigure asistentd-consultanta gratuitd celor care vor sa treaca la un

Aparatu!l de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Utilitati Publice

Institutia de interes public Jocal in subordinea CGMB pentru care
Primarul General este ordonator principal de credite, respectiv
RADET

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publicad cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipald Energeticd
Bucuresti S.A.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Termoenergetica
Bucuresti - Iifov pentru care Municipiul Bucuresti prin Primarul
General exercita presedentia.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Serviciul
Imagine, Cultura Presa

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 -
Administratia Domeniului Public Sector 2

PS 3 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 3 - Directia
Generala de Asistentd Sociald si Protectia Copilului Sector 3,

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala Operatiuni

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 — Directia

SRBECTT 148



Madsura N.18 Salubrizarea urbana - Gestionarea salubrizarii santierelor

Descriere mdsuré Salubrizarea  spatiilor/zonelor extinse adiacente acestora
salubrizarea si igienizarea strazilor adiacente santierelor dupa
episoade de vant si/sau ploi, topirea zapezii;

Corelarea procesului de salubrizare intensiva cu fiecare etapd de
generare a emisiilor majore din activitatile de santier pana in

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Serviciul
Utilitati Publice,
— Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Politia
Locald Sector 1 - Directia Inspectie {Biroul Protectia Mediului)
PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2 - Directia Control
PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Administrarea Domeniului Public, Directia Generala de
Politie Locala Sector 3
PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodarire Locald, Directia Generala de Politie Locald
Sector 4
PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Politie Localad
PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Biroul
Monitorizare si Control Domeniul Public,
- Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locald Sector 6 — Serviciul Protectia
Mediului

institutia publica de interes local in subordinea Primarului General,
respectiv DGPLCMB.

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a suprafata santiere gestionate
progreselor

Data de incepere 2018

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Planul InRyrg e d& a AeruluiNin Municipiul Bucuresti

D
»0

/
!

. DIRecToR
dnpw e

~—

)
9,
(7T

()




Madsura N.19

Tip masura

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse

de finantare

Eliminarea deseurilor stradale provenite din dejectii animale

Economicd/fiscala
Educare/constientizare/informare

Aplicarea de amenzi proprietarilor de animale de companie in caz
cd nu evacueazd dejectiile fiziologice ale animalelor de pe
domeniul public conform prevederilor stabilite prin H.C.G.M.B.
120/2010.

Actiuni de constientizarea  populatiei  privind  obligatia
proprietarilor de animale de companie de a face curat dupd
animale.

Institutia publicd de interes local in subordinea Primarului General,

respectiv DGPLCMB.

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Serviciul
Utilitati Publice

- Institutia In subordinea Consiliului Local Sector 1 - Politia
Locala Sector 1 - Directia Inspectie (Biroul Protectia
Mediului)

PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2 — Directia Control, Directia Ordine Publica
Circulatie Rutiera si Paza Obiective

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Generald de Politie Locala Sector 3,

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Gospodarire Locala

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Politie Locala

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Biroul
Monitorizare si Control Domeniul Public

nr. amenzi aplicate
nr. actiuni de constientizare




Madsura N.20

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd

Costuri implementare/surse
de finantare

Interzicerea arderii deseurilor vegetale si a celor menajere in
curtile proprii/terenuri private

Economica/fiscala

Educare /constientizare/informare

Constientizarea populatiei privind interzicerea arderii degeurilor
vegetale si a celor menajere in curtile proprii/terenuri private prin
utilizarea site-urilor PMB/PS1-6 dedicate propunerilor si sesizarilor
de la cetateni.

Institutia publica de interes local in subordinea Primarului General,
respectiv DGPLCMB.

PS 1 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Politia
Locald Sector 1

PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locald Sector 2 - Directia Control, Directia Ordine Publica
Circulatie Rutiera si Paza Obiective

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Generala de Politie Localad Sector 3

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generald de Politie Locala Sector 4

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului S - Directia
Generala de Politie Locala

PS 6 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locald Sector 6 — Serviciul Protectia

o Medialui

Numdr actiuni de constientizare.

Nr. amenzi aplicate, nr. controale, nr. Procese Verbale de

Constatare si Sanctionare a Contraventiilor (PVCSC), valoare

amenzi
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Madsura N.21

Descriere mdsura

Elaborare ghid de bune practici pentru managementul calitatii
aerului in perimetrele santierelor de constructii

Elaborarea unui ghid de bune practici pentru executarea i
finalizarea lucrérilor de constructii din cadrul santierelor, in
vederea limitarii emisiilor de poluantiin aer.

Actiuni:

- infiintarea grupului de lucru pentru elaborarea ghidului de bune
practici pentru executarea si finalizarea lucrarilor de constructii din
cadrul santierelor, in vederea limitarii emisiilor de poluanti in aer
si specificarea cerintelor din planurile de gestionarea calitatii
aerului pentru santirele de constructii;

- elaborarea ghidului.

Stabilirea cerintelor din Planul de Gestionare a Calitétii Aerului
pentru Santierele de Constructii (PGCASC) implica:

- descrierea lucrarilor ce vor fi efectuate, date privind
dimensiunea activitatii si volumul de lucrdri, numarul si tipul de
echipamente utilizate pe tipuri de activitati (aprovizionare/stocare
materii prime, sdpaturi, umpluturi, executare constructie, lucrari
de demolare), graficul de executie, masurile de reducere a
emisiilor de poluanti in aer, responsabilitati;

- stabilirea metodologiei de includere a cerintelor de gestionare a
calitatii aerului in actul de reglementare emis de autoritatea de
protectia mediului;

- stabilirea indicatorilor pentru performanta masurilor cuprinse in
planul de gestionarea a calitatii aerului prezenta de ofertant in
cadrul documentatiei de atribuire a contractelor de lucrari;

- transpunerea neconformitatilor inregistrate pe perioada
deruldrii lucrarilor intr-un sistem de indicatori, disponibil
publicului, privind performanta de mediu a fiecarui executant de
lucrari de constructii;

- stabilirea metodologiei de comunicare si urmdrire a
autorizatiilor de constructii/interventii in cadrul PMB/PS1-6;

- obligatia executantului lucrarilor de constructii de a se inregistra
pe site-ul dedicat santierelor de constructii dupa obtinerea
autorizatiei de construire;

- obligatia executantului lucrarilor de constructii de a comunica
data inceperii lucrarilor de constructii pe site-ul santierelor de
constructii intr-o sectiune specialda dedicatd autoritatilor cu
atributii de inspectie si control: GNM-B, DGPLCMB, PL1-6;

- transpunerea neconformitatilor intr-un sistem de indicatori
privind performanta de mediu a fiecarui constructor disponibil pe
site-ul dedicat santierelor de constructii;

- elaborare proiect de hotdrare CGMB pentru adoptarea ghidului
de bune practici, obligativitatea intocmirii planului de gestionare a

p Calitateja Aerului in Municipiul Bucuresti
s




calitdtii aerului pentru fiecare santier, inregistrarea autorizatiilor
de construire/interventie pe site-ul dedicat santierelor de
constructii, inregistrare incepere lucrari, stabilire cuantum ameni,
- adoptare proiect de hotarare.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
de Mediu

PS 1 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Directia

Urbanism prin Arhitect Sef Sector 1
- Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Politia

Locald Sector 1

PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Compartimentul Politici si Strategii de Mediu,

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 4

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generald de Politie Locala

PS 6 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 6 ~ Serviciul Protectia
Mediului

Institutia publicd de interes local in subordinea Primarului General,

respectiv DGPLCMB.

GNM-B, APMB

finalizarea ghidului

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

proiect de hotarare

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazuta
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare
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Madsura N.22

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevG@zutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare
]

Elaborarea unui plan de gestionare a calitatii aerului Ia nivelul
fiecarui santier ce urmeaza a fi deschis, avand la baza ghidul de
bune practici

Tehnicd/administrativa

Elaborarea unui plan de gestionare a calitatii aerului la nivelul
fiecarui santier ce urmeaza a fi deschi,s avand la bazéd ghidul de
bune practici.

Actiuni:

- intocmirea de catre fiecare executant de fucrdri de constructii din
cadrul santierelor a unui plan de gestionare a calitatii aerului, cu
respectarea legislatiei n vigoare (H.C.G.M.B. nr. 122/2010 si
H.C.G.M.B. nr. 190/2013), precum si a ghidului de bune practici;

- Planul de gestionare a calitatii aerului, specific fiecarui santier in
parte, va cuprinde cel putin masurile prevazute in ghid si va fi
inclus in actul de reglementare emis de autoritatea de protectia
mediului;

- includerea indicatorilor privind performanta masurilor cuprinse in
planului de gestionare a calitatii aerului, prezentat de ofertant, in
documentatia de atribuire a contractelor.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia de
Mediu

Institutia publica de interes local in subordinea Primarului General,
respectiv DGPLCMB.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 — Directia
Urbanism prin Arhitect Sef Sector 1

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Compartimentul Politici si Strategii de Mediu,

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 4,

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Politie Locala

PS 6 — Institutia In subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 6 — Serviciul Protectia
Mediului

nr. planuri de gestionare a calitatii aerului/nr. santiere; nr. acte de
reglementare emise de APMB cu PGCASC inclus amenzi aplicate,
nr. controale , nr. Procese Verbale de Constatare si Sanctionare a
Contraventiilor (PVCSC), valoare amenzi
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Mdsura N.23 Elaborarea planurilor pentru activitatea de control a santierelor de

constructii
I Tehnici/administratva
Tip masura
Descriere mdsurd Prin procedurd internd, in cadrul PMB/PS1-6 autorizatiile de

construire, inclusiv autorizatiile de interventii vor fi comunicate
dupa emitere citre DGPLCMB/PL1-6.

Tntocmirea pentru fiecare santier de citre DGPLCMB/Politia Locald
$1-6 a planului de control in functie de graficul de lucrari de pe
santier.

Prin H.C.G.M.B. se va impune:

- obligatia executantului lucrdrilor de constructii de a se inregistra
pe site-ul dedicat santierelor de constructii dupa obtinerea
autorizatiei de construire;

- obligatia executantului lucrarilor de constructii de a comunica
data inceperii lucrdrilor de constructii pe site-ul santierelor de
constructii intr-o sectiune speciald dedicata autoritatilor cu
atributii de inspectie si control: GNM-B, DGPLCMB, PL1-6.

Planul de control va fi actualizat permanent luand in considerare
eventualele modificiri ale perioadelor de executie a lucrarilor de
construire.

Infiintarea unui compartiment in cadrul Politiei Locale, sub
denumirea generica de Politia Santierelor, cu atributii de control a
respectarii masurilor adoptate in Planul Integrat de Calitate a
Aerului si Planul de Mentinere a Calitdtii Aerului in Municipiul
Bucuresti

Institutia publicd deinteres local in subordinea Primarului General,

respectiv DGPLCMB.

GNM-B

PS 1 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Politia
Locala Sector 1

PS 2 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locald Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectoruiui 3 - Directia
Generald de Politie Locald Sector 3

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Urbanism si Amenajarea Teritoriului, Directia Generala de
Politie Locala Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Politie Locala

PS 6 — Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locald Sector 6 — Serviciul Protectia
Mediului si Serviciul Disciplina in Constructii i Afisaj Stradal

Responsabil/responsabili

b Aerufui iR Municipiul Bucuresti

i)




nr. autorizatii noi de constructie/interventii in evidenta lunara

Indicator de monitorizare a g . .
nr. controale efectuate/nr. controale planificate si nr. amenzi

progreselor )
aplicate
amenzi aplicate, nr. controale, nr. Procese Verbale de Constatare
. si Sanctionare a Contraventiilor (PVCSC), valoare amenzi.
Data de incepere 2019

Data de finalizare / Data la | Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prev@zuté
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | 1.500 miilei/an —buget local
de finantare
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Madsura N.24 Site WEB - Santiere de constructii - Managementul activitatilor de
constructii/lucrdrilor urbane mai noi sau mai vechi ale primariilor.

Infiintarea sectiunii Santiere de constructii, pe site-ul PMB, pentru
urmarirea eficienta a PGCASC functie de graficul si stadiul
desfasurarii lucrdrilor de constructii la nivelul fiecarui santier.
Elaborarea unei aplicatii web Santiere de constructii prin.care sa se
poatd urmari stadiul desfasurdrii lucrdrilor de constructii la nivelul
fiecarui santier.

n sectiunea Santiere de constructii:

- fiecare constructor (persoana juridicd sau fizica) care executd
lucrari in baza unei autorizatii se va identifica in aplicatie in
momentul deschiderii santierului cu un ID obtinut de la
administrator si va posta pe site PGCASC santierului respectiv;

- fiecare constructor va actualiza periodic stadiul de executie al
lucrarilor;

- fiecare actiune de control, efectuatd de DGPLCMB, Politia Locala
PS1-6, GNM-B, va fi inregistratd pe site cu ID-ul santierului
respectiv;

- se vor inregistra indicatorii de performanta, sanctiuni, ca
informatii cu acces intern pentru organele de control;

- se vor posta indicatorii privind performanta de mediu a
executantului lucrdrilor de constructii pentru informarea
publicului;

Descriere mdsurd

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia

informatica, Directia de Mediu.

PS 1 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 1 - Serviciul
imagine, Cultura, Presa

PS 2 - Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2

PS 3 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Management Informational si Tehnologia Informatiei

PS 4 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 4

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Politie Locala

PS 6 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Relatii Publice si Informare prin Serviciul Relatii cu Mass-
Media si prin Compartimentul on-line, Directia Generala

Responsabil/responsabili

site dedicat santierelor de constructii

Indicator de monitorizare a AN ) :
nr. santiere inregistrate pe site/lunar

progreselor
Data de incepere 2019
Planul Integrg j,f A unicipiul Bucuresti L'.'i iy
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Data de finalizare / Data la | 2020

care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Plarrut de Calitate o Aervlui in Municipiul Bucuresti




Monitorizarea planului de calitate a aerului

Maésura N.25

Descriere mdsurd

Elaborarea unui Ghid pentru monitorizarea Planului Integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Elaborarea unui ghid pentru monitorizarea, evaluarea si raportarea
rezultatelor Planului Integrat de Calitate a Aerului Tn Municipiul
Bucuresti, consta in:

- stabilirea echipei de elaborare a Ghidului de monitorizare a
Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti;

- elaborarea Ghidului de monitorizare a Planului Integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti in vederea verificdrii
implementarii si stabilirii revizuirii planului.

Obiectivele sistemului de monitorizare sunt:

- stabilirea faptului ca actiunile au fost realizate sau nu si a faptului
ca efectele sunt cele prevdzute;

- determinarea incadrarii in schemele de timp;

- determinarea progresului ficut pentru obtinerea rezultatelor
scontate;

- identificarea beneficiilor realizate;

- compararea eforturilor de implementare cu
obiectivele stabilite prin plan.

scopurile i

Functiile sistemului de monitorizare:

- verificarea faptului cd planul este in proces de implementare si
furnizarea unei metodologii de revizuire a planului;

- identificarea beneficiului anticipat al actiunilor si efectul asupra
problemei de mediu;

- monitorizarea problemei de mediu, a efectelor actiunilor prin
masurarea, urmdarirea i evaluarea rezultatelor in vederea obtinerii
feedback-ului necesar revizuirii si actualizarii planului;

- elaborarea matricei pentru monitorizarea si evaluarea stadiului
indeplinirii masurilor cuprinse in plan in vederea raportarii
periodice la autoritatea pentru protectia mediu;

- elementele principale ale matricilor vor fi: actiune/termen,
responsabili de implementare/realizare actiuni, programul de
monitorizare  (actiune, termen, indicatorul  monitorizat,
responsabilii de monitorizare a actiunilor, organismul cdruia i
raporteaza);

- metodologia de elaborare a planului de monitorizare si
instructiuni pentru implementarea si utilizarea acestuia;

- informarea periodicad pe baza rapoartelor de monitorizare.

Pe baza rapoartelor de monitorizare periodice, PMB va informa

atat institutiile interesate, cat si comunitatea municipiului
Bucuresti asupra progresului realizat privind implementarea
planului.

i in Municipiul Bucuresti
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Responsabil/responsabili Aparatul de specialitate al Primaruiui General, respectiv Directia de
Mediu

indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere 2018

Data de finalizare / Datala | -
care mdsura este preva@zutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare




Mdsura N.26

Descriere masura

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd

Costuri implementare/surse
de finantare

Implementarea Ghidului pentru monitorizarea Planului Integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Stabilirea echipei responsabile pentru monitorizarea planului.

Instruirea echipei in utilizarea Ghidului pentru monitorizarea
planuluisi in elaborarea rapoartelor de monitorizare periodice.

Tnfiintarea unui compartiment in cadrul Directiei de Mediu pentru
monitorizarea/raportarea implementdrii masurilor adoptate in
Planul integrat de Calitate a Aerului si Planul de Mentinere a
Calitatii Aerului Tn Municipiul Bucuresti, precum gi pentru

Mediu

Buget local
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Mdasura N.27

Tip mésurd

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

identificarea "zonelor cu nivel scdzut de emisie” - ZSE

Tehnicd /administrativa

Interzicerea accesului autovehiculelor care nu respecta o anumita
norma de poluare (de exemplu, Euro 4). Zonele cu nivel scazut de
emisii pot fi zone rezidentiale. In cazul zonelor rezidentiale este
necesar acceptul riveranilor care pot fi nevoiti a-si schimba
autoturismele.

Formularea propunerilor din partea PMB/ PS1-6 de instituire a ZSE.

Actiuni de constientizare a cetatenilor privind reducerea emisiilor
poluante.

Organizarea dezbaterii publice privind instituirea ZSE.

Desemnarea ZSE si elaborarea regulamentului pentru instituirea
ZSE.

Definitivarea prin adoptarea H.C.G.M.B. a instituirii ZSE si
delimitarea limitelor.

Includerea in PUG a ZSE.

Aparatul de specialitate al Primarului General, respectiv Directia
Generald Urbanism si Amenajarea Teritoriului, Directia de Mediu

PS 1 —Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Biroul de
Mediu - Politia Locala Sector 1

PS 2 —Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politie
Locald Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 -
Compartimentul Politici si Strategii de Mediu

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 4

PS 5 - Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generald de Politie Locala

PS 6 —institutia in subordinea Consiliului Local Sector 6 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 6
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Mdsura N.28

Tip masura

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Unitate de mdsurd indicator

Data de incepere

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Derularea si dezvoltarea programelor de oferire a facilitdtilor
pentru cladirile care au amenajate terase verzi

Tehnicd /administrativa

Economica/fiscala

investitia Tn acoperisuri verzi, poate fi continuata dezvoltarea unui
proiect asemanator de amenajare de terase verzi.

Acest proiect reprezintd o solutie de extindere a spatiului verde, cu
mentiunea cd prin terasa verde trebuie sa se inteleaga un procent
cat mai mare din suprafata totald a terasei care sa fie acoperita cu
gazon/vegetatie/frunzis. Fie se poate implementa prin finantare
integrald din bugetul local al PMB si oferire de facilitati ulterioare
pentru intretinere, fie prin stimularea cu facilitati fiscale de
amenajare si intretinere in regie proprie.

Mediu

itate a Aerul
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Mdsura N.29 Grad ridicat de ocupare a autoturismelcer

Tip méasura

Descriere mdsurd _ . . «
(benzi - de ex. banda pentru transport public) numai daca sunt

minim 4 persoane in autoturism.

Pe aceste rute, semnalizate cu indicatorul acces interzis cu

exceptia autoturismelor care transporta cel putin 4 persoane, se

vor aplica amenziin cazul nerespectarii indicatorului de circulatie.

PS 1 —Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 1 - Directia
Generala Impozite si Taxe Locale Sector 1

PS 2 —institutia in subordinea Consiliului Local Sector 2 - Politia
Locala Sector 2

PS 3 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 3 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 3

PS 4 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 4 - Directia
Generala de Politie Locala Sector 4

- Institutia in subordinea Consiliului Local Sector 4 - Directia

Mobilitate Urband

PS 5 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 5 - Directia
Generala de Politie Locala

PS 6 — Aparatul de specialitate al primarului sectorului 6 - Directia
Relatii Publice si Informare — Serviciul Relatii cu Mass-Media

Responsabil/responsabili

Institutia publicd de interes focal in subordinea Primarului General,
respectiv DGPLCMB.

BPR-B

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere -

Data de finalizare / Datala | Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prevazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare
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Mdsura N.30 Obligarea proprietarilor de imobile si terenuri de a mentine
curitenia in fata proprietdtilor lor si emiterea de amenzi in cazul
nerespectarii

Este reglementata prin Ordonanta 21/2002 privind gospodarirea
localitatior urbane si rurale si prin H.C.G.M.B. 120/30.06.2010,
modificatd prin H.C.G.M.B 181/18.05.2017 privind aprobarea
normelor de salubrizare si igienizare ale municipiului Bucuresti.

Controlul punerii in aplicare a responsabilitatii proprietarilor/
asociatilor de locatari, magazine, etc. pentru mentinerea

Descriere mdasurd

Responsabil/responsabili Institutia publica de interes local in subordinea Primarului General,
respectiv DGPLCMB.

nr. amenzi aplicate pentru nerespectare/nr.controale/nr. Procese
Verbale de Constatare si Sanctionare a Contraventiilor (PVCSC),
valoare amenzi

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Datala | -
care mdsura este prevdzutd

Costuri implementare/surse
de finantare

N
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Mésura N.31 Corelarea Planului de Calitate a Aerului In Municipiul Bucuresti cu
proiectele/programele derulate cu impact asupra calitatii aerului

o Tehnica /administrativi
Tip masurd

Asigurarea integrarii proiectelor/prograrﬁeléf din Planul  de
Mobilitate Urbana Durabiiad 2016-2030 Regiunea Bucuresti — Ilfov, pe

masura implementarii acestora, in Planul Integrat de Calitate a

Descriere masurd

Compania municipald prestatoare de servicii de administrare a
domeniului public/utilitate publica cu actionariat majoritar/unic
Municipiul Bucuresti, respectiv Compania Municipa'a Managementu!
Transportului Bucuresti S.A.

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti-lifov pentru care Municipiul Bucuresti prin Primarul
General exercita presedentia.

METROREX, CNAIR

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de incepere

Data de finalizare / Datala | -
care mdsura este prevdzutd
sa intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | -
de finantare

*

(4 P m'\“‘&\

~ ”/ED“J\_‘
~22:




Anexa lll

Acord in vederea implementdrii masurilor din Planul Integrat de calitate a
aerului (P.1.C.A.) in municipiul Bucuresti in perioada 2018-2022




PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI

Azmirstrator Pubiic

ROMANIA

NR 830/26 o4.2048

APROB
PRIMAR GENERAL

pod

Gabriela-FIREA
ﬂ""

Larns

= (‘:f‘-‘i.‘ﬁ‘L

ACORD iN VEDEREA IMPLEMENTARI| MASUR;L\G{\
DIN PLANUL INTEGRAT DE CALITATE A AERULUI (P..C.A)
N MUNICIPIUL BUCUREST! iN PERIOADA 2018-2022

in confermitate cu prevegerte Directive: 2008'50UE a Parlamentuty Euscpean 1 a Censdiuiui
dir 21 mai 2008 privind caliatea acrului §i un aer mai curat pentru Europa, Primara Municipiulus
Bucurest: a finalizat Planui Irtegrat de Caltate a Aerulul in Municipiu) Bucuresti ~ PICA si Planu! de
Wentinere a Caltalt Aensui in Municipiyl Bucurest — PMCA.

Oupa avizarea olanurior de czaltate a aerul de citre autortatea tentonald de protecha
meoilur g de Certry! de Evaiare a Calidir Aerului - CECA din cadru! Agenjiei Najionale pertru
Protecha Mediwlui, acestea vor I supuse aprotani Censitivivi General al Municipidlul Bucuresti.

ige]

Contarm oennjefor Comisier Edropere ‘ranspuse prin HG nr. 25772015 privind aprotarea
Metogologiei de elaborare a planurilor de caltate a aerului, a pianurilor ce actiune pe termen scurt gi
a planurlor de menfinere a calitdi aerulvi, planui de caltate a zerului nelude precizarea clard a
a8umarn responsabiitaticr de . mpiementare pentry Ylecare masura

Responsabiltatea impiemertar masun.or de imbunaiatire a caia aerulw cuparse in Planui
integrat de Caltate a Aerului in Mumicipiul Bucurest:, asa cum sunt costate pe site-ul Primane;
Municipiulut Bucuresti, 'a adresa: hitp./www.pmo.ro:  inst tutiprmariacrecti directia_mediy
Diacun de caltale 3ergccs’cropungte pian inteqrat caltate asr buc’orobunsere plan inteqrat
cabtate aer_buc pdf, revine dupd cum urmeaza:

DIRECTIA TRANSPORTURI
Masura 1.4 - implementarea proiectelor e gestionare a traf:cului $ mebilitain urbane
Master Plan Gereral pertru Transport Urkan i Master Plan de Mocilitate Urbara)
Masura 1.10 - Realizarca de facilitati park & ride ia staliie cheie Je transport pubiic i
stafii de transport inter-medale trer.-autobuzmetroy
Masura .12 - Cresterea condenii utilizar transportutui electric public ce suprafald prin
inodernzarearreabiitarea extinderea rejelsi de transport
Masura 1.14 - Gesticnarea raficului in zora centra:d a Municipiului Bucerest

BIREC Tz,
DE MLy




DIRECTIA GENERALA INVESTITH

Masura 1.7 - Amerajarea de <@ propn: de circulalie pentru biciciete (piste, benz), inclusi in
zonele de agrement

Masura 1.8 - introducerea unui sistem de ‘ransport public cu biciclete {crearea de statn de
inchiriere. parcar, achizifionarea de biciclete pentru utiizare de cétre public)

Masura V.2 - Continuarea pregramulul de reabiltare termicd a ctadinlor institutionale

Masura N.8 - Dezvoltarea zenelor pietonale

DIRECTIA GENERALA DE POLITIE LOCALA $i CONTROL A
MUNICIPIULUI BUCUREST!

Masura N.6 - Extinderea regimuiul obligatoriu de plata a parcarilor la nivelul intreguiul tentonu
al muricipiului Bucuresti ceroborat cu aphicarea unor sancliuni comglementare
pentru stationarea neregulamentara (similar zonei centra'e}

Masura N.14 - lnventarierea si reducerea supraletelor de terenuri supuse eroziuny eohene

Masura N.18 - Salubrizarea urbana - Gestionarea salubrizarii gantierelor

Masura N.19 - Eliminarea deseurilor stradale provente din dejecti animate

Mésura N.20 - Interzicerea arderii degeurilor vegetale si a celor menajere in curtie propriv
terenuri pnivate

Masura N.21 - Elaborare ghid de bune practci pentru managementul caltat: aerului in

perimetrele santiereler de constructii

Masura N.22 - Elaborarea unu: plan de gestionare a cafitali aeruiul la nivelu’ fiecarui santier ce

urmeaza a h deschis, avand fa baza ghidul de bune practici

Masura N.23 - Efaborarea planunior pentru activitatea de control a santigrelor de constructii

Méasura N.29 - Grad nidicat de ocupare a autotunsmelor

Masura N.30 - Obligarea proprietarior de imobile §i terenuri de a mentine curalenia in fata

proprietdtitor Icr i emiterea de amenzi in cazul nerespactarii

DIRECTIA GENERALA URBANISM S! AMENAJAREA TERITORIULUI

Masura N.7 - Realizarea de parcari subterane cu numar suficient de locuri pentru nole cladiri
rezidentiale sau de birour;
Masura N.27 Identificarea “zonelor cu nivel scazut He emisie” - Z8E:

DIRECTIA INFORMATICA

Masura N.3 - Implicarea cetatenilor in respectarea unor bune practict privind fenomenul de
poluare a aerului la nivel urban;

Masura N.24 - Site WEB - Santiere de constructii - Managementul activitaglor de construcii/
ucrarilor urbane mai noi sau mai vechi ale primariilor

DIRECTIA PATRIMONIU

Masura N.14 - Inventanerea si reducerea suprafetelor de terenun supuse eroziun eoliene

DIRECTIA UTILITATI PUBLICE

Misura 113 - Salubrizarea urbana - salubrizarea straziior
Masura N.16 - Promovarea si utilizarea de surse regeneratilerverz, de energie
Masura N.17 - Reducerea consumului de combustibifi solizi §i tchiz

£2 kegrs Dxabela ar 47 codpertal (A5013 sedtir & Fusregh Romana
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DIRECTIA ADMINISTRATIVA
Masura N.10

DIRECTIA DE MEDIU

Masurat9 - |
MasuraN.1- C

2 brsisist

e

BT WK
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Masura N.2 - informarea s avertizarea cetalenior prvind cartatea aerum

Masura N.3 - implicarea cotatendor in respectarea unor bure prasic privingd ‘enomenyt de
poiuare a zeruiui a nive!l urban

Masura N.4 - Cresterea capacitaii s ghcients autortalior in conire . masurior ap icate

Masura N.10 - Moderruzare parc auto perscane jangce s astitugin

Masura N.13 - Rieimp3durirea pe 2numte poniivnt din ury Bucurestivic

Masura N.14 - 'nuentarerea § reducerez supratzielor de terenun supt Ziury echiene

Masura N.15 - -centficarea g1 -mplementarea maswuriior de reducere a caniayi de paicuie 'n
susperse de pe terenurile SUpusE ercziunt eolene

Masura N.21 - Elaborare ghid de bune practici pentru manajementu’ caitath 2eru'ii in
perimetre'e santierclor de construct

Masura N.22 - Elaborarea unui plan de gestionare a calitajy aeruiv '@ niveld! !
Jrmeaza a f: deschis, avand ‘a baza gmdu! de bune practicl

Masura N.24 - Sie WEB - Santiere de censtracti - Managementu. activitalilor de construch
lucrariior urbane mat noi sau mai vech: ale prmarnlcr

Masura N.25 - E:aborarea unur Ghid pentru mondorizarea Planului Integrat de Calitate a Aerulu
in Municipiul Bucuregt

Masura N.26 - Imolementarea Ghiduiui periru monitcrzarea Planalu Integrat de Cultate &
Aeruiui in Municipiui Bucurest:

Masura N.28 - Cerylarea s dezvo tarea programeler de oferire a taciilddor pentru cladinis care
au amenajate terase verz

ADMINISTRATIA STRAZILOR

Masura 1.2 - Rearzarea de benzi unice dedicate transportulul public st vericulslor de
intervenpie pentru arterele ge care exista trasee de trarsoont public

Masura l. 3- Gestionarea traticuiui

Masura |. 6 - Modernizarea $1 extinderea {acolo unde este posion) anereler de circulatie

Masural. 7- Amenajarea de cai proprit de uirculajie pentru biciclete (berzi. piste)

Masura 1. 14 - Gestenarea traficulul in zona centraid a Munepului Bucurest

COMPANIA MUNICIPALA STRAZI, PODURI $/ PASAJE BUCURESTI S.A.

Masura 1.2 - Realizarea de benz! unice dedicate transponului pabiic g1 vehiculelor de intervenye
pentry arterele pe care exista trasee de transport £ut'ic

Masura 1.6 - Modernizarea gi extinderea iacolo unde este posbil} attereior de circuiatie

Masura 1.7 - Amenajarea de cai proprii de circulaiie penird biciclete (piste. henzi), nelusiv
‘n zone'e de agrement

COMPANIA MUNICIPALA MANAGEMENTUL TRAFICULUI BUCURESTI S.A.

Masura 1.3 - Gestionarea traficuius
Mésura 1.14 - Gesticnarea trafcuiui in zona sentraia a Mumciid's, Bucurest

ic.or! Sucurest:
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COWMPANIA MUNICIPALA PARKING BUCURESTI S.A.

Masura 114 - Gestionarea traficulul in zona centrala a Municipwlui Bucuresti

Masura N.6 - Extinderea regimulul obligatonu de piatd a parcanior 1a nivelul intregulu: testonu al
municipiulur Bucurest coraborat cu aphcarea unor sanctiuni complementare pentru
slafionarea nereguiamentara (similar zonei centrale)

Masura N.11 - Stimuiarea achizition&ni masinilor hibrid sau electrice

ADMINISTRATIA LACURI, PARCURI $i AGREMENT BUCUREST!

Masura 1.1 - Extinderea suprafetelor de spatit verzi prin renaturarea unor terenun supuse
eroziunit ecliene
Masura N1 - Conservarea, ameliorarea si extinderea spatilor verz publice

COMPANIA MUNICIPALA PARCURI! $t GRADINI BUCURESTI S.A.

Masura .1 - Ccnservarea, ameliorarea si extinderea spatilor verzi publice
asura N.14 - Inventarierea si reducerea suprafetelor de terenurn supuse eroziunii soliens

COMPANIA MUNICIPALA INTRETINEREA ARBORILOR $I SPATIULUI
VERDE BUCURESTI S.A.

Masura Hi.1 - Conservarea, ameliorarea §i extinderea spafior verzi publice
Masura N.13 - Reimpadurirea pe anumite portiuni din jurul Bucurestiutui
Masura N.14 - inventarierea i reducerea suprafetelor de terenuri supuse ercziunii eoiene

REGIA AUTONOMA DE TRANSPORT BUCURESTI

Masural.l - Iimbunatatirea calitafi transportulut public. Promovarea utihizan: transportulu: public

Masura N.3 - imiplicarea cetatenior in respectarea unor bune practici privind fenomenut de
poluare a aerului la nivel urban

Masura N.8 - Faoltap firmelor pentru stimularea transportutun in comun al angajatdor

COMPANIA MUNICIPALA MANAGEMENTUL TRANSPORTULUI BUCURESTI S.A.

Masura .14 - Gestionarea traficutui in zona centrala a Municipiului Bucurest
Masura N.31 - Corelarea Planuhii de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti cu proiectele/
programele derulate cu impact asupra calitatii aerului

ASQOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU
TRANSPORT PUBLIC BUCURESTIHILFOV

Masura 1.14 - Gestionarea traficulul in zona centralad a Municipiuiul Bucuresti
Masura N.31 - Corelarea Planului de Calitate a Aerului in Municipiu! Bucuresti cu proiectele/
pregramele derulate cu impact asupra caatatii aerului

REGIA AUTONOMA DE DISTRIBUTIE A ENERGIEI TERMICE BUCURESTI

Masura IV.1 - Continuarea modernizari centralelor termice de cvarial si dotarea acestora cu
Cazane cu arzatoare cu emisit reduse de poluanti

Masura IV.2 - Eficientizarea consumutui de energie termica prin reabilitarea refelelor de
digtributie primara st secundara a energiet termice

Masura N.17 - Reducerea consumului de combustititi solizi i lichizi
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CCRPANIA IZUNICIFALA ENERGETICA BUCURESTI S.A.

~-

tasura vl -
Masura V.2 -
ftasura N.17 - Re

ASQOC!ATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TERMOENERGETICA
BUCURESTI - ILFOV

Masura V.1 -

Masura V.2 - ' ter
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AMUNESTEREED AV DY U

.....

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului
Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti

9 f-,;*"
Nr.. .. }:{47/“)"‘“21
Catre: Primaria Municipiului Bucuresti
[n atentia: Directia de Mediu - D-nei Director Executiv Simona-Mariana POPA

Referitor la:  Avizare plan calitate aer

Stimatd Doamna Director,

Ca urmare a adresei ANPM nr. 1/1746/VT/21.05.2018 inregistrata la APM
Bucuresti cu nr. 12757/21.05.2018 , va transmitem atasat referatul de avizare a planului
de calitate a aerului pentru Municipiul Bucuresti.

Cu stima,

Director Executiv Sef Serv. Monitorizare
Dr. Ing. Simona Mihaela ALDEA Ing. Gabriel CIUIU

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BUCURESTI
Aleca Lacul Moriini. 1 Sector 6
F-mail: office’@apmbuc anpmoro: Tel 0214306677 Fax, 02143066673
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PRESEDINTE
SECRETAR DE STAT

AVIZAT,

PRE%EPI’\TE

REFERAT DE AVIZARE //

Avizat favorabil

> cadrul grupului de tucru pentru verificarea continuturilor Planurilor de calitate a
aerului st a Planurilor de mentinere a calitatii aerului. in vederea avizarii, constituit in baza
Decizie! nr. 849/14.09.2016, a fost analizat Planul integrat de calitate a aerului in

municipind Bucuresti 2018 ~ 2022, in conformitate cu prevederile Procedurii de avizare.

[SPY

n urma analizei s-a censtatat ca au fost indeplinite cerintele prevazute in Hotdrdrea
nr. 257 din 15 aprilie 2015 pentru aprobarea  metodologiei de eluborare a planurilor de
calitate a aerulul, a planurilor de activne pe termen scurt si a planurilor de mentinere a
calitarii aeridui.

Plamid integrat de calitate @ gerudui fn municipini Bucuresti 2018 — 2022 a fost

@y

avizat sl propus spre avizare finald de catre APM Bucuresti. prin referatul cu nr. 12614

17.03.2017.

orupului de lucru s-a decis propunerea spre avizare

seriind penfra Manicipial Bucuresti 2018 - 2022,

e cu prevedertle HG ny 2372015 art. 24 sioart. 25;
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“Cirérez rmpreand U piand. inlegral de cgoiiisie a ferull, orin
STCOTIL S o2 TU0nIa napind Je il it lermen 22 3 zile luerdicare de la luarea
decizie:
Propun spre avizare
Orrecter General .G
Corina LLUPL
Director D.C.E.C.A.
Patricia LUNGU
Sef Serviciu S.C
Bogdan GIRD
R
Grup de iucru
Carmen-Cristina POPESCU r> 7
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luliana PETRE 1'U
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PRIMARIA !‘%’!UNV‘ S ULUi BUCUREST

Directia de Mediu

0."

ROMANIA

Nr. 48 30/OFCE X208

RAPORT DE SPECIALITATE

pentru proiectul de hotarare privind aprobarea Planului Integrat de Calitate a Aerului
in Municipiul Bucuresti 2018 - 2022

Potrivit prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor ce transpune in
legislatia nationala Directiva 2008/50/EC privind calitatea aerului inconjurdtor gi un aer mai curat pentru
Europa, autoritatile administratiei publice locale au obligatia elaborarii planurilor de calitate a aerului cu
respectarea cerintelor prevazute in Metodologia de elaborare a planurilor de calitate a aerului, a
planurilor de mentinere a calitatii aerului si a planurilor de actiune pe termen scurt, aprobata prin
Hotararea Guvernului Romaniei nr. 257/15.04.2015.

In baza Ordinului Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor nr.1206/2015 pentru aprobarea
listelor cu unitatile administrativ-teritoriale intocmite in urma incadrérii in regimuri de gestionare a ariilor
din zonele gi aglomerérile prevazute in anexa nr. 2 la Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului,
autoritatea publica centrald pentru protectia mediului a comunicat Municipalitatii incadrarea municipiului
Bucuresti in regimul de gestionare | pentru poluantii: dioxid de azot, oxizi de azot (NO2/NOx,), particule
in suspensie (PM1o si PM 25) si benzen (CeHs), pentru care este necesara initierea Planului integrat de
calitate a aerului cu masuri de reducere a concentratiilor poluantilor ante mentionati astfel incat acestea
sa se situeze in valorile limita legale.

Conform prevederilor Metodologiei, la nivelul municipiului Bucuresti a fost constituita, prin
Dispozitia Primarului General nr.1528/06.10.2015 completatd cu Dispozitia Primarului General nr.
69/11.01.2016 Comisia Tehnica pentru elaborarea planurilor de calitate a aerului din componenta céareia
fac parte reprezentanti ai directiilor si administratiilor Municipalitatii, din cadrul Primariilor sectoarelor 1-
8, Garzii Nationale de Mediu, Directiei de Sanatate Publica, Regiei Nationale a Padurilor, Directiei
Generale de Politie Locala si Control a Municipiului Bucuresti, Registrului Auto Romén, S.C. Apa NOVA,
S.C. Enel Distributie Muntenia, S.C. Distrigaz Sud Retele S.A., S.C.Metrorex S.A, Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere, Brigazii de Politie Rutiera a Municipiului Bucuresti, Ministerului
Finantelor Publice, Ministerului Agriculturii si Dezvoltérii Rurale, Institutului National de Statistica. in
conformitate cu prevederile H.G. nr. 257/15.04.2015 Presedintele Comisiei Tehnice de elaborare a
planului integrat de calitate a aerului este Primarul General al Municipiul Bucuresti, Coordonatorul
Tehnic al comisiei este seful Serviciului Monitorizarea Calitatii Mediului din cadrul Directiei de Mediu si
secretariatul Comisiei Tehnice este asigurat prin Directia de Mediu.

Planul integrat de calitate a aerului a avut la baza concluziile Studiului de calitate a aerului prin
care s-au inventariat sursele de poluare asociate activitatilor din capitala si din localitatile invecinate ce
pot influenta calitatea aerului in aglomerarea Bucuresti. Concluzia studiului a fost c& principalele
contributii la emisia totald de oxizi de azot, particule in suspensie PMi, PM:s si benzen din
aglomerarea Bucuresti revin urmatoarelor activitati: traficul rutier, incalzirea rezidentiala, sectorul
industrie si servicii. In baza rezultatelor obtinute in urma studiului de calitate a aerului au fost elaborate
hartile de poluare bazate pe evaluarea calitatii aerului prin modelarea matematicd a dispersiei
poluantilor atmosferici.

De asemenea in studiu au fost identificate 60 de masuri adecvate pentru reducerea emisiilor de
poluanti cu referire la sursele de poluare ce vizeaza traficul rutier, incélzirea rezidentiala, activitatile de
constructii, precum si masuri legate de intretinerea spatiilor verzi si a terenurilor expuse eroziunii
eoliene si de salubrizarea urbana.
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Pentru informarea publicului interesat, propunerile de masuri au fost postate, incepand cu data
de 08.10.2016, pe pagina de web www.pmb.ro, la sectiunea Servici/Mediu/Planuri de Calitate a Aerului
in Municipiul Bucuresti/Méasuri propuse pentru planul integrat de calitate a aerului, ca faza intermediara
de consultare si dezbatere publica a planului de calitate.

In procesul de elaborare a planului de calitate a aerului s-a avut in vedere la definitivarea
masurilor pentru reducerea poluarii si imbunatatirea calitati aerului corelarea cu strategiile si
programele/proiectele Municipalitatii si ale institutiilor responsabile, abordarea conceptului dezvoltarii
durabile in Regiunea Bucuresti- IlIfov regasindu-se in ansamblul masurilor cuprinse in plan, respectiv:
Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti-lifov (PMUD), Planul Local de
Actiune pentru Mediu pentru Municipiul Bucuresti (PLAM) revizuit 2015, Planul Integrat de Dezvoltare
Urbana pentru zona centrald a municipiului Bucuresti (PIDU) si Programul national privind cresterea
performantei energetice.

Masurile finale propuse in cadrul planului integrat de calitate a aerului, cuantificate prin
modelare matematicd cu rolul de a estima reducerea concentratiei poluantilor in limitele admise legal,
au fost structurate tinand cont de principalele surse de emisie respectiv, traficul rutier, incalzire
rezidentiala, activitati de constructie, salubrizare, terenuri degradate, astfel:

Masuri pentru reducerea emisiilor din traficul rutier

o imbunatatirea calitatii transportului public si promovarea utilizarii transportului public;

o gestionarea traficului, prin finalizarea sistemului de management al traficului ce va
conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie prin optimizarea timpilor de semaforizare din
intersectii si realizarea prioritizarii transportului public;

o modernizarea si extinderea acolo unde este posibil a arterelor de circulatie ce va permite
cresterea vitezei medii de deplasare;

o implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitétii urbane (Master Plan
General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana),

o extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de suprafata si
subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou;

o realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public si statii de transport
intermodale tren-autobuz-metrou;

o cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafatd prin modernizarea
/reabilitarea/extinderea retelei de transport cu efect in reducerea traficului mediu zilnic;

o amenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete (piste, benzi), inclusiv in zonele de
agrement;

o introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere,
parcari, achizitionarea de biciclete pentru utilizarea de catre public);

o initierea unui program de achizitie biciclete pentru public prin acordarea de facilitati
necesare pentru achizitionarea a 30.000 de bicilete de catre locuitorii capitalei;

o realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie pentru
arterele pe care exista trasee de transport public;

o imbunatatirea parcului auto prin eliminarea autoturismelor vechi;

o salubrizarea urbana — salubrizarea strazilor

Masuri pentru reducerea emisiilor din incélzirea in sectorul rezidential si institutional

o continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea acestora cu
cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti;

o eficientizarea consumului de energie termica prin reabilitarea retelelor de distributie
primara si secundara a energiei termice;

o continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor rezidentiale si institutionale

o cresterea eficientei energetice a locuintelor prin continuarea programului de
reabilitare termica a cladirilor rezidentiale si institutionale;

Masuri pentru reducerea emisiilor din procesul de eroziune eoliand

o conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice;

o extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor terenuri supuse eroziunii
eoliene
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Pentru respectarea unor principii de bune practici si a prevederilor "Metodologiei de elaborare a
planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de mentinere a
calitatii aerului", aprobata prin H. G. nr. 257/2015, implementarea masurilor propuse pentru Planul
Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti a fost luata in considerare in doua scenarii:

e un scenariu "de referintd" — prin care se implementeazad masuri, proiecte i planuri obisnuite

care afecteaza emisiile si calitatea aerului,

e un scenariu "de proiectie" — care contine toate masurile luate in considerare in scenariul de
referinta si alte masuri necesare asigurarii reducerii nivelului de poluare in limitele admise. in
scenariul de proiectie se iau in calcul valorile maxime ale indicatorilor de monitorizare a
progreselor (masura realizatad pe deplin).

Pentru ambele scenarii, anul de referintd cu care incep previziunile este anul 2017 (anul de
referinta in elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti), iar anul pentru
care sunt elaborate previziunile (anul de proiectie) este anul 2022.

Masurile propuse in plan au fost descrise pentru fiecare dintre cele doua scenarii in parte, pentru
fiecare masura fiind furnizate si informatii cu privire la: sectorul sursa (de emisii) afectat, calendarul de
aplicare, autoritatea responsabild, indicatorul propus pentru monitorizarea aplicarii, costurile estimate.

Efectele asupra calitatii aerului datorate implementarii masurilor cuprinse in Planul Integrat de
Calitate a Aerului In Municipiul Bucuresti au fost evaluate prin modelare matematica, comparativ intre
situatiile din scenariul de referinta si scenariul de proiectie, rezultand o imbunatatire a calitatii aerului la
nivelul municipiului Bucuresti ca urmare _a_aplicérii masurilor din plan, prin reducerea concentratiilor
medii ale poluantilor si a numarului de depasiri in limitele permise de lege pentru toti poluantii care fac
obiectul planului.

In sustinerea masurilor din plan, descrise si cuantificate prin intermediul identificarii si atribuirii de
valori unor indicatori specifici, Municipalitatea are in vedere realizarea unui pachet suplimentar de
masuri - anexa a planului integrat de calitate a aerului, cele mai importante fiind:

- masuri de constientizare a populatiei prin derularea unor campanii prin mijloace mass media;
dezvoltarea unui sistem informational operativ pentru gestionarea eficienta a calitatii aerului, sistem care
se va realiza etapizat; initierea unui studiu prin Institutul National de Sanatate Publica privind evaluarea
expunerii populatiei la poluarea aerului cu particule in suspensie (PMio si PMzs) si a impactului asupra
sanatatii populatiei din Municipiul Bucuresti.

- masuri privind regimul parcarilor ce prevede extinderea regimului obligatoriu de plata a parcarilor
la nivelul intregului teritoriu al municipiului Bucuresti, realizarea de parcéri subterane cu numar suficient
de locuri pentru noile cladiri rezidentiale sau de birouri;

- méasuri privind transportul urban prin acordarea de facilitati firmelor pentru stimularea transportului
in comun al angajatilor, dezvoltarea zonelor pietonale, modernizarea parcului auto pentru persoane
juridice si institutii;

- masuri privind spatile verzi ce prevede reimpadurirea pe anumite portiuni din jurul
Bucurestiului;

- masuri privind terenurile degradate ce presupun reducerea suprafetelor de terenuri supuse
eroziunii eoliene;

- masuri privind eficienta energetica prin promovarea si utilizarea de surse regenerabile/verzi de

energie si reducerea consumului de combustibili solizi si lichizi;

- masuri privind gestionarea santierelor de constructii .

Responsabilitatea implementarii fiecarei masuri din cadrul planului de calitate a aerului a fost
asumata de catre toti factorii de decizie la nivelul municipalitatii prin Acordul nr. 830/26.04.2018 incheiat
in vederea implementarii masurilor din Planul Integrat de Calitate a Aerului (P.1.C.A)) in Municipiul
Bucuresti in perioada 2018 — 2022.

Luand in considerare prevederile stipulate in HG nr. 257/2015 Sectiunea a 4-a - Informarea,
consultarea §i participarea publicului privind planul de calitate a aerului, Municipalitatea a stabilit
calendarul pentru desfasurarea procedurii de informare/consultare/participare a publicului cu privire la
planul integrat de calitate a aerului, cu incadrarea in termenele legale, astfel:

- propunerea de Plan integrat de calitate a aerului a fost publicata pe site-ul www.pmb.ro in data
de 28.12.2017, publicul fiind informat printr-un anunt publicat in ziar si postat pe pagina de internet a
Primariei Municipiului Bucuresti cu privire la dreptul de a participa la luarea deciziilor privind planul
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respectiv si cu privire la posibilitatea de a transmite comentarii, intrebari sau opinii, in scris la sediul
Primariei Municipiului Bucuresti sau utilizand mijloace electronice la adresa:
secretariat.comisietehnica.planuricalitateaer@pmb.ro.

in data de 12.02.2018 propunerea de plan a fost supusa dezbaterii publice organizata la sediul
Primariei Municipiului Bucuresti din Bd. Elisabeta nr. 47 sector 5, fiind adusa la cunostinta publicului
printr-un anunt postat pe site-ul Primariei Municipiului Bucuresti, www.pmb.ro, la sectiunea ,Anunturi” i
prin publicare in presa scris3, in data de 5.02.2018; in anunt s-a specificat modalitatea de exprimare a
intentiei de participare la dezbaterea publica, prin inscriere pe adresa de e-mail
dezbatere.planuricalitateaer@pmb.ro. Finalizarea planului de calitate a aerului a avut in vedere si
propunerile si comentariile formulate in cadrul procedurii de consultare a publicului.

Ulterior dezbaterii publice planul integrat de calitate a aerului in forma definitivata a fost
inaintat prin adresa nr. 1242/20.02.2018 catre Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti si prin adresa
nr. 1243/20.02.2018 catre Agentia Nationala pentru Protectia Mediului in vederea avizarii.

In procesul de avizare al planului integrat de calitate a aerului au fost inregistrate
solicitari din partea autoritatilor pentru protectia mediului privind completarea/modificarea planului de
calitate a aerului, Municipalitatea conformandu-se in acest sens.

Prin adresa Agentiei pentru Protectia Mediului Bucuresti nr. 12759/21.05.2018, inregistrata la
Primaria Municipiului Bucuresti — Directia de Mediu cu nr. 4163/21.05.2018 a fost inaintat referatul de
avizare nr. 1/1745/VT/21.05.2018 emis de Agentia Nationala pentru Protectia Mediului prin care s-a
decis avizarea finala a Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 — 2022.

Astfel, se impune aprobarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti
2018 — 2022 prin hotarare de Consiliu General, in regim de urgentd, conform prevederilor art. 7 alin.
(13) din Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publicd, republicata prin
care se stipuleaza ca “in cazul reglementdrii unei situatii care, din cauza circumstantelor sale
exceptionale, impune adoptarea de solutii imediate, in vederea evitdrii unei grave atingeri aduse
interesului public, proiectele de acte normative se supun adoptérii in procedura de urgentd prevazuta
de reglementérile in vigoare”, din urmatoarele considerente:

- planul de calitate aerului a fost supus consultarii si dezbaterii publice in data de 12.02.2018
asa cum s-a mentionat anterior,

- planul a primit avizul final din partea autoritatilor pentru protectia mediului in conformitate cu
prevederile legale in vigoare;

- conform prevederilor art. 24 din H.G. nr. 257/2015, in termen de maxim 30 de zile
calendaristice de la avizarea planului de calitate a aerului, acesta se supune spre aprobare plenului
Consiliului General al Municipiului Bucuresti.

- demersurile Comisiei Europene in cadrul procedurii de infringement aplicatad pentru calitatea
aerului, incluzand municipiul Bucuresti, necesitd aprobarea Planului Integrat de Calitatea a Aerului
conform graficului convenit cu autoritatea centrald pentru protectia mediului, astfel incat acesta sa
poata fi pus in aplicare cu informarea imediatd a Comisiei Europene.

In concordanta cu importanta asigurérii calitatii aerului la nivelul capitalei s-a intocmit proiectul
de hotarare privind aprobarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti 2018 — 2022
in vederea supunerii spre aprobare plenului Consiliului General al Municipiului Bucuresti.
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