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Metrou

Piatra Neamt - inca un punct negru pe harta transportului ecologic

in siptimana europeand a mobilititii, Piatra Neamt anunt3 sistarea transportului public cu
troleibuze. in timp ce orasele din vest se intrec in cursa spre un transport public 100% electric,
decizia de a desfiinta acest mijloc de transport nu surprinde pe nimeni, fiind ultima ,,oprire” pentru un
troleibuz ce in ultimii ani a suferit de pe urma competitiei cu operatorii privati de microbuze,
desfiintarilor de trasee, reducerilor de program, vechimii parcului activ si a retelei si, in final, a lipsei de
investitii si de viziune sustenabila, europeana.

.....

mentalitatea colectiva ideea ca troleibuzul este un mijloc de transport anacronic, lent, incomod si
neperformant. Mai mult, cele mai recente demersuri venite din partea autoritatilor au fost exclusiv in
favoarea autobuzelor diesel si electrice, in timp ce programul de circulatie al troleibuzelor a fost redus
treptat, fapt ce denota dorinta autoritatilor de ainlocui transportul electric sustenabil cu unul poluant,
in totald antiteza cu politica europeana de mobilitate urbana durabila.

“Andréi Rinteal

Troleibuzele romée;ti Rocar din Piatra Nea;. Foto: Andrei Pintea

Asociatia ,,Metrou Usor” avertizeaza ca inlocuirea troleibuzului cu autobuzul electric este un
demers profund nesustenabil, deoarece bateriile autobuzelor electrice sunt mult mai scumpe decat
motoarele electrice ale unui troleibuz si au o durata mica de viata. Bateriile uzate inca nu pot fi reciclate,
astfel ca, prin comparatie cu troleibuzul, autobuzul electric polueaza mult mai mult mediului
inconjurator pe termen lung. Autobuzul electric poate, in schimb, sa inlocuiasca microbuzele poluante.

Daca la Piatra Neamt troleibuzele sunt lente si sosesc la intervale foarte mari (atragand antipatia
publicului), retelele occidentale de troleibuz sunt caracterizate prin infrastructura de ultima generatie,
troleibuze articulate, viteze superioare de deplasare si intervale mici de asteptare. La Zurich circula
troleibuze dublu articulate, iar Praga a reintrodus in 2017 troleibuzul desfiintatin 1972. Pentru a rezolva
inconvenientul principal al troleibuzelor, respectiv dependenta de reteaua electrica in cazul unor avarii


mailto:contact@metrouusor.com
http://metrouusor.com/

sau extinderi de trasee, operatorii profita de ultimele tehnologii disponibile: troleibuzele cu autonomie,
care pot circula zeci de km fara a fi conectate la retea si care se pot incarca din mers din reteaua de
contact acolo unde aceasta exista.

Exemple de practici sustenabile se gasesc siin Romania. Contrar actiunilor decidentilor din Piatra
Neamt, noud primarii din Romania si-au anuntat intentia de a accesa Fonduri europene
nerambursabile pentru achizitia de noi troleibuze si modernizarea infrastructurii, prin Programul
Operational Regional (POR) si Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP),
dupa cum urmeaza:

e Baia Mare a achizitionat in 2014 8 troleibuze noi pe fonduri europene si doreste sa continue
demersul, extinzand reteaua actuala.

e Brasov a achizitionat 26 de troleibuze articulate noi ce vor sosi in 2020.

e Bucuresti se afla in etapa evaluarii financiare a ofertei pentru achizitia a 100 de troleibuze noi cu
autonomie si intentioneaza sa achizitioneze inca 100 de unitati.

e Cluj-Napoca a achizitionat 50 de troleibuze articulate noi pentru a inlocui o parte din traseele de
autobuz, iar primele vehicule au sosit deja luna aceasta.

e Galati a achizitionat in 2017 un numar de 17 troleibuze noi si a demarat modernizarea etapizata si
extinderea retelei

e Medias si-a anuntat intentia achizitionarii de noi troleibuze.

e Ploiesti este in etapa evaludrii tehnice a celor 4 oferte depuse pentru achizitia a 20 de troleibuze
noi.

e Timisoara detine deja 50 de troleibuze achizitionate in 2008, dotate cu autonomie si aer
conditionat. Pentru suplinirea parcului, primaria a intentionat achizitia ainca 50 de troleibuze noi.

e Tarqu Jiu este probabil cel mai ambitios municipiu, autoritatile dorind sa creasca traseele de
troleibuz de la cele doua din prezent la nu mai putin de 8, inlocuind o buna parte din traseele de
autobuz actuale cu troleibuze cu autonomie. in proiect este previzutd si modernizarea retelei si
a depoului. Cele 4 oferte depuse pentru cumpararea a 20 de troleibuze noi sunt in etapa evaluarii
tehnice.

e Vaslui a modernizat deja intreaga infrastructura de troleibuz si intentioneaza sa aplice pentru
extinderea acesteia si achizitia a 10 troleibuze noi prin POR pentru a o putea inaugura.

Fiind in subordinea Consiliul Judetean Neamt (nu a primariei), troleibuzul din Piatra Neamt avea
nevoie de o subventie de 800.000 de lei lunar pentru a functiona. ins3, ordonanta de urgentd OUG
53/2019 data aproape peste noapte si publicata in monitorul oficial pe 2 iulie interzice consiliilor
judetene sa mai subventioneze transportul public. Astfel, Primaria Piatra Neamt se vede in
imposibilitatea de a mentine in circulatie troleibuzele, din doua motive: nu poate acoperi subventia
troleibuzului deoarece aceasta nu este prevazuta in buget si nu poate vira bani catre o companie pe
care nu o gestioneaza si nici nu o poate rentabiliza.

Troleibuz Iveco Astra Town din Cluj-Napoca. Foto: Victorilahi



in contextul prezentat mai sus, Asociatia ,Metrou Usor” se opune categoric desfiintarii acestui
mijloc de transport electric, ecologic, sustenabil si vine cu urmatoarele solutii:

1.

yie

7.
8.

reorganizarea administrativa a transportului public local prin transferul intregii retele de
troleibuz (infrastructurd si vehicule) in subordinea Primariei Piatra Neamt, asa cum se
intdmpla deja in toata tara. Faptul ca reteaua depaseste limitele administrativ-teritoriale ale
Municipiului Piatra Neamt, intrand si in alte UAT, nu constituie un impediment pentru buna
patronare a retelei de catre Primadrie. Scaderea poluarii si incurajarea deplasarii cu transportul
public ecologic prin pastrarea in circulatie a troleibuzelor este in primul rand interesul Primariei
Municipiului Piatra Neamt.

reorganizarea si eficientizarea in profunzime a traseelor de transport public din municipiul
Piatra Neamt, astfel incat sa Fie eliminata concurenta dintre troleibuze si microbuzele
private. in prezent asistdm la canibalizarea reciprocd a operatorilor, neexistand o integrare
tarifara sau o corelare a orarelor de circulatie, Fapt ce afecteaza serios timpii de asteptare in statii
si gradele de ocupare a troleibuzelor. Traseele companiilor private trebuie sa fie complementare
retelei de transport electric, nu sa concureze cu aceasta.

introducerea unei erate in OUG 53/2019 astfel incat aceasta sa produca efecte abia dupa o
perioada rezonabila stabilita de comun acord intre Primarie si Guvern.

prevederea platii subventiei pentru troleibuz in bugetul Primariei.

accesarea de urgenta a fondurilor nerambursabile pentru achizitionarea de troleibuze noi si
modernizarea infrastructurii de troleibuze (retele si depou).

repozitionarea statiilor siindesirea acestora in zonele cu trafic ridicat pentru ca troleibuzele sa fie
in pas cu dezvoltarea urbana si pentru a incuraja utilizarea transportului in comun prin reducerea
distantei parcurse cdtre cea mai apropiata statie. Un punct de interes recent inaugurat pe care
troleibuzul nu il deserveste este Complexul Shopping City din Bd. Decebal, ce atrage un puternic
flux pietonal.

obligarea operatorilor privati sa opreasca exclusiv in statiile predefinite, asemenea troleibuzului.
redeschiderea ramificatiei de la Gara si integrarea acesteia intr-un traseu definitivat.

Piatra Neamt este unul dintre putinele orase din Romania ce inca mai are infrastructura de
troleibuz, un lucru de invidiat pentru multe orase europene ce au avut astfel de retele, dar care au
Fost desfiintate in anii ‘70. Astazi, Europa pune accentul pe infiintarea, modernizarea si extinderea
retelelor de troleibuz cu Fonduri nerambursabile, incercand sa repare greselile trecutului. Durata de
viata a unui troleibuz este dubla fata de durata de viata a unui autobuz, iar noile tehnologii (precum
bateriile ce permit deplasarea pe distante de zeci de kilometri fara a fi necesara alimentarea din retea)
transforma ,vechiul” troleibuz in cel mai modern, versatil, economic si ecologic mijloc de transport
public rutier.
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