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DOMNULUI PRIMAR ANDREI CARABELEA

in numele celor 1600 de semnatari ai petitiei pentru salvarea troleibuzului din Piatra Neamt

SOLICITARE PRIVIND SISTAREA URGENTA A DEMONTARII RETELEI DE
TROLEIBUZ SI REACTIVAREA ACESTEIA

in numele celor 1600 de sematari ai petitiei pentru salvarea troleibuzului din Municipiul Piatra
Neamt, venim in intampinarea Domnului Primar Andrei Carabelea cu o solicitare de interventie in ceea
ce priveste dezafectarea propriu-zisa a retelei de fir-contact a troleibuzului.

Dupa ce in luna septembrie 2019, sistemul de troleibuz din Piatra Neamt a fost suspendat pe
termen nedeterminat, in mod abuziv si nejustificat, contrar prevederilor din Planul de Mobilitate Urbana
Durabila agreat de Uniunea Europeana pentru dezvoltarea transportului public din oras, am luat act de
anuntul recent al Primariei, conform caruia o societate comerciala se va ocupa intre 23.10.2020 si
18.12.2020 de eliminarea de pe stalpi a retelei de fir-contact din tot orasul. Aceste stiri sunt in deplina
contradictie cu raspunul Consiliului Judetean Neamt (adresa nr.20569/30.09.2019) in care este precizat
expres faptul ca, citam: ,Achizitia de autobuze electrice NU presupune desfiintarea liniilor de
troleibuz’. in prezent, insd, asistdm intocmai la desfiintarea propriu-zisa a retelei. Odatd desfiintata
infrastructura de fir-contact, distrugerea troleibuzului va fi ireversibila si ireparabila.

Eliminarea retelei de fir-contact a sistemului de troleibuz de pe stalpi este o decizie gresita si
nesustenabila in contextul in care aceasta se prezinta intr-o stare buna de Functionare si usor de
reactivat. Solutia corecta, pana la luarea unei decizii transparente asupra viitorului troleibuzului
pietrean este pastrarea in conservare a retelei, pe stalpi. Avand in vedere starea buna a retelei,
inauguratad in 1995 (unul dintre cele mai tinere sisteme de transport electric din Romania), dezafectarea
acesteia nu presupune doar casarea unui bun public, ci efectiv distrugerea voita din motive si interese
obscure a unui sistem de transport public ecologic, sustenabil, larg raspandit in lume si in Romania.

Singura justificare pe care o gasim in ceea ce priveste lipsa totala de transparenta si dezbatere
publica privind deciziile de suspendare a serviciului comercial de transport cu troleibuzul si de
dezafectare a retelei este dorinta de a valorifica economic materialul feros al consolelor si tonele
de cabluri din cupru. Potentialul incontestabil al retelei de transport cu troleibuzul si tinta pentru
reducerea urgenta a poluarii si congestiei traficului in Municipiul Piatra Neamt utilizdnd mijloace de
transport electrice de mare capacitate trebuie sa primeze sub orice forma inaintea unui interes
economic pe termen scurt.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Piatra Neamt prevede modernizarea si
extinderea sistemului de troleibuz. Dezafectarea retelei fara scopul precis de a o moderniza
contravine P.M.U.D. Autobuzele electrice care vor fi achizitionate conform promisiunilor trebuie sa
inlocuiasca vehiculele diesel, ci nu sistemul de troleibuz. Autobuzele electrice sunt complementare
sistemului de troleibuz existent. Exemple de bune practici in acest sens se regasesc in Municipiile Brasov
si Cluj-Napoca, unde autoritatile deruleaza in paralel achizitii de troleibuze articulate (de mare
capacitate) si de autobuze electrice. Autobuzele electrice si troleibuzele nu trebuie sd se excluda
reciproc, mai ales in contextul in care zona metropolitana a orasului Piatra Neamt este puternic poluata,
cu toate ca detine astazi o vasta retea de troleibuz perfect functionala.



Consideram ca locul Municipiului Piatra Neamt este in continuare in categoria municipiilor
respectabile si onorabile care au pastrat, modernizat si chiar extins recent reteaua si flota de troleibuze,
dupa cum urmeaza:

Baia Mare

e 2014: a achizitionat 8 troleibuze noi, moderne, complet
accesibile si cu aer conditionat, pe fonduri europene.
Concomitent, au fost edificate douad extinderi succesive ale
retelei de fir-contact, iar troleibuzele au inlocuit fostul traseu de
autobuze diesel.

e Prezent: intentioneaza sa continue demersul si sa extinda
reteaua metropolitand de fir-contact a troleibuzului pana in
orasul Baia Sprie, conform PMUD, tronsoane pentru care vor fi
achizitionate troleibuze noi de ultima generatie.

e Concluzie: un oras care initial a pornit cu o retea restransa,
inaugurata concomitent cu cea de la Piatra Neamt, a investit in
modernizarea flotei, in extinderi ale retelei, iar astazi are ambitia
de a continua drumul sustenabil, european, prin extinderea
troleibuzului in zona metropolitand, intr-un alt UAT. in acest
timp, Judetul Neamt desfiinteaza cel mai extins troleibuz
metropolitan din Romania.

Brasov

e 2020: au fost introduse in circulatie 26 de troleibuze moderne,
articulate (de mare capacitate), dotate cu autonomie,
achizitionate cu fonduri nerambursabile. Sunt la ora actuala cele
mai performante troleibuze din Romania si reprezinta
tehnologia de top in domeniul transportului cu troleibuzul la
nivel mondial. Cele 26 de troleibuze au inlocuit deja trasee
exploatate cu autobuze diesel. Autobuzele electrice introduse in
circulatie tot in 2020 coexista cu troleibuzul si sunt
complementare sistemului, inlocuind doar autobuze diesel.

e Prezent: extinderea flotei sustenabile continua, Ffiind in
desfasurare achizitia a incd 25 de troleibuze moderne cu
autonomie extinsa.

Bucuresti

e 2020: licitatie in curs pentru 100 de troleibuze noi cu autonomie
extinsa de 20km prin care troleibuzul va ajunge pe rute care nu
beneficiaza in prezent de retea fir-contact.

e Prezent: se intentioneazad achizitia de mai multe troleibuze
moderne dotate cu autonomie si se lucreaza la proiectele pentru
extinderea retelei de fir-contact conform PMUD.

Cluj-Napoca

e 2011: au fost transformate 15 autobuze diesel articulate in
troleibuze la Astra-Arad. Acestea s-au alaturat flotei existente de
10 de troleibuze noi de la vremea respectiva.

e 2013: au fost achizitionate 10 de troleibuze noi de mare
capacitate.

e 2016: au fost achizitionate 20 de troleibuze noi de mare
capacitate.

e 2019: au Ffost achizitionate 50 de troleibuze noi de mare
capacitate, prin fonduri europene nerambursabile.

e 2020: demareaza lucrari de reactivare a unor tronsoane de retea
de troleibuz pastrate in stare perfecta de conservare.




Prezent: continua planurile de reactivare a retelei si de
cumpararea de noi troleibuze si autobuze electrice, astfel incat
Cluj-Napoca sa aiba o flota 100% electrica in urmatorii ani.
Concluzie: Pe langa extinderea si modernizarea graduala a flotei
de troleibuze, conservarea in stare buna a tronsoanelor de retea
fir-contact neutilizate pe termen nedeterminat fac reactivarea
acestora foarte ieftind si fezabila din punct de vedere al
costurilor. Tronsoanele conservate pe stalpi sunt reactivate
odata cu introducerea in circulatie a noilor troleibuze.

Galati

2017: au fost achizitionate 17 troleibuze noi, complet accesibile
si dotate cu aer conditionat. Acestea s-au alaturat Flotei
existente de 10 troleibuze accesibile de la vremea respectiva.
Concomitent, au fost demarate lucrari etapizate de reabilitare a
retelei de fir-contact.

Prezent: se intentioneaza modernizarea si extinderea retelei
retelei de fir-contact.

Medias

2020: a fFost semnat contractul cu compania castigatoare care va
produce noile troleibuze. Acestea se vor alatura flotei existente
de troleibuze de mare capacitate.

Prezent: Sunt in curs procedurile pentru modernizarea si
extinderea retelei retelei de fir-contact pe care sa circule noile
troleibuze.

Ploiesti

2010: au fost achizitionate 24 de troleibuze second-hand
articulate, de mare capacitate, accesibile tuturor categoriilor de
calatori, precum si dotate cu generator pentru autonomie.
2020: a fost semnat contractul cu compania castigatoare care va
produce 20 de troleibuze noi.

Prezent: se intentioneaza modernizarea retelei de fir-contact,
precum si extinderea acesteia pana la un nou nod intermodal
intre troleibuzele urbane si autobuzele extraurbane.

Timisoara

2015: a fost extinsa reteaua de fir-contact pana in doua UAT
limitrofe din aria metropolitana.

Prezent: este in curs o licitatie pentru achizitia de noi troleibuze
moderne pe fonduri nerambursabile. Acestea se vor aldtura
flotei existente de 50 de troleibuze cu autonomie, aer
conditionat si rampa pentru persoanele cu dizabilitati.

Targu Jiu

2020: se deruleaza licitatii pentru achizitia a 20 de troleibuze
moderne (11 simple, 9 dotate cu autonomie extinsd) si pentru
modernizarea integrala a retelei de fir-contact.

Prezent: se intentioneaza achizitia altor troleibuze noi.
Concluzie: Comparabil din punct de vedere demografic si al
retelei de troleibuz cu Municipiul Piatra Neamt, Targu Jiu este
probabil cel mai ambitios oras din Romania. Liniile de troleibuz
vor creste de la numai doug, in prezent, la nu mai putin de opt,
inlocuind majoritatea traseelor de autobuz diesel actuale cu
troleibuze cu autonomie.




Vaslui

e 2015: a fost finalizat procesul de modernizare al retelei de
troleibuz in integralitate. Sitemul beneficiaza si de un nod
intermodal nou intre troleibuzele urbane si autobuzele
extraurbane, precum si de o statie moderna de spalare a
troleibuzelor.

e Prezent: se intentioneaza depunerea de noi proiecte pe fonduri
nerambursabile pentru extinderea retelei de fir-contact, precum
si achizitia unei flote de troleibuze moderne.

in timp ce orasele din vest se intrec in cursa spre un transport public 100% electric, decizia de
a desfiinta troleibuzul pietrean nu surprinde pe nimeni, fiind ultima ,statie” pentru un troleibuz ce in
ultimii ani a suferit de pe urma competitiei cu operatorii privati de microbuze, desfiintarilor de trasee,
reducerilor de program, vechimii parcului activ si in final, a lipsei de investitii si de viziune sustenabilg,
europeana.

Din aceste motive, imaginea troleibuzului din Piatra Neamt este una deplorabila, fiind intiparita in
mentalitatea colectiva ideea ca troleibuzul este un mijloc de transport anacronic, lent, incomod si
neperformant. Mai mult, cele mai recente demersuri venite din partea autoritatilor pietrene au fost
exclusiv in favoarea autobuzelor diesel, in timp ce programul de circulatie al troleibuzelor a fost redus
treptat, fapt ce denota dorinta autoritatilor de a inlocui transportul electric sustenabil cu unul poluant,
in profunda antiteza cu politica europeana de mobilitate urbana durabila.

Daca la Piatra Neamt troleibuzele erau lente si soseau la intervale foarte mari, atragand antipatia
publicului, retelele occidentale de troleibuz sunt caracterizate prin infrastructura intretinuta
corespunzator, viteze superioare de deplasare si intervale mici de asteptare. Praga a reintrodusin 2017
troleibuzul desfiintat in 1972 iar la Zurich circula troleibuze dublu articulate. Pentru a rezolva
inconvenientul principal al troleibuzelor, respectiv dependenta de reteaua electrica in cazul unor avarii
sau extinderi de trasee, operatorii profita de ultimele tehnologii disponibile: troleibuzele cu autonomie,
care pot circula zeci de km fara a fi conectate la retea si care se pot incarca din mers din reteaua de
contact acolo unde aceasta exista.

Piatra Neamt este singurul oras din Romania care deruleaza desfiintarea unei forme de transport
sustenabil si ecologic, in loc sa o modernizeze si sa o extinda. Ins3, nu este prea tarziu pentru
Municipiul Piatra Neamt.

Situatia juridica, de fapt, a troleibuzului din zona metropolitana Piatra Neamt este o anomalie,
incomparabila cu niciun alt sistem la nivel national. Mai precis, Municipiul Piatra Neamt este singurul
oras din Romania care nu este proprietarul sistemului de transport electric de suprafata si care nu
are in gestionare operatorul de transport public al retelei electrice. Patronajul defectuos,
managementul neperformant, interesele obscure si deciziile total netransparente si contrare trendului
national si european in ceea ce priveste troleibuzul din Municipiul Piatra Neamt de catre Consiliul
Judetean Neamt, au adus sistemul in pragul desfiintarii.

Din acest motiv, consideram ca este imperios necesara reformarea administrativa a transportului
public local prin transferul retelei de troleibuz (infrastructura de Fir-contact, substatiile de
alimentare electrica si vehicule) in subordinea Primariei Piatra Neamt, asa cum se intampla deja in
toata tara. Scaderea poluarii si incurajarea deplasarii cu transportul public ecologic prin pastrarea in
circulatie a troleibuzelor este in primul rand interesul Primariei Municipiului Piatra Neamt.

Amintim faptul ca societatea civila s-a mobilizat si a derulat o campanie de strangere de semnaturi
online, petitia numarand astdzi aproximativ 1600 de semnatari unici care sustin cauza. Anexam

-----



iN CONCLUZIE,

Avand in vedere noua administratie locala a Municipiului Piatra Neamt, speram la o schimbare, la
un mod transparent de a lua deciziile care ii privesc pe cetateni si la o imbunatatire a dialogului cu
expertii si societatea civila.

Solicitam sa interveniti in al 12-lea ceas prin toate mijloacele legale si inter-institutionale in raport
cu Consiliul Judetean Neamt pentru stoparea imediata a dezafectarii retelei de Fir-contact de pe
stalpi, cel putin din interiorul limitelor administrative ale UAT Municipiul Piatra Neamt. Dezafectarea
acesteia este in prezent in curs de realizare, trebuie intervenit urgent.

V3 rugam, de asemenea, sa demarati discutiile in ceea ce priveste preluarea sistemului de
troleibuz in gestionarea Primariei Municipiului Piatra Neamt, in vederea modernizarii si extinderii
acestuia in conformitate cu angajamentele luate in Fata Uniunii Europene prin PMUD Piatra Neamt.

Solicitam reactivarea sistemului de troleibuz.

in cazul in care argumentele prezentate nu au fost suficiente, considerdm oportuna si solicitdm
public o Audienta cu Dvs. in care sa va prezentam situatia de fapt si sa dezbatem cele mai bune variante
pentru rezolvarea situatiei neplacute. Va propunem astfel o intalnire cu membri ai Asociatiei ,,Metrou
Usor”, alaturi de Dl. Ing. Tudor Macicasan, expert in politici publice de mobilitate, transport si
infrastructura, expert ce a lucrat la o serie de Planuri de Mobilitate Urbana Durabila atat in Romania, cat
si pe plan international.

Va multumim pentru atentie si pentru celeritate,
Cu deosebita stim3,

Asociatia ,,Metrou Usor”
26 octombrie 2020



