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HOTARAREA Nr. 229
privind aprobarea achizitiei de autobuze si troleibuze
pentru Regia Autonoma de Transport Public Ploiesti

Consilinl Local al Municipiului Ploiesti :

vizand Expunerea de motive a Primarului Municipiului Ploiesti si Raportul
de Specialitate al Regiei Autonome de Transport Public Ploiesti prin care se propune
aprobarea achizitiei de autobuze i troleibuze;

tinand cont de propunerile exprimate in timpul sedintei;

avind in vedere Hotirarea Consiliului de Administratie al Regiei Autonome de
Transport Public Ploiesti nr.4 /19.06.2009, privind aprobarea achizitiei de autobuze s
troleibuze;

avand in vedere prevederile Legii nr.92/ 2007, privind serviciile de transport
public local ;

avand in vedere prevederile O.U.G. nr.34/ 20006, privind atribuirea contractelor
de achizitie publica, a contractelor de concesiune de lucrdri publice si a contractelor de
concesiune de servicii, cu modificarile si completarile ulterioare ;

tinand cont de prevederile Legii nr.273/2006, privind finantele locale, cu
modificarile si completarile ulterioare ;

in temeiul art. 36, alin. 4, lit. a i art. 45, alin.2, lit. a din Legea nr. 215/2001
privind administratia publica locala, republicata si actualizata;

HOTARASTE:

Art.1 (1) Aprobi achizitia, conform legii, de autobuze si troleibuze, avand ca sursa
de finantare creditul intern contractat la BCR de citre Municipiului Ploiesti, aferent
anului 2010, In valoare estimati de 42.051.000 lei, inclusiv TVA.

(2) Potrivit alin. 1, dupa aprobarea notei de fundamentare, se vor achizitiona:

- 27 buc autobuze cu o lungime cuprinsd intre 11.000 — 12.000 mm in
valoare estimati de 27.038.793 lei, inclusiv TVA;

- 24 buc. troleibuze articulate in valoare estimatd de 15.012.207 lei,
inclusiv TVA;

Art.2 Ordonatorul principal de credite, serviciile de specialitate ale Primariei
Municipiului Ploiesti vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

%s\ Contrasemneaza Secretar,

%— \ . A
\Maria Magdalena Mazalu
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la proiectul de hotirire privind aprobarea achizitiei de autob@ze
pentru Regia Autonomi de Transport Public Ploiesti

fn conformitate cu prevederile Legii92/ 2007, privind serviciile de transport public
local; avand in vedere prevederile O.U.G. nr.34/19.04. 2006, privind atribuirea
contractelor de achizitie publica, a contractelor de concesiune de lucrédri publice §i a
contractelor de concesiune de servicii ,cu modificarile si completarile ulterioare .

Avand in vedere faptul ci Regia Autonoma de Transport Public Ploiesti presteaza un
serviciu de interes public, aflat in subordinea Primariei Municipiului Ploiesti i vazand
raportul de specialitate din care reiese oportunitatea achizitionarii de autobuze si troleibuze
in scopul asiguririi gi executarii programelor de circulatie cu parcurs in zone de maxima

mobilitate a populatiei Municipiului Ploiesti, se considera necesara achizitionarea de
autobuze si troleibuze asa cum sunt prezentate in raportul de specialitate .

Fata de cele prezentate mai sus, supunem spre aprobare proiectul de hotarare alaturat.
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la proiectul de hotirare privind aprobarea achizitiei de autobuze si troleibuze
pentru Regia Autonomi de Transport Public Ploiesti

Programele de transport sunt acoperite in proportie de 85 % cu autobuze, iar
restul activitdtii este acoperitd cu 2 trasee regulate urbane, troleibuze, respectiv traseul 44
MALUL ROSU-CENTRU-GARA DE SUD si traseul 202 POD INALT-CENTRU-GARA
DE SUD, precum gi 2 trasee regulate urbane, tramvaie, respectiv traseul 101 SPITALUL
JUDETEAN - GARA DE SUD si 102 SPITALUL JUDETEAN — GARA DE VEST cu
parcurs in zone de maxima mobilitate a populatiei municipiului Ploiesti, in special in zona

Centru-Gara de Sud.

Reorientarea fluxurilor de céldtori, pe anumite intervale orare a impus necesitatea
asigurdrii unui numdr mai mare de autobuze §i troleibuze de o anumitd capacitate,

fapt ce conduce la imposibilitatea realizarii cererii de transport a célatorilor.

Structura §i uzura parcului de autobuze de care Regia dispune la aceasti datd,

pentru executarea programelor de circulatie este prezentatd in Anexa nr. 1.

D datele inregistrate, rezultd cd uzura medie a parcului de autobuze este de

140.3%, din care 101 de autobuze (cca 54,3 % din total parc) au uzurd de peste 100
%. Acestea sunt reprezentate in principal, de IKARUS 280 (articulate), IKARUS 260
(scurte),DAC 112 UDM, ISUZU si 15 autobuze MAN SL.222. Uzura acestor autobuze

atit fizicd, dar mai ales morald este determinatd de o vechime cuprinsd intre 15 — 20

ani, fapt ce creeazd probleme in procesul de mentenantd curentd, dar si preventiva.

Pentru a putea asigura necesarul zilnic de autobuze se fac eforturi deosebite,
acestea menfindndu-se intr-o stare tehnicd si de confort (prin revizii tehnice periodice,
reparafii curente, reparatii curente dezvoltate etc), care nu intotdeauna satisfac cerintele

caldtorilor  referitoare  la serviciului de transport. Mentinerea  starii tehnice

corespunzatoare se realizeazd cu costuri ridicate (comparativ cu ale celorlalte tipuri de




autobuze — MAN si BMC), dar si cu eforturi in aprovizionarea cu piese de schimb,

financiare de acoperire trebuie sd fie mult mai mari.

Nsy =
Din rezultatele cercetarii, efectuatd pe baza sondajelor de opinie atdt de catre

Regie, cat si de citre GALLUP ORGANIZATION (méasurd in Proiectul CIVITASS —
SUCCESS) reiese faptul cd majoritatea nemulfumirilor calatorilor legate de serviciul
de transport sunt generate de urmdtoarele aspecte: conditii necorespunzatoare de
calitorie, aglomeratie, capacitate mica de transport, grad mare de uzurd §i vechimea

mijloacelor de transport.

In contextul tuturor celor prezentate mai sus, pentru asigurarea unui transport
in comun de calatori in conformitate cu cerintele cdldtorilor si a standardelor

europene de calitate, vd_rugdm si analizati si si decideti asupra posibilitatii

achizitiondrii unui numir de 35 buciti autobuze standard, dotate cu motoare

de generatie noua, cu 0_lungime cuprinsa intre 11000- 12.000 mm (3 usi de urcare si

coborare ) si a unui_numiir_de 15 buciiti_autobuze cu o lungime de 15000 mm (4

usi de urcare si coborare), care vor inlocui o parte din autobuzele cu uzurd foarte

avansatd si vor ajuta la asigurarea necesarelor zilnice de autobuze. Achizifionarea
celor 50 de autobuze noi, va produce efecte favorabile asupra activitdfii Regiel,
concretizate in  reducerea costurilor inregistrate, a imobilizérilor din cauze tehnice,
cresterea satisfactiei clientului, dar si asupra mediului inconjurdtor si a vietii de

ansamblu a comunitétii ploiestene.

Deasemenea activitatea de transport cu troleibuze deserveste zone de maxima
mobilitate a populatiei municipiului Ploiesti, in special in zona Centru-Gara de Sud. Pe
acest interval se concentreazi atdt fluxul maxim de caldtori cu deplaséri locale cét si fluxul

de autoturisme care tranziteaza municipiul Ploiesti intre Bucuresti si Brasov.

Conform Anexei nr. 3, se poate observa ca dacd cele 5 troleibuze ROCAR au fost
noi la data punerii in functiune, troleibuzele Berlier Renault aveau deja o vechime de 21 de

ani iar troleibuzele FBW inregistrau cca. 31 de ani intre data fabricatiei i data punerii in



functiune in cadrul Regiei. n prezent, troleibuzele ROCAR inregistre

exploatare in cadrul unitatii noastre de 12 ani, iar Berliet-Renault de 9
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aceste durate de exploatare, rezulti o vechime a troleibuzelor de pani la 30\:—*134 am.

Troleibuzele ROCAR si Berliet-Renault, la data inceperii activitatii in cadrul
R.A.T.P. Ploiesti cumulau, in medie, 1 milion de kilometri/troleibuz deja parcursi.
Ulterior, pana la data prezentd, troleibuzele au realizat in medie/autovehicul : ROCAR —

418.727 mii km., Berliet-Renault - 224.497 mii km. si FBW — 89.066 mii km.

fn Anexa nr. 4 se poate observa ci la finele anului 2008, wuzura troleibuzelor
ROCAR era de 142,5%, pentru Berliet-Renault de 134,4% iar oentru FBW de 69,6%. Pe

total parc troleibuze, uzura medie inregistratd a fost de 97,1 %.

Vechimea troleibuzelor aflate in inventarul R.A.T.P. Ploiesti determind interventii
repetate pentru reparatii, in cadrul proceselor de mentenantd curentd gi preventiva. Aceste
masuri insemnd costuri crescute pentru asigurarea stirii tehnice corespunzitoare si

imobilizari ale autovehiculului, pentru efectuarea operatiunilor necesare.

fn aceste conditii, este evident ci se impun masuri de innoire a parcului de
troleibuze, care are deja o uzurd fizicd si morald semnificativd. Pentru aceste motive si
avand in vedere starea tehnicd si vechimea parcului de troleibuze detinut de R AT.P.
Ploiesti, coroborat cu gradul de mobilitate ridicat inregistrat in municipiul Ploiesti,

considerim necesar si se achizitioneze un numir de 24 buc. troleibuze articulate.

In acest fel, se va imbunatiti serviciul de transport oferit populatiei municipiului
Ploiesti, prin cresterea capacititii de preluare a calatorilor din stafii, prin oferirea unui
confort sporit in salonul autovehiculelor prin dotarile si amenajérile moderne, implicit prin

scaderea gradului de aglomerare din autovehicul.

fn urma unui studiu de piati ,pentru achizitionarea acestor mijloace de transport ar fi
necesard asigurea unei surse de finantare care sd acopere aceste cheltuieli, care in acest
moment sunt evaluate la cca.58.044.920 lei cu TVA inclus, astfel:

- 35 buc autobuze cu o lungime cuprinsi intre 11.000 — 12.000 mm in valoare

estimata de 32.028.000 lei, inclusiv TVA ;



- 15 buc autobuze o lungime de 15.000 mm in valoare estimatd de 14.004.713 lei,

inclusiv TVA ;
- 24 buc troleibuze articulate in valoare estimati de 12.012.207 lei, inclusiv TVA ;

Fati de cele prezentate mai sus propunem aprobarea proiec de hotérare

alaturat.
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ARegia Autonomi de Transport Public PLOIESTI

Ploieti, str. Gageni nr. 88 cod 100137, tel. (40-244) 543761,  fax. (40-244) 513228,  e-mail office@ratph.ro

RATPF PLUia:“ﬁ
REGISTR. Nr. 2»29

200_9 Luna __‘2_#_ Zsua__/__
HOTARAREA NR. 5 DIN 01.07.2009 O
A CONSILIULUI DE ADMINISTRATIE AL R.A.T.P. PLOIES H

Consiliul de Administratie al R.A.T.P. PLOIESTI, numit prin HOTARARILM!‘ ¢214/
15.08.2008 si nr. 18/26.02.2009 ale CONSILIULUI LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI
respectiv:

Domnul Radu Popescu— Presedinte

Doamna Camelia Vasile — Membru (absent)

Doamna Anda Piusan — Membru(absent)

Domnul Claudiu Ramneantu — Membru

Domnul Daniel Puiu Neagu — Membru

HOTARASTE :

Art. 1. Avizeazi Referatul nr. DG 8339 / 16.06.2009 privind achizitia de autobuze si troleibuze si
inainteazi spre aprobare Consiliului Local al Municipiului Ploiesti.
Rispund: Director General

Termen: imediat




ARegia Autonomi de Transport Public PLOIESTIL

Ploiesti, str. Gageni nr. 88 cod 100137, tel. (40-244) 543761,  fax. (40-244) 513228,

e-mail office@ratpf.
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CONSILIUL DE ADMINISTRATIE
AL R.A.T.P. PLOIESTI

Obiectivul tintd al R.A.T.P. Ploiesti este atingerea §i mentinerea unei reputatii maxime prin
calitatea serviciului efectuat si prin imbunétatirea continui a performantelor in domeniul
transportului in comun de cilitori. Pentru realizarea misiunii sale, aceea de a realiza in
municipiul Ploiesti transportul public de cilitori in conditii de calitate si protejare a mediului
inconjuriitor, Regia are nevoie de asigurarea unui parc de mijloace de transport performant

si nepoluant.
A. AUTOBUZE :

Programele de transport sunt acoperite in proportie de 85 % cu autobuze. Reorientarea
fluxurilor de calitori, pe anumite intervale orare a impus necesitatea asiguririi unui numdr mai
mare de autobuze si de o anumitd capacitate, fapt ce conduce la imposibilitatea realizirii cereril
de transport a célatorilor. Pentru executarea programelor de circulatie, structura si uzura parcului de

autobuze de care Regia dispune la aceastd datd, este cea prezentatd in Anexa nr. 1.

Din datele inregistrate, rezultd cd uzura medie a parcului de autobuze este de 140,3%. din

care 101 de autobuze (cca 543 % din total parc) au uzurd de peste 100 %. Acestea sunt

reprezentate in principal, de IKARUS 280 (articulate), IRARUS 260 (scurte),DAC 112 UDM, ISUZU
si 15 autobuze MAN S1.222. Uzura acestor autobuze atat fizics, dar mai ales morala este determinatd

de o vechime cuprinsd intre 15 — 20 ani, fapt ce crecazi probleme in procesul de mentenantd

curentdi, dar si preventiva.

Pentru a putea asigura necesarul zilnic de autobuze se fac eforturi deosebite, acestea
mentinindu-se intr-o stare tehnica si de confort (prin revizii tehnice periodice, reparatii curente,

reparatii curente dezvoltate etc), care nu intotdeauna satisfac cerintele calitorilor referitoare la
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serviciului de_ transport. Men inerea stirii tehnice corespunzitoare se realizeazd cu cOS Y
(comparativ cu ale celorlalte tipuri de autobuze — MAN §i BMC), dar si cu eforturi in aprovizidbada !t
cu piese de schimb, generind imobiliziri de duratd din aceastd cauzi.Din analiza costului / km

inregistrat pe tipuri de autobuze, in perloada januarie — aprilie 2009, prezentat in Anexa nr. 2, rezultd

cd pentru autobuzele mai vechi (altele decat MAN si BMC) eforturile financiare de acoperire

trebuie si fie mult mai mari.

Din rezultatele cercetirii, efectuati pe baza sondajelor de opinie atdt de catre Regie, cét
si de catre GALLUP ORGANIZATION (masurd in Proiectul CIVITASS — SUCCESS) reiese faptul
ci majoritatea nemulfumirilor calitorilor legate de serviciul de transport sunt generate de
urmitoarele aspecte: conditii necorespunzatoare de calatorie, aglomeratie, capacitate mica de transport,

grad mare de uzurd si vechimea mijloacelor de transport.

in contextul tuturor celor prezentate mai sus, pentru asigurarea unui transport in comun

de calatori in conformitate cu cerinfele calatorilor si a standardelor europene de calitate, vi_rugim

i si decideti asupra posibilititii achizi jondrii unui numir de 35 buciti autobuze

standard, dotate cu motoare de generatie noua, cu o lungime cuprinsa intre 11000- 12.000 mm
(3 usi de urcare si coborare ) si a unui numir de 15 buciiti_autobuze cu o lungime de 15000 mm
(4 usi de urcare si coborare), care Vvor inlocui o parte din autobuzele cu uzurd foarte avansatd si
vor ajuta la asigurarea necesarelor zilnice de autobuze. Achizitionarea celor 50 de autobuze noi,
va produce efecte favorabile asupra activitatii Regiei, concretizate in reducerea costurilor
fnregistrate, a imobilizarilor din cauze tehnice, cresterea satisfactiei clientului, dar si asupra mediului

inconjurator §i a vietii de ansamblu a comunitatii ploiestene.

Autobuzele vor fi in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare cu reglementarile si

normele nationale si europene in vigoare.

Dotirile minime ale acestor autobuze : platforma joasd, sistem de aer conditionat in salonul
autobuzului si in cabina conducatorului auto, sistem de incalzire suplimentar pentru timp friguros a
salonului autobuzului, trei indicatoare de traseu cu inscriptionare electronica, trei respectiv patru
compostoare electronice de bilete cu tablou de comanda de la bord, sistem Bus Vox, cabina de separatie
inchisa a postului de conducere, cutie de viteze automata, trei respective patru usi de acces pe partea
dreapta, directia de tip servoasistata,camera de filmat in interiorul autobuzului,ecrane pentru informarea
calatorilor, set complet de scule si dispozitive pentru intretinere si reparare subansamble si agregate (un
set la zece autobuze), programul de intretinere, verificare, depistare si reparare a eventualelor

disfunctionalitati ce apar in functionarea autobuzului.

B. TROLEIBUZE :

in prezent activitatea de transport cu troleibuze se desfigoari pe 2 trasee regulate urbane,

respectiv traseul 44 MALUL ROSU-CENTRU-GARA DE SUD si traseul 202 POD INALT-CENTRU-
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GARA DE SUD, ambele cu parcurs in zone de maximi moblhtate a populatiei municipiului Nowstl AR /f -

special in zona Centru-Gara de Sud. Pe acest interval se concentreaza atat fluxul maxim de ca&qp‘ct,t—;:\, T8y

deplasri locale cét si fluxul de autoturisme care tranziteaza municipiul Ploiesti intre Bucuresti §i Bra§o "-‘—"-’f/

Conform Anexei nr. 3, se poate observa ci dacd cele 5 troleibuze ROCAR au fost noi la data
punerii in functiune, troleibuzele Berlier Renault aveau deja o vechime de 21 de ani iar troleibuzele FBW
inregistrau cca. 31 de ani intre data fabricatiei §i data punerii in functiune in cadrul Regiei. in prezent,
troleibuzele ROCAR inregistreazi o duratd de exploatare in cadrul unitatii noastre de 12 ani, iar Berliet-
Renault de 9 ani. Cumuland aceste durate de exploatare, rezultd o vechime a troleibuzelor de pana la 30
—34 ani.

Troleibuzele ROCAR si Berliet-Renault, la data inceperii activitatii in cadrul R.A.T.P. Ploiesti

oy

cumulau, in medie, 1 milion de kilometri/troleibuz deja parcurgi. Ulterior, pind la data prezenta,
troleibuzele au realizat in medie/autovehicul : ROCAR — 418.727 mii km., Berliet-Renault - 224.497 mii

km. si FBW — 89.066 mii km.

in Anexa nr. 4 se poate observa cd la finele anului 2008, uzura troleibuzelor ROCAR era de
142,5%, pentru Berliet-Renault de 134,4% jar oentru FBW de 69,6%. Pe total parc troleibuze, uzura
medie inregistrati a fost de 97,1 %.

Vechimea troleibuzelor aflate in inventarul R.A.T.P. Ploiesti determind interventii repetate
pentru reparatii, in cadrul proceselor de mentenan{a curentd si preventivd. Aceste masuri insemnd costuri
crescute pentru asigurarea stirii tehnice corespunzitoare si imobilizari ale autovehiculului, pentru
efectuarea operatiunilor necesare. Prin innoirea parcului dstroleibuze, apreciem ci se vor inregistra
diminuari ale cheltuielii specifice, prin reducerea volumului de piese si subansamle necesare pentru

inlocuiri, prin sciderea manoperei aferente operatiunilor de interventie pentru reparatii.

in aceste conditii, este evident ci se impun misuri de innoire a parcului de troleibuze, care are
deja o uzura fizica si morald semnificativd. Pentru aceste motive si avand in vedere starea tehnicd si
vechimea parcului de troleibuze detinut de R.A.T.P. Ploiesti, coroborat cu gradul de mobilitate ridicat

inregistrat in municipiul Ploiesti, consideram necesar si se achizitioneze un numir de 24 buc.

troleibuze articulate.

in acest fel, se va imbunatiti serviciul de transport oferit populatiei municipiului Ploiesti, prin
cresterea capacitatii de preluare a cildtorilor din statii, prin oferirea unui confort sporit in salonul
autovehiculelor prin dotarile §i amenajérile moderne, implicit prin sciderea gradului de aglomerare din

autovehicul.

Totodats, prin inlocuirea actualelor troleibuze ROCAR si Berliet-Renault (cu capacitate de cca.
100 locuri total, pe canapele si in picioare) cu troleibuze articulate, in conditiile pastririi sau chiar
cresterii capacitéfii de transport oferite publicului caldtor, se diminueazi numirul total de autovehicule
care circuld pe zona centrald a municipiului, cu efect direct in descongestionarea traficului rutier general

si cresterea vitezei de tranzitare in zona.
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o Structura, uzura si evolutia parcului | Cod doc. : F 206 / ssF"2p02-
RATP.Ploiesti | jpventar de vehicule la data de: 31.05.2009 | Compartiment 7SI :

Py Pag.:1/3 [fData 31852009
Intocmit : ing. Stoian Mihail | Verificgt : 5\ oo fe [\ W iE
Prezenta anuleazi : AL x’_\ 'E\\ ' &y
Structura parcului inventar de uze \:‘5‘% ' 2
ou| Teewobu | Buc| o] [owl | Toalduntisoman | Total duraih chutamert Vo
1. [ DAC112UDM| 3 100 300 24 288 563 195,5
2. [IKARUS 280 41 | 143 | 5863 328 3936 10321 | 2622
3. [IKARUS 260 21 99 2079 168 2016 4577 12270
4. |ISUZU 20 | 45 900 160 1920 2620 |136,5
5. [KAROSAB931]| 1 95 95 8 96 135 140,6
6. |MAN SL 222 15 | 100 | 1500 120 1440 1620 |[112,5
7. IMAN SL 283 5 96 480 40 480 390 81,3
8. [MAN SL 223 30| 96 2880 240 2880 2205 | 76,6
9. |BMC 215SCB | 50 70 3500 400 4800 2613 | 544
TOTAL 186 17597 1488 17856 ‘ 25044 |140,3
Uzura parcului inventar de autobuze '
Nr. ) Din care, cu uzura :
crt,| Tipautobuz | Buc. | 4,0, 2650% | 5175% | 7690% | 91-100% | Peie
1. DAC112UDM | 3 3
2. |IKARUS 280 41 41
3. [IKARUS 260 21 21
4. {ISUZU 20 20
5. [ KAROSAB931| 1 1
6. |MAN SL 222 15 15
7. |MAN SL 283 5 5
8. [MAN SL 223 30 15 15
9. IBMC 215SCB 50 50
TOTAL 186 0 0 65 20 0 101
% 100 0,0 0,0 349 10,8 0,0 54,3
Evolutia parcului inventar de autobuze in anul 2009
oe| Tsutobu | P o | camsel apelui curatanuini | 31053005
1. {DAC 112 UDM 3 - - 3
2. | IKARUS 280 41 - - 41
3. |IKARUS 260 21 - - 21
4. |ISUZU 20 - - 20
5. |[KAROSA B931 1 - - 1
6. |MAN SL 222 15 - - 15
7. IMAN SL 283 5 - - 5
8. [MAN SL 223 30 - - 30
9. |BMC 215SCB 50 - - 50
TOTAL 186 - - 186
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R.A.T.P. Ploiesti

Structura, uzura si evolutia parcului
inventar de vehicule la data de:31.12.2008

Cod doc. : F 206 / apr. 2002 .-

Compartiment : STI -

z

Pag.:3/3 | Data: 31:12.2008
Tntocmit : ing. Stoian Mihail | Verificat : A
Prezenta anuleaz3 :
Structura parcului inventar de troleibuze
Nr. Tip troleibuz Bue L/‘:)cl:lcri :} (c):::'ll Total durati normald Tc(:)t:;&l;::? Uzura
crt. ani luni . ani luni (%)
1. | ROCAR E-312 5 94 470 40 480 684 142,5
2. | Berliet-Renault 5 96 480 40 480 645 134,4
3. | FBW 91 GTS 15 159 | 2385 120 1440 1002 69,6
TOTAL 25 3335 200 2400 2331 97,1
Uzura parcului inventar de troleibuze
Nr. Tip troleibuz Din care, cu uzura :
crt. Buc |0-25% 26- 50 % 51-75 % 76- 90 % 91-100% Peste 100%
1 ROCAR E-312 5 - - - - - 5
2. | Berliet-Renault 5 - - - - - 5
3 FBW 91 GTS 15 - - 15 - - -
TOTAL 25 0 0 15 0 0 10
% 100 0,0 0,0 60,0 0,0 0 40,0
Evolutia parcului inventar de troleibuze in anul : 2008
Nr. Parc inventar la : Intririin Iegiri in Parc inventar la :
crt. Tip troleibuz 01.01.2008 cursul anului cursul anului 31.12.2008
1. |ROCAR E-312 5 - - 5
2. | Berliet-Renault 5 - - 5
3. |FBW 91 GTS 15 - - 15
TOTAL 25 - - 25
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CONSILIUL LOCAL AL M UNICIPIULUI PLOIESTI
COMISIA DE SPECIALITAT, E NR. 1

°

< ONS

COMISIA DE BUGET FINANTE, CONT. ROL, ADMINISTRAREA DO
PUBLIC SI PRIV A

T, STUDII, STRATEGII $1 PROGNOZE

RAPORT

Comisia a luat in discutii proiectul de hotirire

privind aprobarea achizitionirii de
mijloace de transport pentr

u Regia Autonomi de Transport Public Ploiesti
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PRESEDINTE, SECRETAR,
Palas Paul Popa Gheorghe
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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI PL OIESTI
COMISIA DE SPECIALITATE NR. 3

COMISIA PENTRU UTILI TATI PUBLICE, CALITATEA VIE T1I ST PROT. ECIIA
MEDIULUI

RAPORT

Comisia a luat in discutii proiectul de hotirire privind aprobarea achizitionirii de
mijloace de transport pentru Regia Autonomi de Transport Public Ploiegti
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