SISTEM DE

e Implicarea in modernizarea m:;',ggﬁmr AL
Certificat

JAlL&L retelei de troleibuze din EREATEERATTS™ N
. Qu.nwoch Municipiul Cluj-Napoca

Mobilitatea populatiei in general s1 transportul public in special sunt
preocupari permanante ale Autoritatii Publice Locale din Municipiul Cluj-Napoca
localitate cu peste 380.000 de locuitori.. Transportul este considerat un factor
important in viata sociala si in dezvoltarea economica a Municipiului.

Problemele transportului la noi sunt asemanatoare cu cele din alte
aglomerari urbane. O mare parte din locuitori inca cred ca transportul prin oras cu
mijloace de transport particulare (automobile) este mai comod si mai rapid. In




In calitate de operator de transport public consideram ca o solutie la aceasta
situatie este imbunatatirea conditiilor de transport , acesta sa devina competitiv
s1 mai atractiv pentru populatie. Pentru aceasta ne propunem urmatoarele :

-sa oferim mijloace de transport in care sa existe conditii de caldtorie cit mai
confortabile ( prin achizitionarea de mijloace de transport noi), actiune ce se
desfasoara in colaborare cu Primaria.

-dotarea cu echipamente performante de gestiune a parcului ( urmarire prin
GPS, sistem de ticketing), pentru gestionarea cit mai judicioasa a acestuia.

-marirea vitezei de deplasare a mijloacelor de transport in comun prin creerea
unor benzi dedicate in zonele aglomerate. Pe o porfiune importanta din centrul
orasului acest lucru s-a realizat deja pe un sens de mers.

-respectarea cit mai exacta a orarului de circulatie , dind astfel siguranta ca se
poate planifica timpul calatoriei,




Transportul cu troleibuze

A fost introdus in Cluj-Napoca in 1959 cu o statie de redresare (S1) echipata
cu redresoare cu vapori de mercur, o linie de contact de 11Km (cale simpla),
respectiv un traseu de 5,5Km si o dotare cu 8 troleibuze tip TV.(Figura 1). In
anul urmator s-a mai extins linia de contact cu 13,2 Km cale simpla s1 s-au mai
adaugat in dotare 12 troleibuze tip TV.




In continuare transportul cu troleibuze s-a amplificat s1 s-a imbunatatit in
fiecare an pina in 1989 prin extinderea reteler de contact, construirea de noi
stati1 de redresare, dotarea cu troleibuze tot mai performante. Punctam citeva
din etapele mai importante ale acestei dezvoltari :

1980 modernizarea statiei de redresare S1, se schimba redresorul cu vapori de
mercur cu redresoare cu diode, se schimba aparatajul din statie cu aparataj mai
performant.

1987 achizitia a 47 buc. troleibuze DAC 117.

1988-1990 construirea unei baze noi de intretinere a troleibuzelor cu spatii si
dotari corespunzatoare noilor conditii.
2001-2002 modernizarea statiilor de redresare(8 buc) prin instalarea unor

echipamente de telecomanda. Controlul si comenzile aparatajului din toate
statiile se face centralizat de la un dispecer din S1 ( Foto 2 ). Prin instalarea
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Figura 3 Troleibuz articulat 1987




Avem un plan de extindere in continuare a reteler de transport cu
troleibuze. Acest plan exista dinainte de 1989, dar realizarea lu1 s-a oprit
dupa aceasta data din lipsa de fonduri s1 schimbarea regimului juridic al
unor proprietati vizate pentru extindere. Dorim sa reluam extinderea, cel
putin partial, in functie de noile conditi1 s1 necesitati.

Situatia actuala a transportului cu troleibuze

Numarul de troleibuze in dotare 108 buc.
Statii de redresare 8 buc.
Lungime retea 44 Km

Lungime trasee 98 Km




RETEAUA DE TRANSPORT PUBLIC
IN MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
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Figura5 Retea de transport public e Reteaua de troleibuze




Protectia mediului

Din punct de vedere al protectiei mediului in cazul concret
de la Cluyj am analizat urmatoarea situatie : daca transportul actual cu
troleibuze s-ar face cu autobuze(100 autobuze la nivelul tehnic la care
le avem in dotare) ,lunar s-ar evacua in atmosfera prin gazele de
ardere urmatoarele noxe (datele au fost calculate dupa metodologia
indicata de Agentia pentru Protectia Mediului)

- 536 Kg PS (particule solide)
- 3235 Kg NO (0x1d de azot)




Analiza consumului energetic la troleibuze comparativ cu cel de la autobuze

Situafia prezentata are la baza consumul mediu pe kilometru in anul 2008. Consumul
este dat in unitatile de masura in care se gestioneaza la RATUC, in echivalent kilocalorii
s1 in echivalent kilograme combustibil conventional, 1ar pretul este cel la care au fost
achizitionate.

Motorina 0,306litri/Km=0,9948le1/Km=2632kcal/Km=0,3816K g.cc/Km
Energie electrica 2,43Kwh/Km=0,729 lei/Km=2090kcal/Km=0,299 Kg.cc/Km

Consumul specific de energie electrica in echivalent combustibil conventional
reprezinta 78% din consumul specific de motorina s1 73% din pret. Aceasta situatie este
valabila in conditiile actuale in care numai 30% din troleibuze sunt echipate cu instalatii
performante de actionare(choppere). In situatia in care toate vehiculele ar fi dotate cu
astfel de echipamente( care reduc consumul cu 30-40% fata de actionarile vechi),
estimam ca acest consum ar fi de numai 54% ; deci exista conditii sa se imbunatateasca
acest consum pe masura inlocuirii parcului cu troleibuze noi.

Consumul specific prezentat este media anului 2008(1an-dec.).In urma calculari




