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In ultimii 10 ani
investitia Ramnicu
Valcea-Valcele a
suscitat diferite stari,
de la entuziasmul
populatiei locale, care
vedea in aceasta linie
de cale ferata o
posibila salvare a
fortei de munca din
zona, mult “lovita” din
cauza tranzitiei, la
pesimismul actual al
locuitorilor care nu se
mai asteapta la nimic,
ba, mai mult, unora
chiar fiindu-le frica de
o eventuala prabusire
a vechilor viaducte
peste case, avand in
vedere ca in aceasta
zona pamantul
aluneca la fiecare
ploaie. Astazi, ca si
anul trecut, la fel ca
acum doi, trei chiar si
patru ani, proiectul
este abandonat.
Singura schimbare
care a survenit pe cale
naturala este explozia
vegetatiei, care a
acoperit sinele de cale
ferata ruginite.
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De ce mai este h't:uti

investitia in programul
de credite externe?

Aceastu esic 0 intrebare la care

nimeni nu a stiut i ne raspunda.
[n ultimii patru ani, invariabil,

continuarca lucririlor de  pe

wronsonu! de cale feratd Rimnicu
vilcen-Vilcele este trecut in
filele de program “credite eX-
terne” al Companie Nationale
Cales Ferata Romind 5.A. (CFR
g4}, Acest tronson de cale feratd
cu o lungime de 395 km a fost
finalizat in 1989, ba chiar s-a
circulat pe cl cu © garniturd de

wen speciald pentrd testari. Din
cauza reducerilor de costur
dictate de Nicolae Ceausescu,
lucrarile de consolidare si su-
pruinaliare ad fost facute de
mantuiala, fard bani prea multi.
Intemperiile §i slaba rezisienia a
solului din zond a fécut ca
intrarile pe poduri, podete sl
viaducte si dispard, Jasindu-le in
aer, iar garile §1 rerasamentele din
faja acestora au luat-o la vale, in
sens propriu. In 1996 a fost
realizat un nou studiu de feza-
bilitate pentmd licitafiz inter-
pationald. In 1999, prin HG 1024

baza de antreprizh de citre firma
jtaliand Socicla Edile Con-

(SECOL). Ministrul de Finanie
garanieazd din parica statului
romiin creditul extern necesar de
138 milioane dolari. Astdzi,
jucrarca s¢ afla in programul de
investitit al CFR S.A. cu
finantare exETNd de 583,765
milioané euro, contributia pirtii
romine la lucrare. Din 1999 si
pand acum nu S-3 mai inthmplat
nimic. Firma italiand nu 2 adus
nici pani acum banii pentru &
porni lucrarea, carc evident nu &
fost contructati.
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Se mai justifich economic
o astfel de lucrare?
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proporfil ure vreo justificare eco-
nomici. Specialistii din cadrgl CFR
sunt sceptici, aducind argumentul
mnfurm::ﬁruiﬂnmnﬂnﬂd:nﬂﬁwd
can de marfuri ar fi insuficient
pentru ca linia s fie rentabila. Din
punct de vedere i

traseul este truversal Ja o altidine
de 1.100 metri, pe Valea Jiului, cot



la care este realizata calea ferati este
de 720 metri, iar pe Valea Oltului,
traversarea se face la 390 metri.
Tronsonul de cale ferati Bucuresti-
Pitesti-Vilcele-Ramnicu  Vilcea-
Podul Olt-Arad-Curtic  asigurd
legdtura intre zonele de est, sud-est
si vest cu sud-vest ale Rominiei,
precum §i o legdtura mai scurti intre
centrul Europei si zona balcanica,
Péana in 1989, lucrarea a fost rea-
lizata din fonduri externe, respectiv
de la Banca Europeand pentru
Reconstructie si Dezvoltare, iar din
1990 si pana in 1997 din fonduri
bugetare. De atunci si pana acum nu
§-a mai facut nimic, mai mult, s-a

furat cam tot ce s-a putut, mai putin
componentele mari cum ar fi sinele
de cale ferata, pentru care ar fi tre-
buit utilaje mari pentru a fi desprinsa
si dezmembratd, pentru o eventuali
incércare intr-un mijloc de trans-
port. In mare, lucrarea de cale feratd
dintre Ramnicu Valcea si Vilcele
este compusd din: Tunelul Gibei,
2.400 metri; Tunelul Plostina 2.300
metri; Viaductul Topolog 1.400
metri;, Viaductul Samnic 450 metri;
pod peste Arges 310 metri, pod
peste Olt 210 metri; 100 podete care
insumeaza 3530 metri; consolidari
cu o lungime totala de 11.600 metri:
trei safii de cale ferad, respectiv

Schitu Matei, Tutana, Ramnicu
Vilcea; halta Vilcele. Ca o pata de
culoare trebuie si mentionam ca
acum, dupid ce oamenii din partea
locului au fost pusi in poscsie,
pamantul pe care se afla gara Tutana
si linia de cale feraté din fata ei a fost
atribuit unui cetdjean care si-a
imprejmuit cu un gard proprietateal

In continuare nu mai rimén decat
niste intrebdri. De ce nu a fost
reziliat contractul cu firma SECOL?
Se mai doreste refacerea acestei linii
de cale ferata?

Carmen Andrei
Foto: Silviu Ciobanu




