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MINUTA INTALNIRE CU GRUPUL LOCAL DE SPRIJIN, 25 MARTIE 2011
pentru proiectul “EVUE — Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa”

URBACT II este un program de cooperare teritoriald europeand care creeazi premizele schimbului
de experientd si cunoastere intre orasele europene, in domeniul dezvoltarii urbane durabile si care se
realizeazd in cadrul unor retele europene de cooperare intre institutiile relevante in domeniu, de la
nivel local, regional si central. Activitatile din acest program sunt finantate din Fonduri structurale
(Fondul European de Dezvoltare Regionald), in cadrul Obiectivului de Cooperare Teritoriald
Europeani al Politicii de Coeziune a Uniunii Europene, fiind activitati de cooperare interregionala.

Proiectul “EVUE — Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa’ reprezinti o retea
tematicd dezvoltatd pentru promovarea vehiculelor electrice, ca si contributie adusid in vederea
implementérii unor sisteme de transport sustenabile, eficiente energetic, putin poluante si bine
integrate in aglomerarile urbane. Finantarea este astfel asiguratd prin Axa 2 — Orage atractive si in
coeziune, domeniul 2.3 Actiuni vizdnd mediul inconjuritor — Politici integrate pentru asigurarea
unor sisteme de transport sustenabile, prin stimularea transportului urban inteligent, prin
promovarea vehiculelor putin poluante si utilizarea mijloacelor de transport alternative, prin
imbunitatirea eficientei si eficacitatii transportului public in mediul urban.

in faza de dezvoltare a proiectului a fost elaborata Aplicatia finald pentru proiectul “EVUE —
Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa” (faza a Ila a proiectului), care a fost
aprobatd de citre Autoritatea de Management a Programului URBACT II — Cooperare Teritoriald
Europeana in data de 19.07.2010. Consiliul Local a aprobat participarea Municipiului Suceava, in
calitate de partener, si totodata cheltuielile eligibile pentru faza a 2a a proiectului prin HCL 201/17
septembrie 2010, modificatd prin HCL 37/24 februarie 2011.

Dan Dura, Coordonatorul local al proiectului, a adresat cuvantul de bun venit tuturor participantilor
si a readus 1In discutie informatiile Raportului de informare activititi si rezultate semestrul I, GLSU
Suceava. A fost solicitatd opinia participantilor la intlnire cu privire la continut si s-a solicitat
furnizarea de feed-back din partea membrilor GLSU, dénd astfel cuvantul acestora.
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fn cadrul acestei intalniri cu membrii GLSU Suceava s-au ficut consultiri participative, avind la
bazi, ca motor al discutiei, setul de intrebiri cuprinse in Raportul de informare activitdii i rezultate
semestrul I, GLSU Suceava din data de 29 decembrie 2010, pentru care majoritatea a incercat si
prezinte puncte de vedere si si giseasci raspunsuri.

Tematica a fost abordatd in mod dinamic avand loc discutii interactive intre participanti.

ONG Transira exprimé increderea sa in aportul pe care il poate aduce (re)introducerea in transportul
public In comun a troleibuzelor, in vederea protejarii mediului inconjuritor si a deservirii la un nivel
superior calitativ a nevoilor de mobilitate urbana. In acest sens, a dorit si dea un imbold autorititii
locale In vederea identificdrii finantdrilor externe nerambursabile existente pentru investitii n
infrastructuri electrica pentru transport public urban. Din c3litoriile in spatiul european, au putut si
exemplifice cazuri de orase care, aldturi de investitia de bazé in echipamente de transport electrice,
au implementat §i sisteme de producere a energiei electrice curate, hidroenergia. Deasemenea, s-a
subliniat cd, desi in prezent pretul unui troleibuz este aproape cu 50% mai mare decdt a unui
autobuz diesel, dezvoltarea tehnologicd continud, investitiile in cercetare si inovare vor cobori
pretul de comercializare al unui troleibuz la nivelul pretului unui autobuz cu motorizare diesel.
Pentru a stabili un pret corect de cost al unei astfel de investitii trebuie luatd in calcul atit durata de
viatd mai mare a troleibuzelor, costurile mai mici de intretinere, dar i costurile aditionale impuse
de instalarea retelei electrice.

Din partea SC TPL SA Suceava, domnul administrator a manifestat deschidere pentru ideea de
modernizare a mijloacelor de transport public, nsé cel putin pina in 2013 cénd se vor finaliza cele 2
acorduri de imprumut pentru achizitia celor 30 de autobuze noi (15 in 2006 si alte 15 in 2008), care
deservesc transportul in comun prezent, nu se poate pune in discutie analizarea unei astfel de
ipoteze. ins#, aprecierile pozitive legate de situatia financiard mult imbunatatits a companiei de
transport public local in noua formuld de servicii furnizate comparativ cu cea veche, Inainte de
modemizare, ne indreptiteste si credem cid Municipiul Suceava prezintd potential si cererea de
servicii de transport urban poate fi indreptatd cétre transportul in comun, dacd acesta indeplineste
exigentele unui public din ce in ce mai informat, cu nevoi diverse de mobilitate si cu asteptiiri
ridicate in ce priveste calitatea. De retinut aici ¢d TPL Suceava detine liniile electrice necesare
retelei de alimentare si redresoare de incércare a bateriilor electrice. S-a subliniat totodati ci trebuie
avut in vedere ci operarea troleibuzelor va ingloba o cheltuiald cu munca vie mai mare decit
autobuzele diesel actuale. S-a concluzionat c¢i se va putea pune problema achizitiondrii unor
troleibuze noi doar dupé anul 2013 si, eventual, in doud trange de céte 10-15 buciti fiecare.

Din partea Gérzii de Mediu s-a exprimat pérerea c& Autoritatea locald ar trebui si faci prima pasi in
Municipiul Suceava, in directia investirii intr-un transport public curat, cu mijloace de transport
ecologice, spre a atrage atentia publica cdtre necesitatea menginerii calitdtii factorilor de mediu
inconjuritor. Acest demers trebuie sd fie apoi imediat promovat in mediul celor care asigurid
transportul urban cu taxi si care ar fi direct interesati de reducerea cheltuielilor cu combustibilul in
operarea propriilor vehicule si eventual, de scdderi ale taxarii spre exemplu. Deasemenea,
exercitarea unui lobby puternic la nivel politic inalt pentru acordarea unor facilitati fiscale si/sau

2|Page



subventii pentru a stimula demararea Inceperii schimbiérii parcului de vehicule urbane, prin trecerea
de la vehicule functiondnd pe combustibili fosili la cele care utilizeazd combustibili alternativi, din
forme regenerabile de energie. S-a ridicat si problema producerii energiei necesare actionirii
motorului electric specific vehiculelor electrice si s-a facut o precizare important3 prin care ni s-a
adus la cunosgtinta ci In judetul nostru existd cereri pentru autorizare construire microhidrocentrale
si parcuri eoliene. Existd totodata posibilitatea utilizarii degeurilor menajere depozitate la groapa de
gunoi pentru producerea de biogaz.

Reprezentantul Agentiei pentru Protectia Mediului a confirmat ci existd proiecte pentru 5 parcuri
eoliene Tn judet.

Din partea Consiliului Judetean s-au primit asigurdri ¢d se vor face informiri in mod constant la
vicepresedintele Consiliului asupra progresului proiectului si ¢ se pot ciuta solutii de creare a unui
parteneriat public-privat intre Municipiul Suceava si posibili investitori din sectoare conexe acestei
initiative, de exemplu Intre municipalitate gi investitorii in parcurile eoliene.

Autoritatea de Transport Public Local din cadrul Primériei Municipiului Suceava a adus céteva
preciziri foarte importante legate de perceptia taximetrigtilor vizind vehiculele hibride si electrice:
dezavantajele lor decurg din spatiul liber insuficient pentru portbagaj, greutatea acumulatorului si
durata ciclului de incércare, timpul de viatd de aproximativ 2 ani al unei baterii, inexistenta
punctelor de Incéircare si a unor parcéri special amenajate dotate cu sisteme de Incércare si, mai ales,
neatractivitatea datoraté lipsei oricérui fel de masuri stimulative fiscale sau de naturd financiara.
Transportul Public in Municipiul Suceava este asigurat si de o flotd privati de microbuze (maxi-
taxi), pentru care se pot intrevedea sanse semnificative de trecere spre forma electrici, dar numai
dacd se vor putea acorda stimulente: reducere de taxe la inmatriculare, acordare de subventii la
achizitie, reducere sau eliminare de impozitare anuali, acordare de autorizare preferentials, etc. in
momentul de fatd, dupi legislatia actuald, vehiculele electrice nu pot indeplini conditiile impuse de
criteriile de calificare in vederea acordérii unei autorizatii de transport de cilatori. Investitia in
achizitionarea de troleibuze este foarte mare, iar in ceea ce priveste transportul public in cazul re-
echipdrii cu noi mijloace de transport, acesta trebuie si fie subventionat astfel incat si rimani ieftin
si atractiv pentru cetiteni.

Existenta punctelor de incéircare baterii electrice este o conditie prelabili de indeplinit pentru
introducerea vehiculelor electrice. in ceea ce priveste locatia in care ar putea fi instalate si sursele
de finantare, reprezentantul Autoritétii de Transport Public Local - Municipiul Suceava a identificat
stipularea unor astfel de obligatii pentru centrele comerciale, in parcérile subterane ce se construiesc
in prezent in zona centrald, in parcarea de langi Primérie i de langd celelalte institutii publice
locale si deopotriva crearea unor spatii special amenajate pe domeniul public pentru desfisurarea
acestei actiuni.

Intrucat se cunoaste faptul ¢i cea mai mare parte a locuitorilor oragului au locuinte la bloc si nu
detin garaje in care ar putea si reincarce bateriile electrice ale masinilor, dar parcheazi compact in
spatiul public din jurul blocurilor, ONG Transira a precizat ci se pot amenaja astfel de posturi de
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incdrcare in aceste zone. Caracterul dens al locuintelor de tip apartament la bloc in Municipiul
Suceava, de altfel mai putin cunoscut acestor membri GLSU Suceava care sunt din Medias, nu va
permite astfel de amenajiri publice, pentru ci nu existi parcéri efectiv dimensionate dupa cerere, iar
maginile parcate acoperd in intregime orice spatiu gésit liber si care nu obstructioneza trecerea altor
vehicule. O altéd solutie propusi este cea a parcirilor cu taxa, echipate cu sisteme de incércare.

Reprezentanta Gérzii de Mediu a facut precizarea ci spatiul din jurul blocurilor este extrem de
restrdns §i nu permite realizarea unor amenajéri speciale pentru parcare preferentiald numai a unui
tip de autovehicule care necesiti accesibilitate la punctele de incircare. In ce priveste prezenta unor
sisteme de incércare baterii electrice, parcérile din supermarketuri pot fi o buni oportunitate, insi
implementarea ar trebui ficutd prin acordarea unor facilititi si nu cu titlu de impunere.

Ca mod de platd pentru incéircare s-a propus introducerea cartelelor preplatite.

Reprezentantul Autoritatii de Transport Public Local din cadrul Primériei Municipiului Suceava
considerd si el cd exemplul trebuie dat de cétre administratia locald, prin investirea in cel putin un
vehicul hibrid si instalarea unui punct de incdrcare in garajul Primériei, iar acest vehicul poate s fie
apoi promovat intens pentru a demonstra fezabilitatea i viabilitatea unui astfel de proiect.

in favoarea acestei idei s-a pronuntat si administratorul SC Transport Public Local SA Suceava,
care a extins ideea, propunind aplicarea ei si pentru Consiliul Judetean, Spitalul Judetean de
Urgentd, Garda de Mediu. Acestia au razi de actiune pe o arie mai largi, in judet. Corect si vizibil
promovate pe aceastd cale, vehiculele electrice pot deveni cunoscute si ,,intelese” in intreg judetul
Suceava. Avantajele acestor vehicule sunt certe avind in vedere continua scumpire a
combustibililor fosili la pompe, insé este nevoie de investitie prealabild mare, mai dificil de suportat
in perioada actuald de crizd si de investitii masive in lucriri de infrastructurd si logisticd prin
proiectele derulate in prezent de administratia locala.

ONG Transira a exprimat pérerea cé prin flexibilizarea SEN si prin evolutia cadrului legislativ se
pot obtine prefuri mai competitive ale energiei electrice, si aceasta in contextul in care resursele
fosile sunt epuizabile si au preturi fluctuante, mai greu predictibile in prezent.

Reprezentanta UNTRR a exprimat opinia institutiei si a mentionat cii existd convingerea ci
implementarea vehiculelor curate este nu numai posibild, dar §i inevitabild pe termen mediu, avind
experientd proprie in impementarea de proiecte cu finantare nerambursabili europeani pe domeniul
transportului si cunoscénd astfel ,,orientarea” Uniunii Europene in domeniul transportului privat de
marfa si de célétori, efectuat pe cale rutiera.

Serviciul de integrare europeand a intervenit gi a cerut o pirere unanimai privitor la performantele
vehiculelor hibride, la posibilitatea asigurarii unui service autorizat in zoni, rispunsurile primite
fiind in general pozitive. Inexistenta unei initiative care si porneasci de la nivel inalt, din partea
politicului, o initiativd legislativa si o alocare financiard de la bugetul statului, reprezinti o mare
piedicd in calea introducerii vehiculelor electrice pe piaja din Romaénia. Posibilitatea de a
imprumuta un vehicul electric de la unul din parteneri pentru a putea fi vizualizati in orasul nostru,
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a fost primitd cu entuziasm de cétre membrii GLSU Suceava; am considerat ci acest fapt ar aduce
reale beneficii proiectului.

Reprezentantii institutiilor de Invatiméant prezenti au transmis un apel verbal pentru membrii
echipei de proiect de a fi prezenti la o masa rotund3 organizati in Grupul european format din elevi
care dovedesc interes deosebit si sunt activ implicati in activitati si proiecte legate de promovarea
politicilor europene; acestia ar putea fi si ei o bund bazi de studiere a perceptiei tinerilor asupra
vehiculelor electrice si o retea de transmisie a informatiilor dinspre diseminatori citre tineri.

Aceste date retinute din consultéri vor sta la baza elaborérii in draft 1 a Planului Local de Actiune
Suceava.

Partea a doua a Intlnirii a fost dedicat3 analizirii si completirii Chestionarului revizuit ,,Indicele de
pregitire pentru implementarea vehiculelor electrice” ca instrument inovativ de ,misurare” a
posibilelor motivatii pentru care sucevenii ar imbritiga transportul electric, avand in vedere situatia
economicd si financiard precard de moment. Acest chestionar reprezintd forma revizuiti a celui
propus de cétre expertii din parteneriatul proiectului, din Oslo — Norvegia, care au fost prezenti la
seminarul cu experti organizat de citre Municipiul Suceava, in data de 13 octombrie 2010. Din
analiza chestionarelor si centralizarea raspunsurilor primite s-au tras urmatoarele concluzii:

1. Indicatorii desemnénd beneficiile au fost ierarhizati astfel: 1 — Reducerea poludrii aerului in
oras, 2- Reducerea zgomotului si Independenta energeticid, 4- Cresterea eficientei energetice,
Scéderea costurilor de operare a vehiculelor i Oportunititi de dezvoltare economici, 7 —
Contributie la protejarea mediului inconjuritor (reducere emisii de C0O2), 8 — Conservarea
cladirilor istorice si monumentelor.

2. Indicatorii desemnénd provocarile au fost ierarhizati astfel: 1- Costul mare de achizitie a
acestui tip de vehicul, 2- Resurse limitate de investitie ale sectorului public, 3 — Lipsa
sprijinului politic, 4 — Lipsa infrastructurii de incircare, 5 — Lipsa serviciilor si asistentei
tehnice de dupa achizitionare, 6 — Lipsa sprijinului din partea consumatorului.

Deasemenea, au fost identificati alti 4 indicatori, unul reprezentind un beneficiu — confort pentru

consumatori §i trei referindu-se la provocari — legislatia deficitard, topografie (diferente accentuate

de altitudine) si lipsa de educatie.

CONCLUZILE noastre referitor la intilnire sunt;

- Intélnirea a fost productiva, in sensul existentei unor consultéri active intre toti participantii,
care au demonstrat incredere in reusita initiativei si au céutat solutii si rispunsuri la
probleme.

- Tehnologia necesita cresterea performantei si scdderea pretului de comercializare, pentru a
deveni cu adevdrat atractivd pentru utilizatori, numai astfel reugind si fie implicati si
vanzétorii de autovehicule.
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Primii pagi trebuie facuti de catre administratia locald impreund cu alte institutii publice,
deci sunt necesare investitii publice care si lanseze conceptul in piafi; se recomandi
inceperea actiunii cu autovehicule, apoi microbuze pentru transport public si abia dupd
2013, dupid ce se finalizeazd rambursarea Imprumutului contractat pentru autobuzele TPL
SA si in functie de situatia financiard de la moment, se poate vorbi de reintroducerea unui
parc nou de troleibuze.

Punctele de incircare ar trebui sé@ fie prezente in parciri publice din preajma
supermarketurilor, In parcarea Primiriei §i a altor institutii publice, precum si in parcérile
subterane care sunt in constructie in prezent prin finantare primita prin POR 2007-2013, iar
locurile trebuie sa fie rezervate pentru vehicule electrice.

Prezenta In fapt a unui model de vehicul electric in orag constituie o modalitate eficientd de
promovare §i instituire a unui climat de incredere cd obiectivul acestui proiect este unul real
si realizabil.

Realizarea unui PPP intre Municipalitate §i noii investitori in proiecte de producere a
energiei eoliane, ar putea fi un bun inceput pentru stimularea consumului de energie verde,
in detrimentul celei conventionale, pentru cresterea ponderii consumului energetic din surse
regenerabile in totalul consumului energetic.

Este esential s& comunicdm cu tinerii despre vehicule electrice pentru ci acesta este un
proiect pe termen mediu si lung, care li se adreseazi in mod direct.

Sectorul politic este mai greu de abordat, dar noutitile legislative ce apar Ja nivelul Uniunii
Europene vor trebui transpuse si in legislatia nationals, iar indeplinirea unor indicatori
specifici unei economii inteligente vor determina autorititile roméanesti si ia anumite decizii
de finantare si sprijinire a ecologizirii sectoarelor energetic si industrial. In acest sens, existd
anumite informatii cd Ministerul Mediului $i Padurilor ar putea propune un proiect de lege
“vizéind acordarea unor subventii la achizitionarea unui vehicul hibrid incepind din anul
2012.

Trebuie avutd in vedere necesitatea de a instrui personal tehnic pentru a crea service-uri
calificate pentru mentenanta unor astfel de vehicule.

Legislatia trebuie imbunatatita.

Daci analizdm ierarhizarea beneficiilor din Indexul de pregitire pentru implementarea vehiculelor
electrice, constatim c# existd o preocupare majora pentru Conservarea mediului inconjuritor si se
dd o importantd deosebitd diversificirii surselor de energie pentru stabilirea unui grad de
Independentd energeticd fatd de principalii furnizori de resurse conventionale, epuizabile de
energie. Pe urmitoarea pozitie in ordinea de ierarhizare se gisesc Cresterea eficientei energetice,
Scéderea costurilor de operare a vehiculelor si Oportunititi de dezvoltare economici, ceea ce
demonstreazd interesul pentru diminuarea consumului energetic din surse conventionale ce trebuie
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sa determine aparitia unor sectoare industriale noi in Romania, asigurand dezvoltare sustenabila.
Pretul de operare mic al vehiculelor electrice este un indicator care este justificat de actuala situatie
financiara si economica in Romania.

Dacé analizdm ierarhizarea provocdrilor, Pretul de achizitie ocupa o pozitie de frunte detasati, in
contextul in care, bineinteles sectorul public care ar trebui sa furnizeze un model de implementare a
acestor vehicule are resurse limitate si Indreptate preferential spre reabilitare de infrastructura de
transport decat citre mijloace de transport. Lipsa sprijinului politic este un indicator care reprezinta
o provocare importantd la adresa vehiculelor electrice si care este mai dificil de surmontat, fiind
necesard o coeziune perfectd a tuturor factorilor din societatea civila, mediul industrial, financiar,
educational.

Se poate observa ci Lipsa infrastructurii de incarcare, Lipsa serviciilor si asistentei tehnice de dupa
achizitionare si Lipsa sprijinului din partea consumatorului sunt in jumatatea inferioara a ierarhiei,
cel mai probabil din cauza ca sunt piedici putin mai usor de trecut, in conditiile in care celelalte deja
precizate sunt depasite.

Toate aceste informatii vor fi folosite pentru realizarea Planului Local de Actiune — draft 1 -pentru
implementarea vehiculelor electrice in Municipiul Suceava, ce va fi prezentat in cadrul viitoarei
intdlniri transnationale cu toti partenerii din proiect.

Astfel, activitatea se considerd a fi fost un succes, iar consultirile interactive vor fi continuate in
cadrul altor intélniri de Grup sau prin intermediul e-mrailului.

Sef Serviciu si
Coordonator lpcal de proiect
Dan D
Intocmit: Narciza Nenec
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