raport cu consumul maxim de curent electric, desi aceste ce-
reri se produc numai la anumite ore.

Dat fiind usurinta punerii in functiune a generatoarelor
«Vuia» si timpul scurt de punere in regim, ele sint foarte in-
dicate pentru a face fatid acestor cresteri sporadice de cereri
de curent in toate cazurile in care mijloacele obisnuite nu sint
suficiente,

In felul acesta s-ar realiza mari economii la construirea
unor centrale termoelectrice, limitindu-le la producerea cu-
rentului cerut in mod normal de consumatori, necesititile
sporadice — de virf — urmind si fie acoperite prin aceste
centrale suplimentare de volum atit de redus.

CIRCULATIA FEROVIARA

Aburul, care timp de peste o sutd de ani a jucat un rol
primordial in tractiunea feroviara, isi vede de la un timp in-
coace rolul redus din ce in ce mai mult.

Randamentul slab al locomotivelor eu abur, care nu
transformd In putere utila decit 8—9% din totalul c¢ildurii
dezvoltate in focare, sti, desigur, la baza acestui declin.

Motorul Diesel este marele adversar si concurent al abu-
rului...

— «Nu al aburului Iui Vuia», s-a grabit s3 adauge un
vechi prieten al fui Vuia si martor al primului siu zbor din
18 martie 1906 de la Montesson.

Si la acea epocd lumea era fmpirtit in doud tabere, dar
pe un alt teren. acela al aviatiei. Partizanii aparatelor mai
usoare decit aerul cuceriserd primele pozitii.

Prin zborul siu de la Montesson, Vuia a spus cuvintul
hotdritor, iar aviatia a lnat dezvoltarea cunoscuti, angajin-
du-se pe drumul indicat de tinarul binitean in opozitie cu
oninia predaminanta in acea vreme si chiar cu a Academiei
de Stiinte din Paris.

S-ar putea ca si azi, dupi moartea sa, tot el si cistige si
lupta dintre motorul Diesel si abur in domeniul feroviar, iar
prezicerea sa. repetatd pina in preajma mortii sale. cii aburul
nu gi-a spus inca ultimul cuvint, si se transforme in realitate.

Desigur, aburul, astfel cum este produs pe locomotivele
de azi, prin metode care seamini mult cu metodele lui
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Stephenson de acum 100 de ani, nu poate tine piept intr-o
astfel de lupta.

Lucrurile s-ar prezenta insi cu totul alifel daci in lupta
aceasta ar participa generatorul de abur al lui Vuia, cunoscut
acum cititorilor nostri.

O primd incercare, putin cam indrizneatd, o recunoas-
tem, dar care s-a terminat cu un succes risunitor, s-a facut
in cursul lunii octombrie 1955.

Pe un automotor dublu de fabricatie englez, avind lun-
gimea de 34 m §i greutatea de 62 t, a fost montat micul cazan
minune adus in geamantan de la Paris. Acest automotor du-
blu era prevdzut cu doud motoare de abur, in greutate de
3 000 kg fiecare. Cazanul original produce peste 2 000 kg de
abur pe ord la o presiune de 21 at.

Micul generator «Vuia» cu o productie nominali de
210 kg abur pe ord nu debita in momentul experientelor decit
180 kg pe ora.

Montarea pe automotor si primele experiente s-au ficut
la atelierele «Grivita Rosie», unde mecanicii de locomotive
venifi din toate colturile tarii s-au interesat cu admiratie de
rezultatele obtinute cu «ceainicul care poate pune in miscare
un tren» (fig. 18, 19 si 20).

Scopul acestor incerciri era de a se stabili pe cale experi-
mentala felul de comportare al aburului produs de generato-
rul «Vuia», caracterizat prin presiunea sa variabili, in astfel
de motoare.

Rezultatele obtinute au confirmat prevederile si au dat
curaj pentru continuarea experientelor, folosindu-se un ge-
nerator de abur cu productie mai mare.

In adevar, de indati ce aburul produs a fost indreptat
spre unul din cele doud motoare de 6 cilindri, presiunea
a inceput sa creasca in citeva secunde de la 1 kegf/cm? la
2—5—10— 15 — 20 — 25 kgf/cm®. Cind presiunea a
atins 29 kgf/cm?, automotorul, in greutate de 62 t, a fost pus
in miscare, accelerindu-si mersul dup# circa 50 m, atit cit ii
permitea sa inainteze linia de manevri pe care se afla.

Imediat dupd pornire, manometrul a indicat o sci-
dere brusca la jumdtate, mentinind tot timpul presiunea de
10—15 kgf/cm2.
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Fig. 18. Generatorul «Vuia» tip 275 A, montat in cabina automotorului
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La repornire, in vederea intoarcerii automotorului la
punctul de plecare, manometrul s-a urcat din nou la
29 kgf/cm? pentru a se stabili in timpul mersului la 10—15
kgf/cm?.

Presiunea aceasta ridicati la pornire se datoreste faptu-
lui ca s-a folosit un singur motor din cele douj ale vagonului.

Incercirile acestea s-au terminat printr-o experienta pu-
blicd, ce a avut loc la Gara de Est in ziua de 28 octombrie
1955, in fata mai multor cameni de stiin{a, reprezentanti ai
diferitelor institutii interesate in aceast problema : Prezidiul
Marii Aduniri Nationale, Academia R.P.R., Ministerul Ciilor
Ferate, Ministerul Energiei Electrice etc.

La aceste experiente a asistat si un vechi prieten al lui
Vuia, care a participat §i la zborul istoric de la Montesson,
prof. Constantin Nedelcu.

latd in ce termeni saluti d-sa reusita acestei prime expe-
rimentari cu caracter industrial a generatorului « Vuia» prin-
tr-o scrisoare, adresata autorului, in calitatea sa de initiator
al acelei experiente :

«... 28 octombrie 1955, cind, in Gara de Est, plimbati cu ajutorul
generatorului ,,Vuia®, triirim o zi istorica, epocala, similard cu cea de
la 18 martie 1906 ]a Montesson, data primului zbor mecanic in sensul
de astazi, standardizat si uimitor dezvoltat, dupd modelul fericit inay-
gurat atunci de marele nostru prieten binitean».

«... Toti participantii au fost impresionati ¢ind au inceput a rula
cele 62 de tone puse in miscare de un motorag ') aproape cit o jucirie,
aga cum puternic a fost emotia dupi primul salt al aeroplanului de
experimentare al Jui Vuia, la 18 martie 1906, Totusi, ei nu isi pot da
seama cit de mare a putut fi bucuria noastrs, a celor care am stat a-
proape de genialul inventator si am fost martorii silintelor sale, iar dv.
chiar §i colaborator predestinat si ii desavirseasca in tari aceasta
a doua mare operd a sa, generatorul siu de aburs.

Rezultatele concludente obfinute prin aceste experiente
au determinat Ministerul Ciilor Ferate, interesat direct in
aceasta problemi, si continue experientele cu un generator
care va fi proiectat §i construit in mod special pentru acelasi
automotor, de un colectiv de specialisti constituit anume pen-
tru aceasta problema, in scopul determinirii tuturor parame-
trilor §i performantelor ce se vor putea obtine cu acest nou
procedeu de producere a aburului. ‘

1) Este vorba de generator (N.A)
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Ceea ce urmeaza a se stabili in viitoarele experiente va
fi In primul rind modul de comportare al aburului de pre-
siune eminamente variabili, in functie de sarcina de fiecare
clipd a motorului.

Se vor studia apoi si se vor verifica, tot experimental,
posibilitatile de condensare a aburului dupi iesirea din mo-
tor, inchiderea focului in statii, folosirea de combustibili li-
chizi grei etc.

Aceste verificari nu se limiteazi la punerea la punct a
unui automotor cu abur alimentat cu un generator «Vuiar.

Automotoarele, cel putin pentru moment, au in tractiu-
nea feroviard un rol destul de limitat. Este foarte posibil ca
accasta situatic sa se datoreze greutitilor cauzate de grupul
motor folosit in prezent, care este departe de a da satisfactie
totald §i care a fost adoptat din lipsa unui cazan cu abur cu
adevarat practic i economic.

Se prea poate, deci, ca prin aplicarea noii metode de pro-
ducere a aburului cu toate avantajele ce decurg din ea : ran-
dament de 95%/, spatiu redus, pornirea de la rece in citeva
minute, marirea instantanee a puterii motorului prin ridica-
rea imediatd si automatd a presiunii aburului, posibilitati de
condensare etc., lucrurile si se schimbe. Avem convingerea ca,
intr-un viitor apropiat, experientele in pregatire ce vor ti con-
duse de colectivul ciilor ferate vor confirma previziunile
noastre.

Dar tinta finald a cercetiirilor care se fac in aceasti di-
rec{ie este aplicarea aburului cu parametri foarte ridicati pe
locomotive.

Sintem ferm convingi ci geniul lui Vuia nu s-a inselat
nici de astddatd, sustinind pina la ultima sa suflare ¢ «abu-
rul nu si-a spus fnci ultimul cuvint».

Inventia lui Vuia nu a fost cercetati indeaproape si apli-
cata industrial din cauza mediului exclusiv afacerist in care
s-a nascut, iar nu pentru ci folosirea ei nu ar fi dat rezultate
uimitoare.

Dezvoltarea ei ar fi pus probleme financiare foarte ris-
cante si ar fi periclitat existenta unei serii de mari industrij
care aduceau cistiguri imense si in care se gaseau Tnvestite ca-
pitaluri uriage. ‘
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Vuia, aducindu-si inventia in tara sa de origine, care
are o orinduire economica socialista, stia foarte bine ci acea-
sta era pentru dinsul singura posibilitate de a-si vedea... co-
pilul crescind.

Este neindoios ca, in cadrul sugestiilor pe care le vom
primi, se vor cerceta posibilitatile de aplicare a generatorului
de abur «Vuia» la locomotivele de mare putere. Astfel de lo-
comotive nu vor costa nici jumatate din pretul celorlalte, vor
dura cel putin de doud ori mai mult si vor putea fi intretinute
cu cheltuieli mult mai reduse.

Printre specialistii cei mai calificati de la C.F.R. se ima-
gineaza deja o locomotiva Vuia previazuta cu trei generatoare
de 6,3 t abur/h, desi, ne grabim sa adiugim, nu va fi ne-
voie de consumul total al unei cantititi atit de mari din
cauza calitatilor exceptionale ale acestui abur: presiune
100 kgf/cm?, temperatura 500°C (fig. 21).

Fig. 21. Schema unei locomotive turhoelectrice cu generatoare «Vuia»
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Aburul produs ar actiona o turbina la 30 000 de rotatii
pe minut, deci de dimensiuni foarte reduse, iar turbina va fi
cuplata cu un generator de curent electric, care va asigura ali-
mentarea motoarelor pentru tractiunea pe fiecare osie se-
parat.

Economia de spatiu 5i de greutate realizati prin noul sis-
tem de propulsare va ingddui condensarea aburului si inma-
gazinarea unei rezerve de api suficiente pentru completarea
pierderilor, astfel incit o asemenea locomotivi si poati pleca
din Capitala si sd facd turul Europei cu aceeasi api cu care a
plecat din Bucuresti.

Vom reaminti ci pentru cele trei generatoare este nece-
sara o cantitate totala de 450 litri de apa.

In realitate. dintre cele trei generatoare de abur vor
functiona numai doua. al treilea constituind o rezervi. In caz
de avarie mai serioasi a unui generator, inlocuirea lui se va
putea face in citeva ore.

Dimensiunile acestor generatoare vor fi: diametrul
900 mum, iar inaltimea 1 800 mm. Ele se pot plasa si orizontal.
Greutatea unui generator va fi de 2 000 kg.

Amplasarea lor pe locomotiva se va face in asa fel, incit
montarea §i demontarea sa fie usurate si si comporte un mi-
nimum de legaturi.

NAVIGATIA PE APA

Un domeniu de o mare importanti economic, in care
generatorul «Vuia» va putea fi chemat sa-si spuni cuvintul,
este navigatia pe apa.

Cele trei calititi de baza ale acestui generator, si anume :
greutatea redusa, volumul neinsemnat i rapiditatea punerii
in functiune sint, dupa parerea noastri, anume intrunite pen-
tru a sugera ca marina de toate tipurile sa fie interesati in cel
mai inalt grad in utilizarea lui.

Cazanele actuale sint mari si grele. Ele ocupa un spatiu
mare, dar pretios. ca unul ce este limitat de dimensiunile va-
sului, §1 reprezintd o greutate importanti, care trebuie scizuti
din posibilititile de plutire ale vaporului.
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