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Systém veřejné dopravy

• podle zásad dopravní politiky České republiky má veřejná doprava 
plnit úlohu účelné alternativy k individuální automobilové dopravě, 
má pro společnost význam nejen sociální, ale také prostorový, 
environmentální a přispívá k rovnoměrnému regionálnímu rozvoji, 
přispívá k zajištění mobility obyvatel jako jedné z důležitých 
podmínek harmonického rozvoje společnosti,

• veřejnou dopravu lze provozovat na komerčním základě, v 
dominantní části však ve většině evropských států vyžaduje zásah 
orgánu veřejné správy – objednatele veřejné dopravy jehož cílem je
zajistit poskytování služeb obecně vyšší četnosti a/nebo kvality, než
by umožnily tržní mechanismy (nařízení EP a Rady č. 1370/2007),

• na základě toho definuje § 3 zákona č. 194/2010 Sb. o veřejných 
službách, účinného od 1.7.2010, dopravní obslužnost jako 
zabezpečení dopravy po všechny dny v týdnu především do škol, k 
orgánům veřejné moci, do zaměstnání, zdravotnických zařízení, k 
uspokojení kulturních, rekreačních a společenských potřeb.
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Vrstvy veřejné dopravy – multimodální přístup

přepravní segment A (aglomerační doprava): rychlé spojení
významných středisek nadregionálního významu (zejména krajská
města), expresní přepravní segment,
přepravní segment B (rychlá regionální doprava): rychlé spojení
významných regionálních středisek cca 5-20 tis. obyvatel, v závislosti 
na poloze v územní struktuře, typicky vlaky kategorie R/Sp na 
významných koridorových tratích,
přepravní segment C (páteře regionálních systémů): regionální spojení
tvořící páteř regionální dopravy v území (typicky linky příměstské
dopravy),
přepravní segment D (plošná regionální obsluha): regionální spojení
tvořící základ veřejné dopravy, ekonomicky vysoce problematické v 
rozptýleném osídlení („problém poslední míle“).

Strategie podpory dopravní obsluhy území (2006)
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Objednatelé veřejné dopravy

v roce 2005 proběhla rozsáhlá regionalizace veřejné regionální
dopravy, v jejímž důsledku bylo dosaženo třístupňového modelu 
zajišťování dopravní obslužnosti:

• stát zajišťuje dopravní služby vlaky celostátní dopravy, které mají
nadregionální nebo mezinárodní charakter (v praxi zejména vlaky 
kategorie R a Ex, popřípadě EC, přepravní segment A/B),

• kraje zajišťují v samostatné působnosti regionální dopravní
obslužnost ve svém územním obvodu (a se souhlasem jiného kraje 
i v jeho územním obvodu) a to drážní i silniční dopravou (přepravní
segment B/C/D),

• obce zajišťují v samostatné působnosti dopravní služby místního 
charakteru (například městská hromadná doprava, účelové linky 
významné pro obec), se stanovenými pravidly při zajišťování
obslužnosti mimo území obce (přepravní segment C/D).
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Význam elektrické trakce

• Závislost na ropě a ropných produktech
• Očekávaný vývoj ceny ropy na světových trzích
• Nejen ekologický, ale i ekonomický rozměr? 

(autobus/trolejbus/tramvaj, fixní a variabilní náklady)
• Nižší počáteční náklad než doprava na dráze tramvajové, 

nicméně sklon variabilních nákladů?
Historická zkušenost
1907 trolejbusová trať České Velenice – Gmünd
1909 trolejbusová linka České Budějovice
Praha – první myšlenka 1901, nabídka firmy GANZ na zavedení

„elektronického automobilu s vrchním vedením“, („jest pohon 
znám, ale pro pražské poměry se nehodí a nelze tudíž
pomýšleti na jeho zavedení“) - později realizace 1936-1972
Dnes v ČR Plzeň, České Budějovice, Ústí nad Labem, 
Pardubice, Hradec Králové, Brno, Ostrava, Mariánské Lázně a 
řada dalších měst
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Vývoj trolejbusové dopravy ve světě

• úspěšné trolejbusové systémy např. v rakouském Salzburgu, nové
či rozvíjené provozy v Itálii (Řím, Bologna, Avellino, Bari…), ve 
švédském Stockholmu, v Leedsu v UK, Portugalské Amadoře,

• rozvoj trolejbusové sítě v Athénách, 320 nových trolejbusů a nová
vozovna ve Vancouveru (Kanada), v Montrealu,

• Rozvoj duobusových systémů (pomocný pohon dieselovým 
motorem, akumulátorů, kondenzátory/akumulátory)
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KomunitKomunitáárnrníí prpráávo v oblasti vevo v oblasti veřřejnejnéé dopravydopravy

VeVeřřejnejnéé zakzakáázky na sluzky na služžbyby, jak jsou definov, jak jsou definováány ve smny ve směěrnici 2004/17/ES nebo rnici 2004/17/ES nebo 
ve smve směěrnici 2004/18/ESrnici 2004/18/ES se zadse zadáávajvajíí v souladu s postupy stanovenými v souladu s postupy stanovenými 
podle uvedených smpodle uvedených směěrnic, pokud tyto smlouvy nemajrnic, pokud tyto smlouvy nemajíí podobu koncespodobu koncesíí na na 
sluslužžby, jak jsou definovby, jak jsou definováány v uvedených smny v uvedených směěrnicrnicíích.ch.

Smlouvy o veSmlouvy o veřřejných sluejných služžbbáách ch podle tohoto napodle tohoto nařříízenzeníí::
•• standardnstandardníí zpzpůůsob výbsob výběěru: ru: nabnabíídkovdkovéé řříízenzeníí
•• výjimky umovýjimky umožňžňujujííccíí ppřříímméé zadzadáánníí::

•• vnitvnitřřnníí provozovatelprovozovatel
•• malmaláá zakzakáázkazka
•• zakzakáázka v mimozka v mimořřáádndnéé situacisituaci
•• zakzakáázka na zka na žželeznicieleznici

Postup pPostup přřijatý pro nabijatý pro nabíídkovdkovéé řříízenzeníí musmusíí být být otevotevřřený vený vššem provozovatelem provozovatelůům, spravedlivý a m, spravedlivý a 
musmusíí dodrdodržžovat zovat záásady transparentnosti a zsady transparentnosti a záákazu diskriminacekazu diskriminace. Po p. Po přředloedložženeníí nabnabíídek a dek a 
ppřříípadnpadnéém pm přředbedběžěžnnéém výbm výběěru mru můžůže doje dojíít za dodrt za dodržženeníí uvedených zuvedených záásad k sad k vyjednvyjednáávváánníímm, , 
jejichjejichžž úúččelem je upelem je upřřesnit, jak nejlesnit, jak nejléépe splnit specifickpe splnit specifickéé nebo komplexnnebo komplexníí popožžadavky.adavky.
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Regionální a místní doprava

• podle § 3 zákona o veřejných službách v samostatné působnosti 
krajů, financování v případě autobusové dopravy z rozpočtů krajů, v 
případě drážní dopravy kombinovaným způsobem (z regionálních 
rozpočtů se státním příspěvkem),

• sjednocení všech oborů dopravy pod jednoho objednatele –
podpora integrovaným dopravním systémům: rakouský příklad 
pokrytí celého území IDS (pojem „Verkehrsverbund“), příklad 
švýcarského systému Direkter Verkehr,

• důležitá horizontální provázanost jednotlivých vrstev veřejné
dopravy.
Významnou součástí místní (obecní) doprava, městská hromadná
doprava, služby doplňující regionální dopravní obslužnost podle 
územního principu, významná část dopravní obslužnosti v ČR, 
kompenzace v souhrnné výši na základě dostupných statistických 
údajů převyšují 14 700 mil. Kč, 19 velkých městských dopravních 
podniků, často dlouhodobě vnitřní provozovatel.
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IntegrovanIntegrovanéé veveřřejnejnéé sluslužžby v pby v přřepravepravěě cestujcestujííccíích (ch (§§ 6 z6 záákonakona o VSo VS))

IntegrovanIntegrovanéé veveřřejnejnéé sluslužžby: by: integrovanintegrovanéé veveřřejnejnéé sluslužžby vby v ppřřepravepravěě cestujcestujííccíích ch 
podle ppodle přříímo poumo použžitelnitelnéého pho přředpisu Evropských spoleedpisu Evropských společčenstvenstvíí. . PoPožžadavek adavek 
na jednotnou informana jednotnou informaččnníí sluslužžbu je splnbu je splněěn, pokud je zajin, pokud je zajiššttěěno poskytovno poskytováánníí
informacinformacíí o jednotno jednotnéém jm jíízdnzdníím m řřáádu a tarifu na jednom mdu a tarifu na jednom mííststěě..

OrganizOrganizáátortor
•• Kraje a obce mohou Kraje a obce mohou samostatnsamostatněě nebo spolenebo společčnněě zalozaložžit prit práávnickou osobu vnickou osobu 

pro plnpro plněěnníí úúkolkolůů ppřři zi zřřizovizováánníí a organizaci integrovaných vea organizaci integrovaných veřřejných sluejných služžeb eb 
vv ppřřepravepravěě cestujcestujííccíích. ch. 

•• OrganizOrganizáátor mtor můžůže být pove být pověřěřen, aby jmen, aby jméénem kraje nebo obce nem kraje nebo obce uzavuzavííral ral 
smlouvy o vesmlouvy o veřřejných sluejných služžbbáách vch v ppřřepravepravěě cestujcestujííccíích na urch na urččenenéém m úúzemzemíí a a 
u uru urččených druhených druhůů dopravydopravy..

•• Majetkovou Majetkovou úúččast vast v organizorganizáátorovi mtorovi můžůže me míít t pouze kraj nebo obec.pouze kraj nebo obec.
•• OrganizOrganizáátor tor nesmnesmíí provozovat veprovozovat veřřejnou drejnou dráážžnníí osobnosobníí dopravu nebo dopravu nebo 

veveřřejnou linkovou dopravuejnou linkovou dopravu..



Ministerstvo dopravy

1010

DDěěkuji za pozornostkuji za pozornost
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