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Consiliul General al Municipiului Bucuresti

e
HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investiii
” Delimitarea amprizei liniei de tramvai 21 fati de traficul auto general ”

Aviénd in vedere expunerea de motive a Primarului General al Municipiului Bucuresti si
raportul de specialitate al Directiei Generale Infrastructura §i Servicii Publice — Directia Transporturi
Q Drumuri, Sistematizarea Circulatiei;

Vazind raportul Comisiei Transporturi §i Infrastructurd Urband, raportul Cormisiei Economice,
Buget, Finante si avizul Comisiei Juridice i de Disciplind din cadrul Consiliului General al
Municipiului Bucuresti;

Luind in considerare avizul Consiliului Tehnico-Economic al Primiriei Municipiului
Bucuresti nr. 26 /07.09.2017;

In conformitate cu prevederile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finaniele
publice, cu modificérile si completirile ulterioare;

in temeiul prevederilor art. 36 alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d) si art. 45 alin, (2) din Legea nr.
215/2001 privind administratia publica locala, republicata, cu modificdrile si completirile ulterioare,

CONSILIUL GENERAL AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
HOTARASTE

Art. 1 Se aprobd indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Delimitarea
amprizei liniei de tramvai 21 fafd de traficul auto general”, conform Anexei 1 care face parte
integranta din prezenta hotarére.

Art. 2 Finan{area investitiei se va asigura din bugetul propriu al Municipiului Bucuresti.

Art.3 Directiile din cadrul aparatului de specialitate al Primarului General al Municipiului
Bucuregti si Regiei Autonome de Transport Bucuregti vor aduce la indeplinire prevederile prezentei
hotéréri.

Aceasta hotérére a fost adoptatd in sedinta ordinard a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti din data de .......................

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR GENERAL
AL MUNICIPIULUI BUCURESTI
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ANEXA 11a H.C.G.M.B. nr. /

F

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
ai obiectivului
* Delimitarea amprizei liniei de tramvai 21 fata de traficul auto general »

- Valoarea totala a obiectivului este de 3.950.112 lei inclusiv T.V.A., din care valoarea de constructii-
montaj este de 3.318.053 lei inclusiv T.V.A.

- Capacitate 8.574 ml

- Durata de executie 2 luni



PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Cabinet Primar General
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EXPUNERE DE MOTIVE

privind aprobarea
, indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
” Delimitarea amprizei liniei de tramvai 21 fata de traficul auto general ”

Avind in vedere Raportul de Specialitate al Directiei Infrastructura si Servicii Publice din cadrul

Primériei Municipiului Bucuresti si tinind cont de faptul ca lucrarile sunt impuse de faptul ca infrastructurd”
‘ de transport a fost deja modernizatd de catre Primaria Municipiului Bucuresti, precum si de necesitatea

reducerii duratei deplasirii §i a confortului caldtorilor pe traseul liniei de tramvai , rezulta ca se impune ca

necesard realizarea lucrdrilor de  Delimitare a amprizei liniei de tramvai 21 fat de traficul auto general "

Circulatia tramvaielor de pe traseul liniei 21 (cuprins pe tronsonul Sos. Colentina, Calea Mosilor
intre bucla de intoarcere Helitube §i B-dul Carol), este ingreunati in prezent de cea a autovehicuh:.jc:r care
patrund pe ampriza liniei de tramvai, neputindu-se asigura o frecveni{i de circulatie constanti, donform
graficelor stabilite.

Aplicarea unui nou tip de reglementare a circulafiei rutiere contribuie Ia cresterea vitezei de
exploatare a tramvaielor §i o frecven{i mai bund de circulatie a acestora, ceea ce este in beneficiul
cetatenilor.

fn cazul instituirii caii proprii pe un tronson de 7 km c.d. se obiine o vitezi medie de exploatare de
15,4 km/h, respectiv o capacitate de transport de 4559 cilatori/ ord si sens, cu circa 18% mai mult decit in
prezent.

La mentinerea intervalului de succedare actual, pe cale proprie se poate obtine o reducere a
parcului circulant de la 18 la 15 vehicule.

Un alt avantaj va fi acela de diminuare a accidentelor cu terti participanti la trafic si pietoni care nu

. vor mai avea acces la intersectia cu calea de rulare a tramvaielor, decit prin locuri prestabilite.

Fati de cele prezentate, propun spre dezbatere §i aprobare Consiliului General al Municipiului
Bucuresti proiectul de Hotérare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii ,,Delimitarea amprizei liniei de tramvai 21 fafd de traficul auto general®.

PRIMAR GENERAL
Gabrie T EREA
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RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investifii
* Delimitarea amprizei liniei de tramvai 21 fa{a de traficul auto general ”

‘ 1. Date generale :

Serviciul de transport public asigurat de Regia Autonomi de Transport Bucuresti, principalul
operator al capitalei, constituie una din cele mai importante componente ale oragului, chiar si in situatia
diversificarii ofertelor de transport a populatiei puse la dispozitie atat de operatorii traditionali, cit si de
cei privati.

materialului rulant, dar §i prin acordarea unor facilititi transportului public fata de cel individual.
public.

Reducerea duratei deplasarilor pentru célatori este dependentd de cresterea vitezei cu care se

Imbunitatirea confortului calitoriei se poate realiza prin innoirea parcului circulant, odat cu
efectueaza cursa, ce se traduce tehnic prin cresterea vitezei de exploatare a vehiculelor de transport
cailor proprii pentru tramvaie.

achizifionarea de vehicule noi, prin modernizarea infrastructurii rutiere implicit a cdii de rulare a

Printre altele, cresterea vitezei de exploatare poate fi obtinuti in conditiile actuale prin realizarea
Circulatia tramvaielor de pe traseul liniei 21 (cuprins pe tronsonul Sos. Colentina, Calea Mosilor
. graficelor stabilite.

intre bucla de intoarcere Helitube si B-dul Carol) este ingreunati de cea a autovehiculelor care patrund
cetétenilor.

pe ampriza liniei de tramvai, neputindu-se asigura o frecventd de circulatie constantd, conform

Aplicarea acestui tip de reglementare a circulagiei rutiere contribuie la cresterea vitezei de
decét in prezent.

exploatare a tramvaielor §i o frecventd mai bund de circulatie a acestora, ceea ce este in beneficiul

In cazul instituirii ciii proprii pe un tronson de 7 km c.d. se obfine o vitezi medie de exploatare

parcului circulant de la 18 1a 15 vehicule.

de 15,4 km/h, respectiv o capacitate de transport de 4559 calatori/ ora si sens, cu circa 18% mai mult
La mentinerea intervalului de succedare actual pe cale proprie se poate obtine o reducere a

In urma implementarii ciii proprii pe acest tronson §i a menfinerii parcului existent, va cregte
numdrul de célitori cu cca. 700 cildtori/ora/sens si avind in vedere cé pretul unei célatorii este 1,3 lei
rezultd ci venitul suplimentar va fi de:

12h x 700 calitori/ora/sens x 1,3lei x 30 zile =327,60 lei.
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Prin implementarea solutiei constructive ce consti in realizarea unei separdri a traficului general
auto fafa de linia de tramvai prin gard montat, existi posibilitatea de a proteja toate gurile de acces in
caminele refelelor existente identificate.

Un alt avantaj va fi acela de diminuare a accidentelor cu terfi participanti la trafic si pietoni care
nu vor mai avea acces la intersectia cu calea de rulare a tramvaielor, decit prin locuri prestabilite.

2. Date tehnice ale investitiei:

Lungimea totala a traseului liniei de tramvai 21 care poate fi separati de traficul auto general este
de cca. 8600 m c.s (intre bucla de intoarcere Helitube si B-dul Carol), exclusiv intersectiile, zonele de
acces si zona peroanelor, conform planurilor aprobate in Comisia de Circulaie din cadrul PMB.

Separarea traficului auto general de zona RATB se va realiza din panouri de gard confectionate
din teavd de ofel cu diametrul de 51x3.5 mm. Panourile sunt protejate anticoroziv prin grunduire si
vopsire gri antracit, iar montarea acestora realizandu-se in borduri din beton armat turnat in situ.

Inltimea gardului este de 900 mm de la NSS (nivelul superior al sinei).

Latimea amprizei RATB ce va fi delimitata de borduri va avea 7m, distanta masurati intre fetele
interioare ale bordurilor.

Panoutile de gard sunt in module a cite 2 m lungime, pe o bordurd-suport montandu-se douz
picioare a doud panouri invecinate.

Intre doua borduri monolite invecinate exista un spatiu de 1m care-va fi destinat evacudrii apelor
pluviale.

‘ Solufia de delimitare a amprizei RATB cu panouri de gard descrisa este similara cu solutia de pe
linia de tramvai 41, RATB avénd experienti in intretinerea si explotarea acestui tip de separatie.

Studiul de fezabilitate ,,Delimitarea amprizei liniei de tramvai 21 Jatd de traficul auto general” a
fost avizat in Consiliul Tehnico-Economic al Primiriei Municipiului Bucuresti cu nr. 26/07.09.2017.

3. Indicatorii tehnico — economici ai obiectivului de investitii " Delimitarea amprizei liniei de
tramvai 21 fafa de traficul auto general " sunt :

- Lungime gard = 8574 ml;

- Valoare totald a investifiei fara TVA =3.319.422 lei;
- Valoarea totald a investitiei cu TVA = 3.950.112 lei;
- Valoare C+M fard TVA =2.788.280 lei;

- Valoare C+M cu TVA = 3.318.053 lei;

- Durata de realizare - 2 (doui) luni calendaristice.

Avand in vedere cele prezentate, supunem spre promovare proiectul de Hotdrdre privind
. aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii ,,Delimitarea amprizei liniei
de tramvai 21 fatd de traficul auto general“,
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