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NI DESCRIEREA PROIECTULUI

A.Rezumat al proiectului

Proiectul mai sus mentionat consta in refacerea retelei de troleibuz pe anumite artere de
circulatie din municipiul Galati. La elaborarea acestuia stau studiile topo, precum si expertiza
tehnica elaborata la faza S.F.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza doar materiale agrementate , conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.
Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr.10/1995
privind utilizarea de materiale agrementate la executia lucrarilor.

Traseul retelei de troleibuz propus pentru modernizare se regaseste in planurile de situatie
anexa la certificatul de urbanism nr. 1387/27.09.2017 emis de Primaria Municipiului Galati.

B.Justificarea necesitatii proiectului:

Linia aeriana de contact pentru troleibuz ce face obiectul acestui memoriu, este parte a
proiectului “Reabilitare retea electrica de transport troleibuze — etapa I, Municipiul Galati, jud.
Galati”.

Tn prezent, linia aeriand de contact studiat3 este necompensat3, sustinuta in mare parte de
stalpi de beton armat centrifugat, de tip SC 10001 si SC 10005. Sustinerea se face cu ajutorul con-
solelor simple si traverseelor, izolarea fiind realizata cu izolatori tip sa. Suspensia este rigida.

Datorita exploatarii indelungate, firul de contact §i suspensia prezinta o uzura avansata
impunandu-se inlocuirea sa. Pentru cresterea duratei de viata a liniei aeriene de contact, in
conditiile cresterii vitezei de circulatie si a frecventei de trecere a captatoarelor, se impune
realizarea unei noi linii aeriene de contact.

Asadar, in cadrul lucrarilor de modernizare, se vor demonta in totalitate elementele vechii
retele de contact pe sectiile afectate, urmand a fi montate aite elemente noi.
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C.Elementele specifice caracteristice proiectului propus:
C1.Profilul si capacitatile de productie
Principalele categorii de lucrari intalnite Tn proiect sunt:

- Executarea fundatiilor noi de beton pentru noile pozitii ale stalpilor de beton noi
(28 bucati) ;

- Demontarea stalpilor de beton existenti loviti si fisurati (18 bucati) / Acestia se vor inlocui.

- Montarea pe noile fundatii a stalpilor noi de beton armat centrifugat, tip SC 10005 si
refacerea legaturilor tuturor retelelor;

- Demontare linie de contact cale dubla de pe fiecare sectie;

- Demontare console de sustinere a liniei de contact, inclusiv tirantii, izolatorii si bridele de
sustinere;

- Refacerea liniei aeriene de contact pe sectiile afectate;

Traseu fir de contact inlocuit de la str. Domneasca intersectie cu str. Vasile Alecsandri
pana la str. Traian intersectie cu str. Al. Macelaru: 2585m traseu cale dubla (5170m traseu
cale simpla)

Traseu fir de contact inlocuit str. George Cosbuc si autobaza Transurb — 540 m traseu
cale dubla (1080m traseu cale simpla)

- Montarea noilor fideri de alimentare prevazuti a fi alimentati din statia de redresare SR1 si
SRS.

Traseu de cabluri in incinta autobazei Transurb: 115m
Traseu de cabluri din Str. Cerealelor pana in Str. Domneasca: 787m
Proiectul urmareste realizarea lucrarilor propuse si anume:

- fider proiectat din SR1;
- fider proiectat din SR5;
- reteaua de contact cuprinsa intre SR5 si Gradina Publica — cale dubla.

A
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C2.Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus / Materiile prime, energia si
combustibilii utilizati / Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Stalpii aferenti retelei de contact de pe bd. George Cosbuc, interiorul Autobazei Transurb,
str. Traian, str. Prundului si str. Domneasca (pind la intersectie cu str. Vasile Alecsandri), ce nece-
sitd a fi Inlocuiti sunt de tip SC 10005, plantati pe trotuar sau n spatiul verde (conform proiectului
tehnic). Acesti stalpi sunt de uz comun, fiind folositi atat pentru sustinerea retelei de contact, cat si
pentru sustinerea iluminatului public si a altor retele edilitare.

Retelele edilitare supraterane care sunt amplasate pe stalpii ce urmeaza a fi demontati, vor
fi reamplasate pe noii stalpi.

Stalpii existenti ce prezinta mici defecte vor fi reparati.

Fiecare stalp nou (28 bucati) va fi prevazut cu priza de pamant artificiald, iar rezistenta de
dispersie a acesteia trebuie sa fie Rp < 10Q. Tipul constructiv al prizei de pdmant va fi prezentat in
Proiectul tehnic.

Suspensia liniei de contact este montata pe console simple, console duble, respectiv
traversee.

Reteaua de contact este amplasatad pe console, izolarea electrica fiind realizata cu izolatori
sa. Consolele vor fi executate din {eava zincata. Vor fi prinse de stalp prin intermediul unei bratari
speciale. Sustinerea consolei se va face prin intermediul unui tirant in cazul consolelor simple, sau
cu doi tiranti Tn cazul consolelor duble.

Firul de contact este din cupru cu sectiunea 100 mm?, caracteristicile acestuia fiind
prezentate in proiectul tehnic.

Linia aeriana de contact este Tmpartita intr-un numar de sectiuni de alimentare, care sunt
izolate electric unele de altele cu izolatoare de sectiune electrica. Izolatorii de sectiune pentru
troleibuz vor fi montati pe console/traversee in zonele specificate in planul de situatie a
proiectului tehnic. Descarcatorii de supratensiune vor fi montati conform planului de situatie si
vor fi conectati la instalatiile de impamantare realizate la centrele de alimentare.

Linia de contact este alimentata prin intermediul unei retele de cabluri de curent continuu.

Lucrarile privind pozarea cablurilor de curent continuu vor consta in instalarea a doi fideri
noi din statiile de redresare SR1 si SR5 si inlocuirea centrelor de alimentare si intoarcere cu
tablouri electrice-noi, montate pe stalp, echipate cu separatoare monopolare de interior — tip
cutie, cu maneta de actionare.
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Traseul fiderilor noi de alimentare este prezentat pe planul de situatie, anexa la certificatul
de urbanism:

e Fiderul proiectat din SR1: de |la statie - Str. Cerealelor - Str. Dr. Alexandru Carnabel -
Str. Episcop Melchisedec Stefanescu - Str. Domneasca. Injectia se va realiza la stalpii
existenti la intersectia strazilor Ep. Melchisedec Stefdnescu - Str. Domneasca;

e Fiderul proiectat din SR5: de la statie - in interiorul Autobazei, langa poarta de acces
a troleibuzelor. Injectia se va realiza |la stalpii existenti in interiorul Autobazei.

C3.Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

Proiectul in ansamblu contine si un proiect de desfacere/refacere pavaje pe zonele
unde trotuarul / sistemul rutier este afectat de lucrérile de infrastructura privind pozarea
fiderilor.

C4.Cai noi de acces sau schimbdri ale celor existente

Accesul la amplasamentul lucrdrii se va face pe actualele artere ale municipiului Galati.
Costructorul are obligatia de a nu aduce prejudicii cdilor de acces existente apartindnd domeniului
public sau ale unor proprietari.

C5.Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale utilizate pentru pozarea cablurilor de curent continuu sunt agregatele
naturale, mixturi asfaltice, beton.

C6.Metode folosite n constructie

La elaborarea proiectului s-a tinut seama de Expertiza Tehnica elaborata in faza S.F., precum
si de Studiul Topo elaborat in faza P.T., care a permis stabilirea amplasamentului si alcatuirea con-
structiva a lucrarii.

Datele generale ale proiectului au fost prezentate in studiul de fezabilitate — Pr. Nr. 143/2015
“ Servicii de proiectare — Reabilitare retea electricd de transport public cu troleibuze, municipiul
Galati, judetul Galati” elaborat de SC RBX ELECTRIC SRL.

Specificul proiectului nu a impus necesitatea elaborarii Studiului Geo.

In conformitate cu HG nr. 766/1997 lucrarea se incadreaza in categoria de importantd C
normala. Proiectul este verificat pentru exigenta: instalatii electrice le.

A
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C7.Planul de executie cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune, explaotare,
refacere si folosire ulterioara

Planul de executie a lucrarilor cuprinde faza de constructie, punerea in functiune si ex-
ploatarea retelei de troleibuz.

C8.Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In urma executiei acestor lucrari se vor imbunatatii conditiile de circulatie cu mijloacele
de transport in comun / troleibuzul, printr-o mai buna siguranta si confort. Prin refacerea infra-
structurii, se va incuraja utilizarea mijloacelor de transport in comun.

Aceasta investitie nu afecteaza negativ proiectele existente si cele viitoare. Se are in ve-
dere achizitionarea in viitorul apropiat de troleibuze noi, fapt ce va contribui la o extindere apre-
ciabila a duratei de exploatare.

C9.Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.
Nu au fost considerate alte alternative.
C10.Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului.

Prin modernizarea transportului public urban, locuitorii din zona vor fi incurajati sa folo-
seasca zilnic troleibuzul, in detrimentul autoturismelor proprietate personala. In felul acesta emisi-
ile de noxe in atmosfera vor fi reduse simtitor. De asemenea, traficul auto va fi descongestionat in
special la orele de varf.

C11.Alte autorizatii cerute pentru proiect

Sunt solicitate prin cerificatul de urbanism nr. 1387/27.09.2017 eliberat de Primdria Mu-
nicipiului Galati.

Descrierea generald actuald a proiectului este realizatd conform memoriului tehnic de
specialitate.

D.Localizarea proiectului:

Amplasamentul obiectivului ~ REABILITARE RETEA ELECTRICA DE TRANSPORT
TROLEIBUZE - ETAPA | este localizat in municipiul Galati:

e Interiorul Autobazei Transurb A

|
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e Arterele: Bd. George Cosbuc, Str. Traian, Str. Prundului, Str. Domneasc (pina la
intersectie cu Str. Vasile Alecsandri)

Strazile ce fac obiectul prezentului proiect sunt considerate strazi de categoria | - lll si se
gdsesc amplasate in municipiul Galati.

Amplasamentul este situat in Romania, regiunea sud-est, judetul Galati, municipiul Galati,
str. Siderurgistilor si str. 1 Decembrie 1918.

Situat la extremitatea est-centrald a Romaniei, la confluenta Dunarii cu raurile Siret si Prut,
judetul Galati are o suprafatd de 4.466 km?, ceea ce reprezintd 1,9 % din suprafata tarii. Judetul
include patru localitati urbane (municipiile Galati si Tecuci, orasele Tg. Bujor si Beresti) si 56
comune cuprinzand 180 sate. Zona de confluenta intre Platoul Covurlui la nord (50% din suprafata
judetului), cdmpiile Tecuci si Covurlui (34%) si lunca Siretului inferior si a Prutului la sud (16%),
judetul Galati reprezinta o structura unitara din punct de vedere fizico-geografic.

Municipiul Galati este situat in partea de sud a Campiei Covurluiului dezvoltandu-se intr-un
procent insemnat pe zona de terasa, dar si pe zona inter-fluviala, intr-o proportie mai scazuta.
Zona de terasa este constituitd in suprafatd din depozite cuaternare de naturd eoliana
(loessuri), ce reazema in adancime pe depozite aluvionare, prafoase argiloase / nisipoase.

Temperatura medie anuala = 10,72C. Temperatura medie maxima (luna iulie) = 28,52C.
Temperatura medie minima (luna ianuarie) = - 4,82C. Precipitatiile sunt reduse, osciland intre 400
si 500 mm anual (media precipitatiilor 485,7 mm/an). Presiunea medie la nivelul statiei locale:
1008,4 mb. Viteza medie a vantului = 4,1 m/s. Durata de stralucire a soarelui 186,2 ore/an.

Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este incadrat in zona de macroseismicitate
8 pe scara MSK, situandu-se in apropierea liniei de fractura tectonica majora Focsani - Namoloasa -
Galati. Datorita acestui fapt in zona municipiului Galati se resimt puternic cutremurele de pamant
Cu epicentru in zona Vrancea.

Tn zona strazilor ce fac obiectul prezentei documentatii, municipiul Galati, adancimea de
inghet este de 1.00 m, conform STAS 6054/84.

D1. Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera , adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001

Nu este cazul

D2. Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului

URBAN PROIECT GRUP SRL
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Planurile de incadrare in zona precum si planurile de situatie anexe la cerificatul de

urbanism.

E.Caracteristicile impactului potential. O scurtd descriere a impactului potential

Evaluarea impactului produs asupra mediului, consta in identificarea, anticiparea, estimarea si
diminuarea posibilelor efecte fizice, biologice si socio-economice ale proiectului propus asupra
factorilor de mediu.

Principalul scop este de a preveni deteriorarea mediului Tnconjurator din cauza activitatilor
umane si de a identifica oportunitati pentru imbunatatirea situatiei de mediu si/sau pentru
imbunatatirea proiectului.

Se identificd doua tipuri de impact:

e in timpul perioadei de executie, cind se produc efecte pe termen scurt si la nivel local;
e In timpul perioadei de exploatare, cand se produc efecte pe termen lung;

E1 Impactul asupra populatiei, sanatatii umane

Populatia nu este afectata de lucrarile de refacere a retelei de contact, in ceea ce
priveste sanatatea.

E2 Impactul asupra faunei si florei

Terenurile pe care se executd lucrdrile nu sunt in zone protejate sau interzise. Ca
urmare, impactul asupra faunei si florei nu se apreciaza.

Arborii nu vor fi afectati de lucrdri. Nu vor fi defrisati.

E3 Impactul asupra solului

Nu va fi afectat solul si subsolul zonei. Lucrarile de infrastructurd se realizeaza pe
amplasamente existente.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor, cat si repararea acestora in caz de defectare se
va face doar in locuri special amenajate. Prin acordarea unei atentii speciale cu privire la
folosirea utilajelor, se pot evita posibilele poluari accidentale care pot fi produse de
scurgeri de combustibili si uleiuri de la acestea.

Pe durata exploatarii retelei de contact, factorul sol nu va fi afectat in mod negativ.

E4 Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei

Lucrarile de infrastructura aferente obiectivului, nu afecteaza in mod negativ, factorul
de mediu apa.

ES Impactul asupra calitatii aerului

In timpul executiei lucrarilor, aerul poate fi afectat prin antrenarea prafului de pe sol si
a gazelor de esapament rezultate de la utilaje.Pentru reducerea influentei negative , se va
avea in vedere ca utilajele folosite sa aiba verificarile tehnice si de noxe, prevazute de
legislatia in vigoare. Se va evita mersul in gol si stationarea cu motoarele pornite.

Efectele sunt minime deoarece se vor utiliza 2-3 utilaje care vor functiona asincron. Zona
de lucru beneficiaza de o buna ventilatie naturala.

In perioada de exploatare factorul de mediu nu este afectat.

E6 Impactul provocat prin intermediul zgomotelor si vibratiilor

A
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Zgomotele si vibratiile apar doar in timpul executiei lucrarilor, ca urmare a functionarii
utilajelor si a mijloacelor de transport. Personalul de lucru va avea casti de protectie
impotriva zgomotului. Se va evita lucrul in zilele de sarbatori legale si in zilele de odihn3.
Se vor folosi mijloace de transport cu gabarite reduse.

E7 Impactul asupra peisajului §i mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural, si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente

Prin realizarea investitiei se va imbunatatii accesul locuitorilor la punctele principale ,
administrative, economice, sanitare.

E8 Natura impactului ( impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si
lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ )

Impactul generat de realizarea investitiei pe termen lung este pozitiv, iar pe termen
scurt ( 4 luni calendaristice) , in perioada de executie, poate fi controlat prin mésuri
organizatorice care sa impiedice poluarea solului, aerului si apei.

E9 Extinderea impactului { zona geografica, numarul populatiei/ habitatelor/speciilor afectate)

Nu este cazul.

E10 Magnitudinea si complexitatea impactului

Pe termen scurt, magnitudinea impactului este nesemnificativa, iar pe termen lung
impactul este pozitiv.

E1l Probabilitatea impactului

Foarte mica.

E12 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului
In timpul executiei lucrarilor - 4 luni

E13 Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
In timpul executiei lucrdrilor se vor utiliza materiale cu structurd minerald inertd fat3 de
factorii de mediu (nisip, balast, beton, asfalt)
In perioada de exploatare nu vor fi create situatii de afectare a mediului si a zonelor
limitrofe drumului.
Avand n vedere perioada de executie scurta, de 4 luni de zile, impactul produs asupra
factorilor de mediu este nesemnificativ.
E14 Natura transfrontiera a impactului
Nu este cazul.

II1 SURSE DE POLUANTI

1.Protectia calitdtii apelor:

In ceea ce priveste calitatea apelor de suprafata sau subterane, acestea nu vor fi afectate nici in
timpul executiei lucrarilor.

Prin acordarea unei atentii speciale cu privire la folosirea utilajelor se pot evita posibilele
poluari accidentale care pot fi produse de scurgeri de combustibili si uleiuri de la acestea.

Asigurarea cu apa potabild, necesara santierului, se va realiza din sursele de apa existente in
oras.

Materiile prime utilizate sunt aduse in santier de la statii de productie specializate.

A
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Dupa terminarealucrarilor de executie, riscul poluarii apelor dispare deoarece nu exista surse
poluatoare.

Ca urmare, nu sunt factori de poluare a apelor in perioada de exploatare a retelei electrice de
transport troleibuze.
2.Protectia aerului:

In perioada de executie a lucrarilor, poluarea aerului rezultata din activitatea de constructii,
este nesemnificativd in ceea ce privesc lucrdrile de refacere a liniei aeriene de contact pentru
troleibuze.

In cadrul lucrarilor privind instalarea a doi fideri noi din statiile de redresare SR1 si SR5 se vor
lua masurile necesare pentru ca praful rezultat in urma operatiilor de excavare sa nu afecteze
negativ populatia.

Dupa terminarea lucrarilor de executie, riscul poludrii aerului dispare, deoarece nu exista
surse poluatoare.

Ca urmare, nu sunt factori de poluare a aerului in perioada de exploatare a retelei electrice
de transport troleibuze.

3.Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

In perioada de executie, se estimeaza ca in santier, Tn zona fronturilor de lucru, ca urmare a
functionarii utilajelor, vor putea exista niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A),Pentru reducerea
efectului se va evita lucrul in perioda de odihna a populatiei si in zilele de sarbatoare legala si
religioasa. Pentru constructori vor fi prevazute masuri de protectie adecvate.

Dupa terminarea lucrarilor de executie, riscul poludrii fonice dispare deoarece nu existad
surse poluatoare.

Ca _urmare, nu sunt factori de poluare fonicd in perioada de exploatare a retelei electrice de
transport troleibuze.

4.Protectia impotriva radiatiilor:

Nu este cazul . Nu se vor utiliza surse generatoare de radiatii.
5.Protectia solului si subsolului:

In perioada de executie, riscul de poluare a solului si subsolului cu produse petroliere de la
autovehicule, deseuri depozitate necorespunzator, ape uzate etc. — este mai mare si, pe cale de
consecinta, s-au stabilit masuri de diminuare a impactului.Alimentarea cu combustibil a utilajelor
cat si repararea acestora n caz de defectare se va face in locuri special amenajate. Se va acorda
atentie speciald utilajelor, astfel incat sa se evite posibilele poluadri accidentale ce pot fi produse de
scurgeri de combustibil si uleiuri de la acestea.

Nu sunt factori de poluare a solului si subsolului in perioada de functionare a obiectivului.

6.Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Va exista un impact negativ mediu, temporar, de mica amploare asupra florei — suprafete
verzi care vor fi dezafectate temporar, in perioada de executie.Dupa finalizarea lucrarilor, acestea
vor fi aduse la starea initiala.

Nu sunt afectate ecosistemele naturale.

7.Protectia agezdrilor umane si a altor obiective de interes public:
Nu sunt obiective de interes public sau asezari umane care sa fie direct afectate de catre
lucrare. Va exista un impact negativ, de scurta durata, in perioada de executie prin ingustarea caii
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de circulatie auto, prin marirea traficului greu in zona, prin zgomotul produs de lucririle de
dezafectare.

Prin realizarea lucrdrilor proiectate, in principal prin fluentizarea circulatiei rutiere in zon3, se
asigura conditii corespunzatoare de trafic si conditii mai bune de deplasare.

8.Gospodadrirea deseurilor generate pe amplasament :

Degeurile rezultate in timpul executiei lucrarilor, precum si cele provenite de la organizarile
de santier vor fi depozitate in depozite amenajate. Deseurile menajere provenite din activitatea
personalului ce se desfasoara in incinta santierului se colecteaza (pe tipuri de deseuri-selectiv) in
containere, care se golesc periodic la rampa de salubrizare. Activitatile de colectare si evacuare
periodica a deseurilor provenite din activitatile de santier reduc posibilitatile de poluare.

Pe perioada executiei lucrarilor se va incheia un contract de salubritate cu firma ECOSAL

GALATI

9.Gospodadrirea substantelor toxice si periculoase
Nu este cazul. Nu se opereaza cu substante toxice si periculoase.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Nu sunt necesare prevederi speciale intrucat proiectul nu implica riscuri semnificative in

executie si nici in exploatare.

VL. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI IN PREVEDERILE ALTOR
ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNI-
TARA

Nu este cazul.
Descrierea lucrarilor necesare organizirii de santier

Constructorul isi va lua toate masurile necesare astfel incat sa nu fie afectatd activitatea in
autobaza. Organizarea se va face functie de nevoile desfasurdrii lucrarilor de baz3 ale investitiei,
descrise in capitolul 3.

In vederea colectarii deseurilor menajere rezultate din activitatea angajatilor si executia

lucrdrilor propuse, vor fi amenajate pubele si containere adecvate. Se va incheia un contract de
salubritate cu firma de specialitate din oras.
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Dupa terminarea lucrdrilor, in special cele de infrastructura se va aduce terenul la forma
initiala,inclusiv calea de acces la organizarea de santier.

Localizarea organizarii de santier

Organizarea de santier va fi localizata in interiorul autobazei, pe toata perioada desfasurarii
lucrarilor.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul produs asupra factorilor de mediu pe durata executiei lucrdrilor propuse este
nesemnificativ si poate fi controlat prin mdsuri organizatorice care sG impiedice poluarea solului,
aerului,apei sau afectarea florei din zond. Arborii din zond nu vor fi afectati.

Surse de poluanti

Principalele surse de poluanti sunt reprezentate de utilajele specifice utilizate pentru
executia lucrarilor.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Se va acorda atentie speciala utilajelor, astfel incat sa se evite posibilele poluari.

Vill, LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA IN-
VESTITIEL, IN CAZ DE ACCIDENTE SI1/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII

Investitia propusa este o lucrare definitiva care nu presupune lucrari de refacere a
amplasamentului in cazul accidentelor sau a incetarii activitatii. Restabilirea calitatii initiale a
factorilor de mediu se asigura prin masurile de refacere a zonelor afectate din timpul executiei.

In perioada de exploatare a retelei electrice de troleibuz nu sunt surse poluatoare.
IX. ANEXE-PIESE DESENATE

- Plan de incadrare in zona
- Planuri de situatie — anexa la certificatul de urbanism

Intocmit

ing. Alexandru Laura
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